S0.L°208C

ol\A\ SG9°6¢L 89L°LPE S POV Ces 6557129 € 101idvD V10l
% n@ 228°e0c £0.°0¢6 c00Lyl XA 00L°¢4/ BoIUYS) elus)sisy | "9'e
& - | S¥8'EltL £€62°68/ £8¢£°GZ!l 330911 016°6G9 ejueynsuo) | g¢
_ m o o ) 0 0 galjgnd aijiziyoe op Jojunpaocoid eateziuebiQ | yg
Mw Q Slecre 21086¥S L cceive ¥91°88¢ G69°1L0¢°L suuibuy 1S sueyslold | ©¢
~ | ¥o0LL 08661 0862 8626 000¢y tifezuoyne 1§ Lniooe "eziAe ap eassuligo nyuad axej | z¢
4 6002 9/1'9¢ 9/7°S 06€L 9 00%°0¢ usiereppmig | "L'e
& 2oiuya) ejusysise IS aeyosiold niuad jaimays
§G9°6€L 691 LyE e Por €S 68G°LZ9 §0.°208°¢C ——= == . T o
M ' 1’ : £ INT0LdYD
0 0 7} 0 0 Z 10LdV2 TviolL
d b o . 5 i _injnAgosiqo aiessoau Jo|IjEJN|I3N BolINbISE nijusd 1 TETTR)
: 21NN Lidvo
Y 0 0 0 0 0 L 71011dyD Tv101
.w% 0 0 0 0 0 ejeiljul 2aiejs ] ealsonpe IS Injnipsw eljosjoid nyuad pefeuswy | ¢
Hm 0 0] 0 0 0 In[nusJs) essefeusiuy | z'1
— Lo——_ | 0 ) 0 0 innuaie; easeuiaQ | 1L
: o . injruslis; easeleuswe 15 easouriqo nnuad gainysyy
‘1 IN104idVD
9 G 14 > Z 2
18] 19 cing 19] lIsinjisyo ep MO
1 \5 sleojep, VAL (WAL BiBl) 2ie0jEA Jiojsjoydeaqgns 1$ Jojsjoydes esiwnus( IN

«neded japnl eywij-nsoesnaj-ebuesssy uoj
-eHoH-18ined-jusuibiep-juesp eyeld Modsue ap eXe siezjuispoui is alejjiqeay

NVY3IVE — LWV3IN € VOIDILVYLS VHIILNY VXV 1ST-QHON VaNNIoIy“

aili3seAul op INjNAIOBIGO IUBZI[ER) 21eSS08U ajijeinydyo puiAud
FTVLOL IT3INLTIHD - TVHIANID ZIAIQ

ﬁwgﬁm@}gw I[B JALJBUUI}SO I[LINISO) °¢

9 WIp 7 BUISE]

131}1)S2A U] OB SAT}EUINS3 O[LINISO )

ALVLITIGVZEA 44 0IA0LS | TYS

 NVALIAAL TATHSNOD - INVAN TLAdA1 Sepyoug
dd 30 V[1I3S “I°S

910T/6v "Iu Jo310.1

:[BI9UAS IN[NZIAIP eAN)OnLgs 3d BIIA[EL)AP NI E[e}0) BIABO[BA ]




LS8/ Lig'ie vieely / 4G} £@ N "4'D eijossisul oAU g aJefeuswly - gz "JuU 193190
ceeie 98’ Le Ge8'evi % ; NE i nuojelb sues - v 95| pQ no LS 1@ @ioesie| - gz “lu 199190
0L¥'48 Sv8°L0L €50°00Y %, 95 m ik eydesup - z/e+py WY /GL £Q N2 @ GI NQ i98s) - 22 U 19910
AL AT R )1 6€5°0/ 4 809+9¢ "] Jennt pod - 9z "JU 19310
8¢/l 9.2°¢sc 2607l T~ 969+GE "W a1 POd - GZ "JU 19910
ocverl v0L /9} Y8 vGs 9V8+EC "W JONNU POd - Z “JU 109190
0Zrerl V0Ol 29] Y8 vel 092+391L "W J2nni pod - £ "1U 19310
986'8/ 0e0'zo LLIGLY 9E8+E "W ISl pod - g2z “IU 199190
AR A 996°.¢ 852’6 €801 L1128y unwoo uj aliqnd podsues sp soeo|liw 1iElS - |z U 198190
YIS 0ve 98598071 68'ell 8€1¢0¢ 860°¢l6 glspni alezijeuwsg - 0z "Iu 10810
Vi l8L £85°9%8 6oL 'SEl L6 /81 8L¥LLz W 00'0Z¢" 1= 8jeuoiaid aiemon slezijesy - g1 "1U 19810
IvS'LicC 109°cs6 G4G¢CSl VA2 271 92¢0°c08 8lesle| Lnwini( - g U 192190
£¥Z 95 090'¥S¢ 7950 €9C' i gBrele IW0Z'LL=T "¢Q dn =p 1eougejeid 12ep 1epod - /1 "1usIq0
LGL°0Zi 8V1ZHS £59°98 896°001 160°9SH IW 0g'ge=1 "€ di ap ejeouqge)sid siped uip Sfesieasuel} 91opod - g1 “iu 02190
000°¢c6L clgL48 86LB6EL G81'Cot T4 RAY) IW 0F'0FL=T "D di ep sjelesen ojopod - Gl "1u 108100
Z291°66 G98'62Y 7£9°89 896°6/ LETT 198 It 00°084=T "Wui g uQ siesele] sjepod - | Ju 1981qQ0
20971t | SL020Z¢ 72G°0£8 £€7°796 L LISy [W 00°S86'F=T1 "Ww Qg ug Hewsudoid sssooe slepod - g1 “iu 10810
L8E 6y 6LLEETC 795°95¢ 9 Siy GGo'9/8'L W 00°S/€°2=1 3ligesoles 2jobiy - Z| Ju 19810
897810t 186109 0LLv¢4 801888 L2298 [W 00681 °/1=1 Sjeucieq UNUES - || Ju 108100
0L Lyl | 625/1E°8 600'82¢°L CLEIPSL | 0TS 6869 8leJnjeu Lnjues 1S sjezijiqesiuaduw SJUBLUBISODY - O] "JU 19810
L£2'8% L70'€9¢ 866 L vE6 8 evo'lee Ivi+]¥ - 08+ "W gianny SjuiiedRIquI| - § U 1081G0
9gv'cee L28700°L ey 081 8£6°981 SEY P8 08%+/% - Q9L +8F "uny eianni SJUIWEdRIqU| - g "IU Jo8Ig)
AR STAS £.6'88Y | geclice 766'9.2 gce s’} 087+L¥ - 091 +9F " sjusweselss | - asecmebaid HEIDNT - J "IU 10210
0v6'186'c | €289B8 /1 ¥8¥ /88°Z L92°6CE'E | B8EBEOCL 081L+91-000+G2 W IS 00S+/ L-Girb+] "Wy Blenni sjuiligoeiquy - g “Ju jo2ig0
CEG' IOy | 82£7°099°81L 9eB'LLLE LvZ1°GBO'E | 2OV #8990l 091+97-000+5C IS 00E+/ L-Sip+iL W Sjuswiesels | - sreoyyzbaid yeionT - ¢ U 109160
£98'86/.°L | v@cZL'g YO L6 €S9°LLSL | OvvsZe’g Shr+il - G98+¢ "W Bionny SjuiwEsRIqUI - {7 iU 108190
S6S°0L0'E | 8SY6BSCL A% TR LL6'6Z8C | 91182k LI Shy+pl - GO8+E "W Sluswesels | - aieomebaid HeionT - ¢ U issigqo
952299 vrSles'Z voiiy 81567955 £06°€LS2 S98+€ - 000+0 "ubj elepns SjuiESRIGUI| - Z "JU J93I1G0
gelLoes 891°86¢2°¢ 865°9¢¢S 68<'¢clo 0458112°C GO8+€ - 000+0 "W Suswesess | - areoyiebard UBIoNT - | U 103190
LL1°068°LE | 90t Zages LE6°L8L°GL | 901 2 & eld - jusulbigl - 1aing - ndal 2 ! ELTQ
612°082'S€ | GL0°89CGEL | €TESPY'ST | £62 /7967 282°ZZ6°¢El :8Jed ulp njejejsul 1§ pjonnsuon | L'y
6.Z°082°GE | SLO'89E65) | CZESPY'ST | £62°2b9'6Z | 2522Z6°EE) £Zed ap efusanul nijuad yainyoys
TR ; . | i ‘? INT01IdV3
i e i NYALAGAE TAFHSNOD - LIWVEN T013d0c Henyousg

131i11S9A U I[E AN EWINS S[LIN}S0 )

ALVLITIEVZEd 3G 0Id0IS | “TY°S 170

FHVLIIN0Nd 30 VILIIS *9°S | orewer " sererg




GG/.°08 98.°v9¢ INZA 19979 €re'90¢e £09+/¢ "up| Jayni pod - g1 "1u }98190
6617 'ct | 961°961 €iele ¥56°9¢ 2c1'991 8li+Z| "W Jant pod - gL “iu s8I0
1) S LS YXAA G866 86Z°¢Y unwoo uj olignd uedsues ap sogojiw 1ie1S - /| “Ju 198190
L 6 /m 859°¢C8 80£796 LO'GEY 2ISnnt slezieuwag - g| iU 198190
N/ﬂ_..r 8€6°'G.C 90G°1lce 20€¢syL /,,Kwo;qm W 00°001=" "Najgap ap uiflids 8p piZ - G| “Ju 18IqO
3 e p8g G86'26 07£'801L v6£ 681 sjeale] UNWNIQ - 371 "1U 199190
‘GG _ Q L 18G'95¢ £96°86¢ 9.¥°08¢°L I 02'652=1 Zd di} op S)e}ased ajopod - £ "iu 199iq0
Xy | 98981 296'62 0L67E ¥69°/G1L [W 00°0rE=1 "WW Q0S UQ Sfessie| sjepod - Z| iU 19890
96,268 LY 57590/ ¢ 19€7109 699002 090¢si¢ IW 00°G69°¢="1 "ww g uQ dejeudoid aseooe ajepod - || Ju 199190
€.9°G9 G0cC 96¢ (XS TAVA 4 €01L'ss [ANR A [W 00'gle=T "eligesolen 8jobiy - 9| "iu j93190
0L6°20°'L | 9€1698 % TAII] 208'G06 L1160 [W 00°299'G =T "sjeucieq LNUES - g “Iu 192190
299°'G.S £8€°0097¢ L8L°GLlY 05.°¢8Y ¢6L'88L°¢C Sleinjeu unjues IS sjezigeswisdul SIUBWEBIS0Y - g "IU 199140
98vvil 120218 05¢¢eg 28196 (A %5 UsJa} 8p s1edsunje - 0gG+¥ | - 0/8+£1 U] BionNI sjuiweselquuy - / iU 12190
2€0°9i¢ v09'LCv L /€612 8/5°G9¢ 199'661°} USI3} 8p aleddunie - 0ZG+7 L - 0/8+E1 "W LNUaIQ - 9 “Ju 199iG0
2oL acy 6S0'GZ6L coe’l0¢ 6l1'88¢ 9691191 USIS} Op 2JBOSUN[E - 0G+Y | - 0/8+E1 W] Sjuswesels | - areoyyebeid LesonT - ¢ U 18190
CL2°0C9 7681082 Log it PAANNAS A 4150 000+8¢ - 000+7Z "Wn| Bl SUILIBIRIGLU| -  “JU J09I0
GcO6v0L | 959°9SL ¥ ¢65°95/ 7ES 188 790°286°¢ 000+8¢ - 000+7Z "W Sjuswesess | - sieoyjeba.d LeionT - ¢ Ju 108190
SOV'61GL | 12/°€98°Q 688'G60°1 19891 | 8¢Q/19/°G 0EP+12-025+7L W IS 0/8+E1-0/L+Z] W BISNNI SJUILLEDRIqUWI] - Z "IU 198100
8C6'¢99'L | G6C'OLS/ 180°00C | B862°86E°L | ¥LZ9lE'g 0EP+12-02G+71 WD} IS 0/8+E1 omt. AR wEmEmmEmi_, aleoyyebeud _._mb:J - |auoeigqo
GLELEV'E | PEUSSSTY | SLU'GBLS SELILEL | 8EEESLeE 000+82 - 0LL+Z) duBeg - [1Sesno| - 2809y - BBUBALD UO| L0Z ['C
0ce vy 8¥Z'00¢ ci6'Le [ASTAVAS 92891 TH9+9 "W Jennt PO - || “Ju 19310
€L5° 1LY 19C'988"L 891°L0¢ ¢06°0G¢ ¥60°G8GL 80S+G U Janni pod - gL “Iu 1099100
GGS'8 ¥r9°8e 019 68l L Viv'ee unwod uj sgnd podsuen ap aoeoifiw 1els - g Ju 129190
GG8'8¢ SreoelL 11802 8vTve €S 601 BISlin siezZijeuwss - g “JuU 10910
cLle0l 0.8'6Li¢ c¢L0°LS 905°6S 66/.°99¢C slelaje| LNWNIQg - / "Ju 19310
oe6cce 08061 0i0%c §16°/2 0.€°9¢i IW 00°68¢=T "WW Q0G u(Q sjessie| sjspod - 9 "IU 19810
60L°2/G 616°909¢ LeZ 9Ly 996731 889'061°C IW 00°Gige=1 ww Qog ug Bereldoid assooe sjepod - ¢ Ju 198190
L2E8YE 1215974 AN (FAARRTA 10,7262 riceee i s[einjeu unjues S sjezijigeswuadiul 2JUBLWIBISODY - { "JU 128100
28v'Ls §6Gcee lel'le 2oc'ey veia6l 01G+G "wy pod edwes suswesels | - sieo)jebaid HEIONT - ¢ "1u198IqQ
vigvel'l | 281L°9¢L'S 991818 G29°¢S6 9140 BISNINI sjuilueoBIqu| - Z “Ju 1990
185°€GC'L | 9/9299°G G2l 06 62r'eS0’ 1L 1GS'8GL Y sjuswesess | - areoyjebaid LesonT - | 1u Pe1Ig0
CCLBI6'E | 91G°L26°LL | 9LE°298°E 190°GEE'E | 6£1'G90°Gl 001+Z - 000+0 "Wy eBueary uoj - BLIOH 920Z ra
9 HIp j BUISEJ

131]3S3AUT 2] SAI}BUINSA SLINJSO )

HLVIITIGVZHA 3d NIdN.LS

“TH'S 110 IYVLIFN0Yd 30 ¥1193S °9°S

(] 8 § 2
9107/6¥ "I 1331014




evg’e! 1951299951 | 0vL°S6v°'SZ | 900°€04°6Z | 0z TLLpEL W+9 8183 uig

S 9°9¢ "289/69L | 059°612°9Z | LS1L°948°0F | L ELv 6EL TYAINID TVLIOL

¢ s B o 0 9 T0LIdVD V101

0 ~—Ft 0 0 0 2159} 1§ eoibojouya] eqoid | z°g

0 0 0 o 0 31ejeojdxe op injnjeuosied eamebaig | ‘1 g

BId133uaq ef aiepaid IS 9353} “a0iBojouya) aqousd 3d 11 ETTES)

% 2 5 : . ‘9 INTOLIdVD

816°699 7626’z LS¥ 282 Z9E°E09 e8¥h'seLT ¢ I0LidVD TVv10oL

£€£9°.9z €66'80C°1 920'¢6l 208'vce 126'SL0°L sinzesidau 1S asisAip lleinyey) | ¢g

069'9c¢ 2CLSlYV L 0 069°9¢cE CCl’Giv’ L ININIPa1S NS00 "exe} "8]092 "auBoIsIWe) | "z'c

0 0 o o 0 injnienues eziuehio sxsuoo lameyD "z’ Le

66299 87662 L1811y €1/2'6g 809°lL6¢ lfonyjsuoo op LesonT g

66299 G8t°'662 2182 cLI‘SS 899°16Z ionues op aseziuebiQ | |
‘ ont ¢ ‘ Pk A fisingsyo sy

229099 i 091 v86'Z mvm._ ove S0S 209 ligevl'e m.._b._@.tn_ﬁu

642°082'S¢ | GL0°89€°65L | STSSYP' ST | SBZ V9 BT ZGLZT6ELL 7 TOLIdYD V101

0] 0] 0 0 0 dJeiodiodsu anly | gy

0 0 0 0 0 ueloq | sy

0 0 0 0 0 Hodsuey) sp sjuswediyoe 1§ lejuow gigialen | v

0 0 0 0 0 feyuow no sjeuciouny 1§ saiBojouysy sjuswediyos slemn | ¢4

0 0 0 0 0 soiBojouys) slejn lejuopyy | 24

9 Wp ¢ euIseg

I311IS3A U] 2[8 9ANBWIS? 2]LINGS0.)

HIVIITIGVZHA 3d QIdNLS

TH'S 170 3

EW.LJ3108d 30 WILIS °T°S

0 : § : &
9107/6F "Tu 139101




Principalii indicatof

iny

' 1.Valoarea totala (INV) inclusiv TVA Nvo 93,404 mii lei 36.680,555 mii euro
din care constructii-montaj (C+M) 59:667,560 mii lei | 35,346,578 mii euro
2.Esalonarea investitiei S55.231,135 miilei | 12.226.852 mii euro

anul I 53.222,520 miilei | 11,782,193 mii euro
2.Esalonarea investitiei 55231135 miilei | 12.226.852 mii euro

anul II 53.222,520 miilei . 11,782,193 mii euro
2.Esalonarea investitiei 55.231,134 mii lei 12.226,851 mii euro

anul III 53.222,520 mii lei | 11,782,192 mii euro
3.Durata de realizare a investitiei 36 luni 36 luni
4. Capacitati (in unitati fizice si valorice)

DJ 157 Horia - Trifesti - Climesti - F 21 - Margineni - Piatra Neamt :

- lungimea drumului ! 40,047 km | 40,047 km
- categoria de importanta C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

i Dimensionarea sistemului rutier, pentru zona care prezinta o
impietruire simpla din balast, pe tronsonul cuprins intre km. 3+860 —
14+445, s-a realizat in conformitate cu prevederile ,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple i semirigide (metoda analitica)”
indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioadi de perspectivii de 15 ani, rezultand un sistem
rutier alcatuit din:
e strat de fundatic din balast in grosime de 35 cm dupi
compactare. conform STAS 6400:
¢  strat de baza din balast stabilizat cu liant hidraulic in
grosime de 20 em dupa compactare, conform STAS
o 10473/1-2001;
¢ strat de legdturd din beton asfaltic de tip BADPC 20 in
grosime de 7 cm dupa compactare conform SR EN
13108-1 si AND 605/2014;
®  strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime
de 5 ¢m dupad compactare conform SR EN 13108-1 si
AND 605/2014, s
Dimensionarea sistemelor rutiere, pentru zonele care prezinta
un sistem rutier realizat din mixturi asfaltice. tronsoanele cuprinse intre
km. 0+000 — 34860 si km. 14+445 — 47+747 s-au realizal in
conformitate cu prevederile |, Normativului pentru  dimensionarea
straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple si
semirigide (metoda analiticd)” indicativ AND 550/ 1999 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectivii
de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit din:
® strat de fundatie din balast existent in grosime de 30 cm;
e strat din imbracaminte asfalticai existenti n grosime de
§ om;
®  strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici in
grosime de 20 cm; |
*  strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 20 in
grosime de 7 cm dupd compactare conform SR EN
13108-1 si AND 605/2014; !
®  strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime
de 5 cm dup# compactare conform SR EN113108-1 si
AND 605/2014. ‘

- geotextil cu rol anticontaminator, anticapilar si antigeliv

113.628.,00 mp

- geogrila cu rol de preluare si intarziere transmitere fisuri

299.154,00 mp |

- santuri betonate trapezoidale

17.185,00 ml

- rigole carosabile

2.375,00 ml

- accese curti

991 bucati — 4.955,00 mi

- podete tubulare laterale Dn 500 mm

750,00 ml |




-
Proiect nr. 49/2016 5.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT SR.L ;STUDIU DE FEZABILITATE
0 ? ~ ;g%atori tehnico - economici
: s 2\ Pagina 356 din 405 R
L B - \P |
|- podete transversale casetate de tip P2 Cl ey | * 140,40 ml |
- podete transversale din cadre prefabricate de tip D3 C\\¥i = 33.60 ml
=_podet transversal din cadre prefabricate de tip D5 N\ SV T ) 11,20 ml
- drumuri laterale \1’05.,___ o 5 105 drumuri — 7.875,00 mp
- trotuar pietonal S~ 1.320,00 ml
- indicatoare dreptunghiulare 76 buciti
- indicatoare octogonale e 99 buciti
- indicatoare triunghiulare } 114 bucati
_-_indicatoare patrate 53 buciti |
| - indicatoare circulare 90 bucati
- marcaj rutier axial 120,141 km echiy.
|- marcaj rutier transversal 260,00 mp
- borne kilometrice 40,00 buciti
|_- borne hectometrice 358,00 bucati
_-_reparatii pod rutier existent km. 3+836 ' | bucatd L=24,00 ml
- pod rutier nou km. 16+760 I bucatd L=10,00 ml
-_pod rutier nou km. 33+646 1 bucatid L.=10,00 ml
- _reparatii pod rutier existent km. 351696 1 bucatd L=126,00 ml
- reparatii pod rutier existent km, 46608 1 bucati 1.=10,00 ml
-_amenajare intersectie DN 15 D ¢y DJ 157 1 bucata |
-_amenajare intersectie DJ 157 cu DJ 156 A 1 bucatd — sens giratoriu
| - amenajare la nivel cu C.F, L | bucata
DJ 207 C Horia - lon Crea nga km. 0+000 - 7+100
- lungimea drumului 7,100 km 7,100 km
- categoria de importanta C
- viteza de proiectare 40 kmh

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate
cu  prevederile Normativalui pentru  dimensionarea  straturilor
bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica)” indicativ AND 550/1999 si cu ajutorul programului
de caleul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani,
rezultand un sistem rutier alcatuit din:

e strat de fundatie din balast existent in grosime de 30 cm;
. . ® strat din imbraciminte asfaltica existent in grosime de
- sistemul rutier 8em:

° strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici in
grosime de 20 em;

@ strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 20 in
grosime de 7 cm dupda compactare conform SR EN
13108-1 51 AND 605/2014:

e strat de uzurd din beton astaltic de tip BA 16 in grosime
de 5 cm dupa compactare conform SR EN 13108-1 si

AND 605/2014,
- geogrild cu rol de preluare si intdrziere transmitere fisurj 49.842.00 mp
- accese curfi 443 bucati —2.215,00 ml |
- podete tubulare laterale Dn 500 mm 285,00 ml
- drumuri laterale 29 drumuri - 2,175,00 mp
- indicatoare dreptunghiulare 16 buciti
- indicatoare octogonale 29 bucati _
- indicatoare triunghiulare 18bucit] |
- indicatoare patrate 14 bucati
- indicatoare circulare 22 bucati
|- marcaj rutier axial ) 21,300 km echiv.
- marcaj rutier transversal 104,00 mp
- borne kilometrice ) 7.00 bucati
__- borne hectometrice 64,00 bucati
-_reparatii pod rutier existent km. 5+510 | I bucati L.=314,00 ml
- reparafii pod rutier existent km. 6+645 1 bucata L=10,00 ml
DJ 207 D lon Crean ga - Recea - icusesti - Batrane sti km. 12+170 - 28+000
- lungimea drumului 13,260 km 13,260 km

- categoria de importanta C
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- viteza de proiectare

40 kmh

- sistemul rutier

irutier, pentru zonele care prezinta o
nsoanele cuprinse intre km. 13+870 —
81000, s-a realizat in conformitate oy
pentru dimensionarca sistemelor rutiere suple
$i semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 1772001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectivi
de 15 ani. rezultind un sistem rutier alcatuit din:
¢ strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm dupa
compactare, conform STAS 6400;
e strat de bazd din balast stabilizat cu liant hidraulic in
grosime de 20 cm dupa compactare, conform STAS
10473/1-2001; 1
®  strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 20 in
grosime de 7 cm dupa compactare conform SR EN
13108-1 i AND 605/2014;
° strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime
de 5 cm dupd compactare conform SR EN 13108-1 si
AND 605/2014,

Dimensionarea sistemelor rutiere, pentru zonele care prezinti
un sistem rutier realizat din mixturi asfaltice, tronsoanele cuprinse intre
km. 12+170 — 13+870 si km. 14+520 — 21+430 s-au realizat in
conformitate cu prevederile ~Normativului  pentru  dimensionarea
straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple si
semirigide (metoda analitics)” indicativ AND 550/1999 si cu ajutorul
programului de caleul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiv
de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit din:

®  strat de fundatie din balast existent in grosime de 30 em;

®  strat din imbraciminte asfaltica existenti in grosime de

8 cm;

e strat de baza din balast stabilizat cu lian{i hidraulici in

grosime de 20 cm;
®  strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 20 in
grosime de 7 em dupa compactare conform SR EN
13108-1 si AND 605/2014;

®  strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime
de 5 om dupa compactare conform SR EN 13108-] s

AND 605/2014. |
- geotextil cu rol anticontaminator, anticapilar si antigeliv 62.442,00 mp
- geogrila cu rol de preluare i intArziere transmitere fisuri 101.789,00 mp
- santuri betonate trapezoidale 15.662,00 ml
- rigole carosabile 315,00 ml_
- drenuri 950,00 ml

- accese curti

739 bucéti — 3.695,00 ml

- podete tubulare laterale Dn 500 mm 340,00 ml
- podete transversale casetate de tip P2 259,20 ml |
- drumuri laterale 41 drumuri - 3.075,00 mp
- zid de sprijin de debleu 100,00 ml
- indicatoare dreptunghiulare 54 buciti
- indicatoare octogonale 46 buciti
- indicatoare triunghiulare 56 buciti
- indicatoare pitrate 30 buciti
- indicatoare circulare 66 bucati

- marcaj rutier axial

39,780 km echiy.

- marcaj rutier transversal

156,00 mp |

- borne kilometrice

16,00 bucati

- borne hectometrice

143,00 bucati

- reparatii pod rutier existent km. 12+418

| bucatd L=10,00 ml

- reparatii pod rutier existent km. 27+607

| bucati 1.=10,00 m] |




