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STUDIU DE OPORTUNITATE PRTVIND NECESIT
imbundtdlirii nivelului de trafic at DJ 156A Ffi

pentru uccesul la releuuu TEIY-T (DN,
acestui proiect il reprezint6 imbun

proximitatea drumurilor judetene DJ
reabilitarea si modernizal'ea acestora pi a mobilitdlii populaliei, bud ?viciilor
vederea stimuldrii dezvoltdrii economice durabile.

Investiliile in infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populaliei
bunurilor, reducerea costurilor de transport de mdrfuri qi cildtori, imbundtd\irea accesult
pielele locale si regionale, creqterea eficienlei activitdtilor economice, economisiree
energie qi timp, cre6nd condilii pentru extinderea schimburilor comerciale qi implic
investiliilorproductive. Dezvoltarea relelelor de transport va facilita, de aseme

cooperarea intre sectoarele capitalei qi va contribui semnificativ la cregterea competitivi
intreprinderilor/firmelor qi a mobilitdlii fo4ei de munc6, qi, prin ufinare, la o dezvoltare
rapid6 a judetului Neamt pe ansamblu.

Pentru imbun6tdlirea condiliilor de trafic, viald qi de trai ale populatiei se prol
imbundtElirea nivelului de trafrc pe o lungime de 84,673 km prin execulia unui sistem r
modern qi asigurarea corespunzdtoare a scurgerii apelor pluviale, iar pentru menlin
curdleniei qi esteticii drumului modemizat se vor amenaja cu imbrdcdminte asfaltic
intrdrile drumurilor laterale qi de exploatare, care sd satisfacd condi{iile de sigurant
confort impuse de legislalia tehnic[ in vigoare.

Imbundtdlirea nivelului de trafic va inlesni desfdqurarea activitEtrilor economic,
transport, aprovizionare, distributie turism qi totodatd va creqte gradul de ocupare a fo4r
muncd prin dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

Asigurarea conectivitatii retelei de drumuri regionale la reteaua TEN-T
modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura conectivitatea (prir
si secundara) cu aceasta retea. Imbunatatirea performantei legaturii traseului studiat
reteaua de drumuri judetene prin cresterea vitezei de transport si prin reducerea costuril<
exploatare si a ratei accidentelor prin adoplarea de masuri de siguranta pentru legaturil
retea

'Reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor care trr
in zona

Aceste obiective specifice respecta cele trei teme orizontale agreate la nivelul Un
Europene, legislatia in domeniul protectiei mediului, efrcientei energetice si egalitati
sanse, precum si in domeniul achizitiilor publice.

Scopul final al acestui proiect consta in regenerarea imaginii zonei de impact car

deveni astfel, mat atractiv pentru investitori si nu numai.
Prin imbundtdtirea nivelului de trafic se vor creea facilitdli nu numai p(

mobilitate4 populaliei, a bunurilor qi serviciilor, ci in acelagi timp investilia in infrastrur
de transport va genera reduoerea costurilor de transport de mdrfuri gi c616tori, oreqt

eficien(ei activitblilor economice, reducerea consumului de energie qi timp.
,,Interdependenta dintre calitatea infrastructurii rutiere si dezvoltarea unei zone a

demonstrate atat empiric cat si prin diverse studi de specialitate.

Obiectivul general ai
urbane si rurale situate in

zon
A,



Calitatea suprafetei de rulare influenteaza atat indicatorii de dezvoltare economica si
sociala cat si indicatori de rnediu - ernisii de noxe etc.

In ceea ce priveste Releuus Trsns - Europeund de trunsporl (TEN-T), joucd un rol
crucial tn asigurureu libertdlii de ndscure u psssgerilor li bunurilor tn {Jniunea
Europeand, Aceustu include toute modwile de transport Si suportd aproximutiv jumdtate
iiro jsn{iinrrl ,ln nnonnnoi -: ,^^^-.cx rr----t ):-^ ^L:^^/:--- t ^ :----- - -.,- ,-2 |

cre&rea unei retele intermodale, este asigurarea alegerii celui mai
pentru jiecare etapa u calutoriei.

construcliu relelei rrans - Europene cle transport reprezintd
stimulureu competitivitdlii economice Si clezvottdrii tlurabile u Un
eontribuie lu implementarea si deaolturea Pielei Interne, precunt si
eeononaice Si sociale, Dezvoltarea TEIY-T presupune interconectureu Si
relelelo^r nalionale de transporl precum si accesul la ucestea.

in 2020, TEN-T va- inciude 89500 Km de drumuri si 94000 Km de cale Jbratd,
incluzfrnd oproximutiv 20000 Km de tinii de msre vitezd, pe cfire sd se circule cu o vitezd
de cel pulin 200 Km/h. Sistemut cle cdi nuvigubile inleriosre se ya mdsura 11250 Knt, cure
vor include 210 porturi tluviale. Releauu TEN-T va incl.ucle, cle usemenea, ttn numdr cle
294 de porturi muritime Si 366 de ueroporturi.

Finalizarea relelei TEIV-T v& &ve& un impact major tn reclucerea tirupului cdlstoriei
pentru pasageri Si bunuri Si tn ucelosi timp vu oduce intportante beneficii metliului prin
dindnusrea poludrii.

Proiectul propus rbspunde mai multor prioritS{i na}ionale de dezvoltare stabilite prin
Planul Na{ional de Dezvoltare, in mod direct, obiectivele proiectului se incaclr eazd, in
obiectivele:

Dezvoltares pi Modernizures inJrastructurii cle transport: asigururea unei
inftostructuri de transport extinse, ntoclerne Si elurabile, precuna gi u tutiror c:elorlulle
conditrii privind elezvollarea sustenabitd a economiei Si tmbundtdtrirea calitdlii vielii.

TotodatS, proiectul de fal6 se inscrie in prioritSlile qi acliunile Cadrului Strategic
Nalional de Referinld qi anume, Dezvoltarea infi'astructurii de bazdlastandarde europene.

Drumul judelean DJ 156 ATazldu - Roznov - Dobreni M.rea Horaila iqi are originea
in drumul nalional DN 2 G Judelul Bac6u qi preia un flux important din traficul rutier din
centrul {drii prin pasul oituz spre zona nord-esticb a Moldovei.

I)rumul judetean DJ 156 A travers eazd Judelul Nearn! de la Sud la Nord cu o lungirne
totald desfrquratl pe teritoriul administrativ al judelului Neam! d,e 79,360 km, cu originea la
linrita adrninistrativd a Judelului Nearn{ cu Judelul Bacdu in km. 2l+700.

Tronsonul de drurn judelean supus prezentului proiect traverseaz[ cinci comune,
respectiv Comuna Tazldu, Borleqti, Roznov, Dumbrava Ro;ie, Slvineqti, Dochia, Girov,
Dobreni, oomune componente ale Judelului Neam!, cu potenlial econornic ai social
irnportant.

Tronsonul de drurn judelean cuprins intre km. Zl+700 - km. 79+369 prezintd, un trafic
irnportant, respectiv un volum de 4084 total vehi cule 24h.

Din punct de vedere al incadrdrii in teritoriu, drurnul judelean DJ 208 G str6bate
teritoriul judelului Neam! de la Est la Sud, av6nd ca punct de plecare interseclia cu drumul
european E 85 (DN 2) qi ca punct tenninus localitatea Girov, interseclie cu drumul nalional
DN 15 Piatra Nearn! - Roman.

Tronsonul de drum cuprins intre km. 30+238 - 57+251 str[bate un num6r cle 5
eomune, respectiv Tupilali, Rizboieni, Dragornireqti, $tefan cel Mare qi Girov fEc6nd
legdtura intre municipiul reqedinfd de jude{ Piatra Nearn! (prin interrnediul drulrului palional
DN I 5 D) cu jude{ul laqi qi judelul Suceava (prin intennediul drurnului european E 85).

din traJicul de pasageri Si marfd, Unul din obiectivele importante in gelffipriveste



Din acest motiv importanla drumului judelean DJ 208 G in economia Judelului Neam!
este primordial[ datoriffi f'aptului cd drumul judelean DJ 208 G reprezintd o axi de tranzit
pentru un num6r total de 2337 total vehi cule ?nl24ore eonform recensbrn6ntului de e ireulalie
din anul 2015.

in confbnnitate cu prevederile studiilor de trafic intocmite conform:
- Normativului pentru determinarea capacitdlii de circulafie qi e servlcru

ale drunrurilor publice lndicativ AND 18912012;
- Nonnativului privind metodele de investigare a traficul

60212012;
- Normativului privind determinarea traficului de calcul pentr\

din punct de vedere al capacitalii portante qi al capacitalii de ci

AND

murilor
ativ AND

drurnurilor din punct de vedere al
I 15 KN pe banda de circulafie cea
fizice grele care se va des{dqura pe

sB4l20t2.
Traficul de calcul pentru proiectarea qi verifi aarea

capacitStrii portante reprezintd numdrul de osii standard de
mai solicitatd, echivalent cu volumul de trafic de vehicule
aeeasti band[ a drumului.

Traficul de calcul pentru proieetarea qi verifi aatea drun-rurilor din punct de vedere al
capacitllii de circulalie reprezintd debitul orar exprimat i1 vehicule etalon pe orb, in sensul
de circulalie cel mai incdrcat, sau in ambele sensuri de circulalie, corespunz[tor celei de-a
50-a ord de vArf determinat de curba de debite orare clasate pentru anul de bazd sau pentru
anul de perspectivi considerat.

Perioada de perspectivd este intervalul de tirnp pentru care se stabileqte traflcul de
calcul, exprirnat6 in ani qi se compune din mai multe perioade pa(iale deterrninate de rate
diferite de evolulia traficului rutier.

Anul debazd este anul fald de care se detennind prognoza de evolulie a traficului, care
poate fi ultiniul an pentru care se dispune de date de trafic la nivel MZA sau anul de dare in
exploatare a lucrdrii rutiere pentru care se deterrnind traficul de calcul.

Segmentul de drum studiat se incadreazd,in Clasa III de unde rezultd, cd nivelul de
serviciu pentru tronsonul de drum judefean DJ 208 G km. 30+238 - 57+251 este ,,B,,
valoarea PvL : 90r02o/o fiind cuprinsd in intervalul (83,30 % - gl,7o%).

Tabel ind nivelurilor d
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Elemente
caracteristice

a nv caracterizarea nivelurilo
Nivelul de serviciu

e serviciu

A B C D E trr
Conditii
asigurate
scurgerii

fluxului de
trafic

Flux liber Flux stabil Fh.rx stabil
Flux apropiat de

instabilitate Flux instabil Flux forfat

Debite de

setviciu
(veh.etalon/ori)

Mici Medii Mari
Mari, cu
fluctualii

considerabile
Capacitatea Sub capacitate

Viteze
col'espLlnzatoare

debitelor
maxirne de

servioiu

Mari

Mari, dar pe
anumite

sectoafe clt
restric{ii
datorate

circulatiei

Medii, cu multe
restric{i i

datorate
circr.ria{iei

Viteze rnedii cu
fluctualii rnari

Scdzute Foarte scdzut

Libertatea de
manevld a

conducitorilor
auto

Cornpletd Aproape
deplind

Parlial limitata
de circula{ie

Micd, lirnitatd
de circula!ie Aproape nuld NulS

Confortul
cleplasdrii Foarte bun Bun Mediu Suflcient Insuficient Congestie trafic



Fa1[ de c;ele prezentate mai sus se pot formula urm6toarele concluzii:
1. Traficul de calcul exprimat in MZA a crescut de la anul de bazd luat in calculul de

dimensionare respectiv anul 2005 de la 2472 vehicule etalon autoturism e veh.D{ ore la 3479
in anul 2010 Ei la 3837 vehicule etalon autoturisme veh.lZ{ in anul 2013. Cre;terea de 140,74
oh reprezent0nd raporlul dintre MZA 20l0lMZA 2005 qi creqterea de 1 1 nt0nd
raportul dintre MZA 20l3lMZA 2010 sunt normale fiind cunoscut ,creqtere
aecelerat6 a traficului rutier qi in special al celui su
moderniz[rii/reabilitdrii unor tronsoane de drumuri jude{ene.

'llronsonul de drum judefean studiat asigur5 leg[tura ruti
nalionale respectiv DN 2 (E85) Roman - Suceava Ei DN 15D piatra , la ora
actuald fiind utilizat de toli transportatorii reprezentind o variantS de - Vest a
regrun1l.

2. AvAnd in vedere debitele de serviciu rnedii (vehicule etalon/ord), condiliile asigurate
scurgerii fluxului de trafic sunt stabile.

3. Vitezele corespunzdtoare debitelor rnaxime de serviciu sunt mari, iar pe anumite
tronsoane restric{ionate datoriti circula}iei, influien{ele fiind date de traversarea localit6lilor
rurale riverane drumului jude{ean.

4. Pentru calculul volumului de prognozd au fost necesare m6surdtori de trafic sub
formd de recensdrninte in secliume transversalb care sd stabileascd cuantumul volumelor de
trafic pentru a putea stabili poziliile orei maxime din cadrul unei zile (24 h). RecensSmintele
au fost efectuate conform prevederilor AND 602-2012 privind rnetodele de investigare a
trafieului rutier.

Segrnentul de drurn studiat se incadreazd" in Clasa III de unde rezultd, cd nivelul de
serviciu pentru tronsonul de drurn judelean DJ 156 A krn. 21+700 - 56+640 este ,,C,,
valoarea Pvr : 78r70oh fiind cuprinsd in intervalul (75,00% - 83,30%).

Tabel ivind teriz ivelurilor d

Fa{i de cele prezentate tnai sus se pot fbrmula umrStoarele concluzii:
1' Traficul de calcul exprimatinMZA a crescut de la anul de bazdluatin calculul de

ditrensionare respectiv anul 2005 de la 2246 vehicule etalon autoturismeveh.l}A ore la 6848
in anul 2010 gila7467 vehicule etalon autoturismeveh.D| in anul 2013. Creqterea de 304,90
oh reprezentdnd raportul dintre MZA 20l0lMZA 2005 qi creqterea de 1 }g,OAYo reprezentAnd
raportul dintre MZA20l3lMZA 2010 sunt nonnale flind cunoscut fenomenul cle creqtere

rumuri

lcla lvlno caracterlzarea nivelurilor de serviciu
Elemente

caracteristice
Nivelul de serviciu

A B C D E F
Condilii
asigtu'ate
scurgerii

fluxului de
trafic

Flux liber Flux stabil Flux stabil
Flux apropiat de

instabilitate
Flux instabil Flux fbr'{at

Debite de
serviciu

(veh.etalon/ori)
Mici Medii Mari

Mari, cu
fluctua{ii

considerabile
Capacitatea Sub capacitate

Viteze
colespunzatoare

debitelor
maxirne de

serviciu

Mari

Mari, clar pe
anumite

sectoare cu
restrioli i

datorate
circula{iei

Medii, cu multe
restric{ii
datorate

circulaliei

Viteze medii cu
fluctualii n.rari

Scdzute Foalte scizut

Libertatea de
ntattevli a

conducdtorilor
auto

Cornpleti Aproape
deplind

Parlial limitati
de circulafie

Micd, Iimitatd
de circula!ie

Aproape nuld Nuld

Conlbrtul
cleplasdrii

Foarte bun Bun Mediu Suficient Insuficient Congestie trafic



aaeol$rata a traficului rutier ;;i in special al celui suburtlan ca uflnare a
,rrodcrt i.Srii/rcabilitdrii unor tronsoane de drurnuri judegene.

na{ionale respectiv DN 15 Piatra Neam! - Bac6u Ei DN
aetual6 fiind utilizat de toli transportatorii reprezentand o
Piatra Neamf.

2. Av0nd in vedere debitele de serviciu
seurgerii fluxului de trafic sunt stabile.

(vehicule etalon/orb

3. Vitezele corespunzdtoare debitelor rnaxime de serviciu sunt
resticliile datorate circula{iei, tronsonul studiat traversdnd localitdti rura

sub4, Pentru calculul volumului de prognozd au fost necesare m
fbrrnS de recens6rninte in secliurne transversald care sd stabileascd cuan lor de
trafic pentru a putea stabili poziliile orei maxirne ciin cadrul unei zile (24h). Recens6mintele
au fost efectuate confortn prevederilor AND 602-2012 privind rnetodele de investigare a
traficului rutier.

Conectarea drumurilor judelene la releaua drumurilor nalionale qi la releaua TEN (
Relea de Transporl Europeand ) prevdzutd a se realiza prin Programul Operalional R.egional
2014-2020, are irnpliealii asupra dezvoltirii regionale, atrigAnd in circuitul ecolomic zone
eu o dezvoltare structural6 deficitar6. in acest sens, investiliile se vor concentra in rnod
speeial in acele zone unde caracteristicile cadrului natural, evoluliile istorice qi economice au
irnpiedicat o dezvoltare adecvatd a infiastructurii de transport.

Aceste retele de drumuri vor contribui, pe termen mediu, la crearea de legdturi rutiere
optime intre regiunile transfi'ontaliere qi in interiorul regiunilor pentru a facilita notrilitatea
populaliei gi a for(ei de muncd.

Proiectul propus este conform cu politica de transpofi nationala si europeana : politici
fiscale ( carburanti) , eflcienta sisternelor de taxare, constrangeri sau obiective ecologice, alte
facilitati sau politiic de transfer in sector, standard tehnologic.

Proiectul presupune reabilitarea/rnod ernizarea infrastructurii existente, avand ca si
caracteristici functionale :

- capaeitatea crescuta a retelei de drumuri judetene existente
- reducerea aglomerarii pe traseul judetean
- reducerea extemalitatilor
- reducerea costurilor de operare a transportului
Stabilirea obiectivelor socio-economice pe care proiectul le va influenta :

Cresterea nivelului de trai si al bunastarii generale in zola de actiune, prin
imbunatatirea conditiilor de transport si modificarea indicatorilor socio-economici

- cresterea PlB/locuitor in zona de proximitate a traseului judetean
- incurajarea cresterii competitivitatii, desi aceasta poate depilde si de colditiile

comerciale externe, ratele de schimb, modificarile preturilor relative
- facilitarea mobilitatii populatiei si a bunurilor intre localitatile situate pe traseul

iudetean si in interiorui acestora
- reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori
- dezvoltarea rnediului de afaceri in zona studiata
- economisirea energiei si a timpului
Din analiza efectuatS se pot desprinde umitoarele concluzii:
c Proieetttl este oportuu autosustenabil qi rentabil din punct de vedere economic;
o Beneficiile sociale aqteptate sunt:

) accesul popula[iei la o serie de servicii,
) accesul investitorilor gi dezvoltarea econom icd a zonei,

Tronsonul de drum judelean studiat asigur6 leg6tura rutier6 intre douS drurnuri
15D Piatra Neam! - Rornan, la ora
variantd ocolitoare a Munieipiului

urate

de

mari



)' reducerea gornajului gi creqterea puterii de cumpdrare,
) reducerea costurilor de transport qi a tirnpului de ffanzit,
) atragerea de mai rnul1i turiqti in zond;

o DupI realizarea investiliei se va inregistra o scdderii a poludrii
reducerea tirnpului de tranzit qi consurnului de carburanli) qi praf, de
eroziunii solului prin efectuarea lucrdrilor de drenare a apelor pluviale;

c Investilia va conduce la economii ale fondurilor publi
proiectului prin reducerea costurilor de intrelinere a obiectivului;
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