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STUDIU DE OPORTUNITATE PRIVIND NECESITAT
Imbunadtdtirii nivelului de trafic al DJ 156A §
pentru accesul la reteaua TEN-T (DN2

vederea stimuldrii dezvoltarii economice durabile.

Investitiile In infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei
bunurilor, reducerea costurilor de transport de méarfuri si calatori, imbunétatirea accesult
pietele locale si regionale, cresterea eficientei activitatilor economice, economisire:
energie si timp, crednd conditii pentru extinderea schimburilor comerciale si implic
investitiilor ‘productive. Dezvoltarea retelelor de transport va facilita, de aseme
cooperarea intre sectoarele capitalei si va contribui semnificativ la cresterea competitivi
intreprinderilor/firmelor si a mobilitétii fortei de munca, si, prin urmare, la o dezvoltare
rapida a judetului Neamt pe ansamblu.

Pentru Tmbunatétirea conditiilor de trafic, viatd si de trai ale populatiei se proj
imbunatatirea nivelului de trafic pe o lungime de 84,673 km prin executia unui sistem r
modern §i asigurarea corespunzdtoare a scurgerii apelor pluviale, iar pentru mentin
curafeniei §i esteticii drumului modernizat se vor amenaja cu Imbracaminte asfaltic
intrarile drumurilor laterale si de exploatare, care sd satisfaca conditiile de sigurani
confort impuse de legislatia tehnicé in vigoare.

Imbunititirea nivelului de trafic va inlesni desfisurarea activitdtilor economic
transport, aprovizionare, distributie turism si totodatd va creste gradul de ocupare a forfs
munca prin dezvoltarea de noi sectoare de activitate.

Asigurarea conectivitatii retelei de drumuri regionale la reteaua TEN-T
modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri judetene care asigura conectivitatea (prir
si secundara) cu aceasta retea. Imbunatatirea performantei legaturii traseului studiat
reteaua de drumuri judetene prin cresterea vitezei de transport si prin reducerea costurilc
exploatare si a ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta pentru legaturil
retea

‘Reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor care tr
in zona

Aceste obiective specifice respecta cele trei teme orizontale agreate la nivelul Un
Europene, legislatia in domeniul protectiei mediului, eficientei energetice si egalitati
sanse, precum si in domeniul achizitiilor publice.

Scopul final al acestui proiect consta in regenerarea imaginii zonei de impact cai
deveni astfel, mai atractiv pentru investitori si nu numai.

Prin Tmbunatatirea nivelului de trafic se vor creea facilitditi nu numai pe
mobilitatea populatiei, a bunurilor si serviciilor, c¢i in acelasi timp investitia in infrastrus
de transport va genera reducerea costurilor de transport de marfuri si célatori, cres
eficientei activitédtilor economice, reducerea consumului de energie si timp.

,Interdependenta dintre calitatea infrastructurii rutiere si dezvoltarea unei zone a
demonstrate atat empiric cat si prin diverse studi de specialitate.




Calitatea suprafetei de rulare influenteaza atat indicatorii de dezvoltare economica si
sociala cat si indicatori de mediu — emisii de noxe etc.

In ceea ce priveste Reteaua Trans - Europeand de transport (TEN-T), joaci un rol
crucial in asigurarea libertitii de miscare a pasagerilor si bunurilor in Uniunea
Europeana. Aceasta include toate modurile de transport si suporti aproximativ Jjumdtate
din traficul de pasageri si marfi. Unul din obiectivele importante in ceeg—ce priveste
crearea unei retele intermodale, este asigurarea alegerii celui mai potryit
pentru fiecare etapa a calatoriei,

Constructia refelei Trans - Europene de transport reprezinti u

------

economice si sociale. Dezvoltarea TEN-T presupune interconectarea si in
refelelor nationale de transport precum si accesul la acestea.

In 2020, TEN-T va include 89500 Km de drumuri si 94000 Km de cale feratd,
incluzind aproximativ 20000 Km de linii de mare vitezd, pe care si se circule cu o vitezi
de cel pufin 200 Kmv/h. Sistemul de cdi navigabile interioare se va mdisura 11250 Km, care
vor include 210 porturi fluviale. Reteaua TEN-T va include, de asemenea, un numdir de
294 de porturi maritime si 366 de aeroporturi,

Finalizarea refelei TEN-T va avea un impact major in reducerea timpului cdilatoriei
pentru pasageri si bunuri si in acelasi timp va aduce importante beneficii mediului prin
diminuarea poludrii.

Proiectul propus raspunde mai multor prioritati nationale de dezvoltare stabilite prin
Planul National de Dezvoltare, in mod direct, obiectivele proiectului se incadreazi in
obiectivele:

Dezvoltarea si Modernizarea infrastructurii de transport: asigurarea unei
infrastructuri de transport extinse, moderne si durabile, precum si a tuturor celorlalte
conditii privind dezvoltarea sustenabili a economiei si imbundtitirea calititii vietii.

Totodata, proiectul de fatd se inscrie in prioritatile si actiunile Cadrului Strategic
National de Referintd si anume, Dezvoltarea infrastructurii de bazi la standarde europene.,

Drumul judetean DJ 156 A Tazldu — Roznov — Dobreni M.rea Horaita isi are originea
in drumul nagional DN 2 G Judetul Baciu si preia un flux important din traficul rutier din
centrul tdrii prin pasul Oituz spre zona nord-esticd a Moldovei.

Drumul judetean DJ 156 A traverseazi Judetul Neamt de la Sud la Nord cu o lungime
totald desfasuratd pe teritoriul administrativ al judetului Neamt de 79,360 km, cu originea la
limita administrativa a Judetului Neamt cu Judetul Bacau in km. 21+700.

Tronsonul de drum judetean supus prezentului proiect traverseazi cinci comune,
respectiv. Comuna Tazlau, Borlesti, Roznov, Dumbrava Rosie, Savinesti, Dochia, Girov,
Dobreni, comune componente ale Judetului Neamt, cu potential economic si social
important.

Tronsonul de drum judetean cuprins intre km. 21+700 — km. 79+360 prezintd un trafic
important, respectiv un volum de 4084 total vehicule 24h.

Din punct de vedere al incadririi in teritoriu, drumul judetean DJ 208 G stribate
teritoriul judefului Neamt de la Est la Sud, avand ca punct de plecare intersectia cu drumul
european E 85 (DN 2) si ca punct terminus localitatea Girov, intersectie cu drumul national
DN 15 Piatra Neam{ - Roman.

Tronsonul de drum cuprins intre km. 30+238 - 57+251 stribate un numir de 5
comune, respectiv. Tupilati, Razboieni, Dragomiresti, Stefan cel Mare si Girov ficénd
legatura intre municipiul resedintd de judet Piatra Neamt (prin intermediul drumului national
DN 15 D) cu judetul lasi si judetul Suceava (prin intermediul drumului european E 85).




Din acest motiv importanta drumului judetean DJ 208 G in economia Judetului Neamt
este primordiala datoritd faptului ca drumul judetean DJ 208 G reprezinti o axa de tranzit
pentru un numar total de 2337 total vehicule in/24ore conform recensamantului de circulatie
din anul 2015.

In conformitate cu prevederile studiilor de trafic intocmite conform:;

- Normativului pentru determinarea capacitatii de circulatie si g Nde serviciu
ale drumurilor publice Indicativ AND 189/2012;

- Normativului privind metodele de investigare a traficulfif ,"éi% AND
602/2012; ’/\/ii/

- Normativului privind determinarea traficului de calcul pentrt 4L, murilor
din punct de vedere al capacititii portante si al capacititii de circul4 hCativ. AND

584/2012.

Traficul de calcul pentru proiectarea si verificarea drumurilor din punct de vedere al
capacitaii portante reprezinta numdarul de osii standard de 115 KN pe banda de circulatie cea
mai solicitatd, echivalent cu volumul de trafic de vehicule fizice grele care se va desfasura pe
aceastd banda a drumului.

Traficul de calcul pentru proiectarea si verificarea drumurilor din punct de vedere al
capacitafii de circulatie reprezinta debitul orar exprimat in vehicule etalon pe ord, in sensul
de circulagie cel mai incéarcat, sau in ambele sensuri de circulatie, corespunzdtor celei de-a
50-a ora de varf, determinat de curba de debite orare clasate pentru anul de bazi sau pentru
anul de perspectivi considerat.

Perioada de perspectivi este intervalul de timp pentru care se stabileste traficul de
calcul, exprimatd in ani si se compune din mai multe perioade partiale determinate de rate
diferite de evolutia traficului rutier.

Anul de baza este anul fatd de care se determind prognoza de evolutie a traficului, care
poate fi ultimul an pentru care se dispune de date de trafic la nivel MZA sau anul de dare in
exploatare a lucrdrii rutiere pentru care se determina traficul de calcul.

Segmentul de drum studiat se incadreazi in Clasa III de unde rezulti ci nivelul de
serviciu pentru tronsonul de drum judetean DJ 208 G km. 30+238 - 57+251 este »B”
valoarea Pvi = 90,02% fiind cuprinsa in intervalul (83,30% - 91,70%)

Tabel privind caracterizarea nivelurilor de serviciu

Elemente Nivelul de serviciu
caracteristice A B C D E I
Conditii
e Flux apropiat de
scurgerii Flux liber Flux stabil Flux stabil 1% aprop Flux instabil Flux fortat
. instabilitate :
fluxului de
trafic
Debite de Mari, cu
serviciu Mici Medii Mari fluctuatii Capacitatea Sub capacitate
(veh.etalon/ord) considerabile
Viteze Mar, dz?r L& ..
. . anumite Medii, cu multe
corespunzatoare o v s i
. X z sectoare cu restrictil Viteze medii cu « 2
debitelor Mari wan : P : Scazute Foarte scdzut
. restrictii datorate fluctuatii mari
maxime de . . .
ey datorate circulatiei
serviciu : it
B circulatiei
Libertatea de
manevra a < tial limitata ica, limitata o y
e i Completa Apro_apve Pama.l ki 1tgta M : . Aproape nuld Nula
conducétorilor deplina de circulatie de circulatie
auto
Confortul . . . . .
deplasdrii Foarte bun Bun Mediu Suficient Insuficient Congestie trafic




Fata de cele prezentate mai sus se pot formula urmétoarele concluzii:

1. Traficul de calcul exprimat in MZA a crescut de la anul de bazi luat in calculul de
dimensionare respectiv anul 2005 de la 2472 vehicule etalon autoturisme veh./24 ore la 3479
in anul 2010 si 1a 3837 vehicule etalon autoturisme veh./24 in anul 2013. Cresterea de 140,74
%o reprezentand raportul dintre MZA 2010/MZA 2005 si cresterea de 110,29%.x
raportul dintre MZA 2013/MZA 2010 sunt normale fiind cunoscut
acceleratd a traficului rutier si in special al celui sub
modernizarii/reabilitdrii unor tronsoane de drumuri judetene.

Tronsonul de drum judetean studiat asiguri legitura rutie
nationale respectiv DN 2 (E85) Roman - Suceava si DN 15D Piatra N&ai )
actuala fiind utilizat de toti transportatorii reprezentdnd o variantd de trar
regrunii.

2. Avand in vedere debitele de serviciu medii (vehicule etalon/ord), conditiile asigurate
scurgerii fluxului de trafic sunt stabile.

3. Vitezele corespunzitoare debitelor maxime de serviciu sunt mari, iar pe anumite
tronsoane restrictionate datorité circulatiei, influientele fiind date de traversarea localitatilor
rurale riverane drumului judetean.

4. Pentru calculul volumului de prognozi au fost necesare masuratori de trafic sub
forma de recensdminte in sectiume transversali care s stabileascd cuantumul volumelor de
trafic pentru a putea stabili pozitiile orei maxime din cadrul unei zile (24 h). Recensdmintele
au fost efectuate conform prevederilor AND 602-2012 privind metodele de investigare a
traficului rutier.

Segmentul de drum studiat se incadreazi in Clasa 111 de unde rezultd ci nivelul de
serviciu pentru tronsonul de drum judetean DJ 156 A km. 21+700 - 56+640 este ,,C”
valoarea Pyvi = 78,70% fiind cuprinsa in intervalul (75,00% - 83,30%).

Tabel privind caracterizarea nivelurilor de serviciu

Elemente Nivelul de serviciu
caracteristice A B C D E F
Conditii
asigurate Flux apropiat de
scurgerii Flux liber Flux stabil Flux stabil 1% aprop Flux instabil Flux fortat
fluxului de instabilitate
trafic
Debite de Mari, cu
serviciu Mici Medii Mari fluctuatii Capacitatea Sub capacitate
(veh.etalon/ord) considerabile
Viteze Mari, dar pe
coresmnnziioare anumite Medii, cu multe
pu ) . sectoare cu restrictii Viteze medii cu g 5 y
debitelor Mari . ” L Scizute Foarte scizut
P restrictii datorate fluctuatii mari
serviciu datorate circulatiei
) circulatiei
Libertatea de
manevri a . Aproape Partial limitata | Mica, limitatd y y
N Completa ; | : ; . Apr nul 1
conducétorilor pict deplini de circulatie de circulatie proape nuld Nuld
auto
Confortul ] : ; - .
deplasirii Foarte bun Bun Mediu Suficient Insuficient Congestie trafic

Fata de cele prezentate mai sus se pot formula urméatoarele concluzii:

1. Traficul de calcul exprimat in MZA a crescut de la anul de baza luat in calculul de
dimensionare respectiv anul 2005 de la 2246 vehicule etalon autoturisme veh./24 ore la 6848
in anul 2010 si la 7467 vehicule etalon autoturisme veh./24 in anul 2013. Cresterea de 304,90
% reprezentind raportul dintre MZA 2010/MZA 2005 si cresterea de 109,04% reprezentand
raportul dintre MZA 2013/MZA 2010 sunt normale fiind cunoscut fenomenul de crestere




acccleratd  a  traficului  rutier si in  special al celui suburban ca urmare a
modernizarii/reabilitérii unor tronsoane de drumuri judegene.

Tronsonul de drum judetean studiat asigurd legitura rutierd intre doud drumuri
nationale respectiv DN 15 Piatra Neamt - Bacdu si DN 15D Piatra Neamt - Roman, la ora
actuala fiind utilizat de toti transportatorii reprezentand o variantd ocolitoare a Municipiului
Piatra Neamt.

2. Avénd n vedere debitele de serviciu mari (vehicule etalon/or3),
scurgeril fluxului de trafic sunt stabile.

3. Vitezele corespunzitoare debitelor maxime de serviciu sunt

forma de recensdminte in sectiume transversali care si stabileascd cuantumttvetamelor de
trafic pentru a putea stabili pozitiile orei maxime din cadrul unei zile (24 h). Recensdmintele
au fost efectuate conform prevederilor AND 602-2012 privind metodele de investigare a
traficului rutier.

Conectarea drumurilor judetene la refeaua drumurilor nationale si la reteaua TEN (
Retea de Transport Europeand ) prevdzuti a se realiza prin Programul Operational Regional
2014-2020, are implicatii asupra dezvoltirii regionale, atrigand in circuitul economic zone
cu o dezvoltare structurald deficitard. In acest sens, investitiile se vor concentra in mod
special 1n acele zone unde caracteristicile cadrului natural, evolutiile istorice si economice au
impiedicat o dezvoltare adecvati a infrastructurii de transport.

Aceste refele de drumuri vor contribui, pe termen mediu, la crearea de legdturi rutiere
optime iIntre regiunile transfrontaliere si in interiorul regiunilor pentru a facilita mobilitatea
populatiei si a fortei de munca.

Proiectul propus este conform cu politica de transport nationala si europeana : politici
fiscale ( carburanti) , eficienta sistemelor de taxare, constrangeri sau obiective ecologice, alte
facilitati sau politiic de transfer in sector, standard tehnologic.

Proiectul presupune reabilitarea/modernizarea infrastructurii existente, avand ca si
caracteristici functionale :

- capacitatea crescuta a retelei de drumuri judetene existente

- reducerea aglomerarii pe traseul judetean

- reducerea externalitatilor

- reducerea costurilor de operare a transportului

Stabilirea obiectivelor socio-economice pe care proiectul le va influenta :

Cresterea nivelului de trai si al bunastarii generale in zona de actiune, prin
imbunatatirea conditiilor de transport si modificarea indicatorilor socio-economici

- cresterea PIB/locuitor in zona de proximitate a traseului judetean

- Incurajarea cresterii competitivitatii, desi aceasta poate depinde si de conditiile
comerciale externe, ratele de schimb, modificarile preturilor relative

- facilitarea mobilitatii populatiei si a bunurilor intre localitatile situate pe traseul
judetean si in interiorul acestora

- reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori

- dezvoltarea mediului de afaceri in zona studiata

- economisirea energiei si a timpului

Din analiza efectuatd se pot desprinde urmitoarele concluzii:

e Proiectul este oportun autosustenabil si rentabil din punct de vedere economic;

2
e Beneficiile sociale asteptate sunt:

P accesul populatiei la o serie de servicii,

P accesul investitorilor si dezvoltarea economici a zonei,




P reducerea somajului si cresterea puterii de cumparare,
P reducerea costurilor de transport si a timpului de tranzit,
P atragerea de mai multi turisti in zona;

® Dupd realizarea investitiei se va inregistra o sciderii a poludrii aerului cu noxe (prin
reducerea timpului de tranzit si consumului de carburanti) si praf, de asemengi;diminuarea

eroziunii solului prin efectuarea lucririlor de drenare a apelor pluviale;/
)
»)

e Investitia va conduce la economii ale fondurilor publice
proiectului prin reducerea costurilor de intretinere a obiectivului;
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