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1. Informatii generale privind obiectivul

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judetene,
obiective ce asigura conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

1.2, Ordonatorul principal de credite/investitor

JUDETUL NEAMT PRIN CONSILIUL JUDETEAN

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)

JUDETUL NEAMT PRIN CONSILIUL JUDETEAN

1.4. Beneficiarul investitiei:

JUDETUL NEAMT PRIN CONSILIUL JUDETEAN

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie:

S.C. ALIDO PROIECT S.R.L. PIATRA NEAMT
COD DE IDENTIFICARE AL DOCUMENTATIEI
DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
PROIECT NR. 374/2023
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institutionale si financiare

La elaborarea prezentei documentatii de avizare au fost respectate intru t'i?,
vigoare in domeniul constructiilor:

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu completarile si modificarile Sioare;

Legea nr. 50/1991 republicata, cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordin nr. 839 din 12 octombrie 2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

HG nr. 28 din 9 ianuarie 2008 privind aprobarea continutului-cadru a documentatiei tehnico —
economice aferente investitiilor publice, a structurii si a metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii si lucrari de interventii;

Ordinul M.D.L.P.L. nr. 863/2008 pentru aprobarea Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din
Hotérarea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum §i a structurii §i metodologiei de elaborare a devizului general pentru
obiective de investitii si lucrari de interventii;

Hotarare Guvernului nr. 925/1995 privind Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de
calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

Hotararea Guvernului nr. 273 din 14 iunie 1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a
lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

Ordinului M.L.P.T.L. nr. 777/2003 pentru aprobarea reglementirii tehnice “Indrumitor pentru
atestarea tehnico-profesionald a specialistilor cu activitate in constructii”,

Ordinului M.L.P.A.T. nr. 77/N/1996 pentru aprobarea *>’Indrumitor privind aplicarea prevederilor
Regulamentului de verificare §i expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si a
constructiilor, cu modificirle si completérile ulterioare’’.

H.G. nr. 766/1997 pentru aprobarea unor Regulamente privind calitatea in constructii, cu
modificérile si completirile ulterioare,

Reglementdrile tehnice specifice domeniului Af, Al, A2, B1 si C si standardele corespunzitoare,
incluse ca referinte in corpul reglementarilor tehnice in vigoare la data efectudrii Raportului tehnic,

Legea nr. 350/2000 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul, cu modificirile si completirile
ulterioare.

Ordinul 1370/25.07.2014 pentru aprobarea Procedurii privind efectuarea controlului de stat in faze de
executie determinante pentru rezistenta mecanica si stabilitatea constructiilor — indicativ PCF 002

“Regulamentul privind controlul de stat al calitdtii in constructii” aprobat prin Hotérarea de Guvern
nr. 272/14.06.1994;

Ordonanta de Urgentd nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobatd prin Legea nr. 265/2006 si
modificatd prin Ordonanta de Urgenta nr. 57/2007,

Ordinul Administratiei Nationale a Drumurilor pentru aprobarea “Regulilor privind administrarea,
folosirea, intretinerea si repararea drumurilor publice”,indicativ A.N.D. — 554;

Hotararea de Guvern nr. 300 din 2 martie 2006 privind cerintele minime de securitate §i sanétate
pentru santierele temporare sau mobile.

Legea nr. 333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor;

Hotdrarea nr. 301/2012 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 333/2003
privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor §i protectia persoanelor

Altele, inclusiv Directivele europene si Regulamentele Parlamentului European in domeniul
achizitiilor publice, proiectarii si constructiilor. :

“Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor ”-Ordinul Ministrului
Transporturilor nr. 45/06.04.1998 publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, partea 1, nr.138
bis/06.06.1998).

Documentatia a fost elaboratd in baza reglementirilor tehnice in vigoare, regulamente, proceduri,
specificatii tehnice, normative, instructiuni tehnice, ghiduri si metodologii privind legalitatea executarii
lucrarilor de constructii §i calitatea acestora, in vigoare la data elaboririi acestora, dintre care se amintesc:
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HOTARAREA nr. 907/2016 privind etapele si continutul-cadru al
economice aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice”

LEGEA nr. 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea in constructii, cu
ulterioare;

LEGEA nr. 50 din 29 iulie 1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de
cu modificarile si completarile ulterioare;

ORDIN Ministrului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Locuintelor nr. 839 din 12 octombrie 2009
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii
lucrarilor de constructii, cu modificarile si completarile ulterioare;

—gre

si completdrile ulterioare;

HOTARAREA Guvernului nr. 363 din 14 aprilie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru
obiective de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

ORDONANTA Guvernului nr. 43 din 28 august 1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu
modificdrile si completdrile ulterioare;

ORDINUL Minstrului Transporturilor nr. 45 din 27 ianuarie 1998 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, cu modificirile si completéirile
ulterioare;

ORDINELE Minstrului Transporturilor nr. 1295, 1296, 1297 din 30 august 2017 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, cu modificarile si
completdrile ulterioare;

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Documentatia este elaboratd la cererea Beneficiarului in baza expertizelor tehnice ale drumurilor
elaborate de expert prof. dr. ing. Vasile Boboc, in scopul detalierii la nivel de documentatie de avizare a
lucrérilor de interventie, a lucrérilor de modernizare a tronsoanelor de drumuri judetene DJ 207D, DJ 155B,
DJ 1551, DJ 207C, DJ 159 tronsoane ce fac obiectul prezentei documentatii ce traverseaza localitdtile Ion
Creangd, Dragénesti, Faurei, Tupilati, Bargduani situate in judeful Neamf.

Elaborarea documentatiei de fatd necesard realizirii proiectului de modernizare a tronsoanelor de
drumuri judetene este:

DJ 155 B este cuprins intre km. 34+000 — 39+200,
DJ 155 B este cuprins intre km. 45+400 — 47+600,
DJ 207 C este cuprins intre km. 7+000 — 11+600,
DJ 207 D este cuprins intre km. 11+400 — 12+000,
DJ 155 I este cuprins intre km. 31+000 — 36+500,
DJ 155 I este cuprins intre km. 51+480 — 60+900,
DJ 159 este cuprins intre km. 35+800 — 39+712.

Drumurile studiate sunt in administrarea Consiliului Judetean Neamt, fiind incadrat in categoria
functionald a drumurilor de interes judetean.

Aceste drumuri, conform OG 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor cu modificarile si
completdrile ulterioare prin OG 7/2010, sunt drumuri publicr, deschisr circulatiei publice si de interes local.

Unitatea Administrativ Teritoriald a Judefului Neamt analizand necesitatile judetului privind starea
drumurilor aflate in administrarea acestuia, a stabilit prin Hotédrare a Consiliului Judetean ca priorititi pentru
dezvoltarea retelei de drumuri judetene, modernizarea drumurilor judetene pe sectoarele studiate, in lungime
totala de 31,642 km, drumuri judetene ce stribat localititile mentionate mai sus, trasee ce in prezent se
gédseste intr-o stare deplorabild, improprie desfdsuridrii circulatiei rutiere, precum si traficului pietonal in
perioadele cu ploi abundente.

O importantid deosebitia in alegerea proiectului de modernizare a drumurilor judetene a fost
reprezentatd de cererile locuitorilor Comunelor Dragdanesti, Ion Creangd, Faurei respectiv Tupilati,
drumurile asigurind legdtura locuitorilor localititilor componente comunelor (prin intermediul
drumurilor judetene existente) cu drumurile nafionale DN 15D, respectiv DN 15C prin intermediul
cdarora se asigurd accesul cdtre toate institutiile publice si private aflate pe raza comunelor si implicit al
intregului judet.

VVVVVVY
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datoritd faptului cd pe aceste sectoare traficul se desfisoard cu viteze de rul
activitafilor de transport, aprovizionare, distributie, Comunele Drigénesti, Ion
Tupilati avénd o pondere deosebit de importantd in economia Judetului Near
localitdtile mai sus mentionate realizandu-se integral prin intermediul drumurilor

Neamt atdt in perioada 2007 - 2013 cat si in pertoada 201 4 2020. .
In conformitate cu tema de proiectare elaboratd de citre Judetul Neamt prin Consiliul Judetean,
solutiile ce vor fi stabilite de céatre proiectant, pentru modernizarea drumurilor judetene pe sectoarele
studiate, in lungime totald de 31,642 km, si fie in conformitate cu cerintele si solutiile legislatiei Romanesti
in vigoare.
Urmdrirea in timp a lucréarii precum si cheltuielile de intretinere, in cazul aprobarii Documentatiei de
avizare a lucrarilor de interventii, vor fi suportate din bugetul local al Consiliului Judetean Neamt.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Proiectele de perspectivi ale Consiliului Judetean Neamt prevdd in special reabilitarea
infrastructurii (apd, canalizare, drumuri), sprijinirea activititilor economice, comerciale §i turistice,
ameliorarea conditiilor igienico — sanitare ale locuitorilor, ameliorarea calititii mediului §i diminuarea
surselor de poluare, Consiliul Judetean avind ca obiectiv asigurare unui nivel ridicat de urbanism al
intregului judet.

Realizarea lucrérilor de modernizare a infrastructurii rutiere pe drumurile judetene studiate, sunt
necesare pentru a aduce obiectivul de investitie la parametrii normali de functionare atit din punct de vedere
al cerintelor de stabilitate si sigurantd cét si din punct de vedere al conditiilor normale de trafic.

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159 pe sectoarele cuprinse intre
comunele Dragénesti, lon Creangd, Faurei, respectiv Tupilati, pe tronsoanele studiate, in lungime totala de
31,642 km asigurd legitura cu centrele administrative ale comunelor mai sus mentionate deservind un numar
de aproximativ 13.500,00 locuitori stabili ai comunelor, fiind sigurele cii de acces pentru locuitori i
totodatd asigurd accesul copiilor gcolari si prescolari la institutiile de invitimant.

De asemenea, in perioadele ploioase, drumurile devin greoaie circulatiei atdt pentru oameni cét si
pentru vehicule cu tracfiune animald sau autovehicule.

In perioadele cu precipitatii abundente (primdvari, toamnd, iarnd), drumurile devin aproape
impracticabil, locuitorii Comunelor Draganesti, Ion Creang, Faurei, respectiv Tupilati neputind ajunge la
proprietafile private, riméanand practic izolati.

Prin modernizarea drumurilor judetene, pe tronsoanele studiate, in lungime totala de 31,642 km, se
va asigura un confort sporit de circulatie, o sigurantd in exploatare, favorizdnd totodatd dezvoltarea
turismului rural, zona beneficiind de un potential turistic natural deosebit.

Singurele céi de acces cétre i dinspre centrele administrative al Comunelor Drigénesti, Ion Creanga,
Faurei, respectiv Tupilati sunt drumurile judetene studiate, tronsoane de drumuri care in anotimpurile cu
precipitatii abundente devine impracticabil, iar in caz de fortd majord (incendiu, calamitifi naturale,
accidente etc.) in care este necesar a se interveni cu mijloace de transport si echipamente adecvate
(pompieri, polifie, salvare), acestea nu pot actiona in timp util fapt care poate conduce la o intirziere
deosebit de mare, care in unele cazuri poate fi fatald locuitorilor comunelor.

Prin modernizarea drumurilor judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159 pe sectoarele
cuprinse intre comunele Drigénesti, lon Creangd, Faurei, respectiv Tupilati, pe tronsoanele studiate, in
lungime totald de 31,642 km, sunt influenfate favorabil conditiile igienico — sanitare in care traiesc
localnicii, deoarece in prezent pe timp nefavorabil, deplasarea locuitorilor implica lupta cu noroiul si baltile
care se formeaza.

Un alt neajuns pe timp uscat este provocat de circulatia vehiculelor, praful rezultat in urma trecerii
acestora provocand un disconfort locuitorilor comunelor ale céror case se afla in imediata vecinitate a
drumului studiat prin prezenta documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii.

Modemizarea sectoarelor de drumuri judetene infrumuseteazd zona si au un impact pozitiv asupra
mediului inconjuritor.

Pentru imbunétatirea conditiilor de trafic, viatd si de trai ale populatiei se propune prin prezenta
documentatie de avizare, modernizarea tronsoanelor de drumuri judetene prin executia unor complexe
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rutiere moderne cu asigurarea corespunzitoare a scurgerii apelor pluvi
curdteniei §i esteticii drumurilor modernizate se vor amenaja cu imbraca
drumurilor laterale si de exploatare, care sd satisfaca conditiile de siguranta si
tehnicd in vigoare.

Totodata cheltuielile de intretinere vor fi suportate din bugetul Consiliul

Obiectivele ce se doresc a fi atinse prin modernizarea acestor sectoare
primul rand de ordin economic §i social vizand:

P Scurtarea distantelor de acces ale locuitorilor din Comunele Drigéanesti, Ion Creangd, Faurei,
respectiv Tupilati;

P Micsorarea timpului de acces pentru turisti spre obiectivele/monumentele istorice/traseele turistice
din mai sus mentionate §i nu numai.

Prin nerealizarea investitiei ,, Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si
poduri judetene, obiective ce asigurd conectarea la refeaua TEN-T, Judetul Neamt” apar urmétoarele
efecte negative:

* aglomerarea excesiva a traficului datoratd vitezelor de rulare foarte mici, fapt care conduce la o
crestere excesiva a consumurilor de carburant;

* o cregtere considerabild a factorilor de poluare a mediului;

* un ritm de aprovizionare, respectiv distributie scizut;

* zona rdmane neatractiva potentialilor investitori in agroturism gi turism rural.

Situatia economico — sociald a zonei

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159 pe sectoarele cuprinse intre
comunele Dragénesti, lon Creanga, Faurei, respectiv Tupilati, pe tronsoanele studiate, in lungime totala de
31,642 km asigura legétura cu centrele administrative ale comunelor mai sus mentionate deservind un numar
de aproximativ 13.500,00 locuitori stabili ai comunelor, fiind sigurele cii de acces pentru locuitori si
totodata asigura accesul copiilor scolari si prescolari la institutiile de invatamant.

Finalitatea sociald a proiectului

Prin modernizarea tronsoanelor de drumuri judetene se realizeaza céi de comunicatii care s satisfaca
nevoile actuale si de perspectiva ale traficului precum si cresterea sigurantei circulatiei, cu un impact benefic
asupra mediului, crescand astfel nivelul de urbanism al comunitatilor rurale din Comunele Drigéanesti, Ion
Creangd, Faurei, respectiv Tupilati, comunititi ce sunt principalele beneficiare ale lucrarilor de
modernizare.

Se vor asigura astfel desfdsurarea in conditii normale a tuturor activititilor socio-economice din
ZOna.

Modernizarea drumurilor judetene va inlesni desfasurarea activititilor economice de transport,
aprovizionare, distributie, turism si totodatéd va creste gradul de ocupare a fortei de munci prin dezvoltarea
de noi sectoare de activitate.

Aceste drumuri judetene, conform OG 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor cu
modificdrile §si completdrile ulterioare prin OG 7/2010, sunt drumuri publice, deschise circulatiei publice
si de interes local.

Traseele drumurilor judetene studiate se incadreazd in prevederile Legii 198/2015 si ORDIN
129572017 privind regimul juridic al drumurilor.

In conformitate cu HG 1356/2001 privind atestarea domeniului public al Judetului Neamf,
conform Anexei reprezentind Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Judetului Neamt,
drumurile judetene studiate au codul de clasificare 1.3.7.1. — situatia juridicd actuald — domeniu public.
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3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitiiti ale amplasamentului:

a). Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravila
dimensiuni in plan);

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159, pe tronsoanele studiate se
incadreaza in prevederile Legii 82/1990 pentru aprobarea OG 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor.

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159, pe tronsoanele studiate, aparfin
proprietatii publice a U.A.T. Judetul Neamf.

Lucrarea se incadreaza conform: - HG 261 / 1994 in categoria C de importania;

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159, pe tronsoanele studiate, propuse
spre modernizare sunt de clasd tehnicd IV, conform prevederilor Ordinului 1295/2017 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor.

b). Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Drumurile studiate sunt in administrarea Consiliului Judetean Neamt, fiind incadrat in categoria
functionald a drumurilor de interes judetean.

Drumurile au o lungime totald de 31,642 km pe tronsoanele studiate, asigurand legéitura cu drumul
national DN 15C, respectiv DN 15D.

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159 pe tronsoanele studiate trec prin
comunele Dragénesti, lon Creangd, Faurei, respectiv Tupilati.

c¢). Date seismice si climatice;

Judetul Neamt este situat in partea central-estici a Romaniei §i se suprapune parfial, Carpatilor
Orientali, Subcarpatilor Moldovei si Podisului Moldovenesc. Suprafata judetului Neamt este de 5896 km2,
ceea ce reprezintd 2,5% din teritoriul Roméniei. Limitele geografice ale judetului Neamt sunt date de:
judetul Suceava — la Nord; judetele Vaslui si Iasi — 1a Est; judetul Bacdu — la Sud; judetul Harghita — la Vest.
Resedinta judetului Neamf este Municipiul Piatra Neamf.

Principalele unitati de relief sunt dispuse in trepte cu inélfimi ce descresc de la vest spre est — 1907 m
in varful Ocolagul Mare din muntele Ceahldu i 180 m in lunca Siretului. Muntii constituie principala unitate
de relief (51% din suprafata judetului). Unitatea subcarpaticd, situatd la est de aria montana, cuprinde, pe
teritoriul judetului, depresiunile Neamt, Cracdu — Bistrifa si o parte din depresiunea Tazlau. Unitatea de
podis apare distinct la est de Subcarpati.

Principalul rau este Bistrita, avind o lungime pe teritoriul judetului de 118,0 km, urmat de raul
Moldova (70,0 km), Craciu (58,0 km), Ozana (54,0 km), Siret (42,1 km). In regimul de alimentare, apele
subterane au o pondere de 15-30%, iar cele din topirea zdpezii intre 30-40%. Lacurile sunt in intregime
artificiale, fiind amenajate In scopuri complexe (hidroenergetice, atenuare viituri, irigatii, pisciculturi,
rezervd de apd, agrement). Prin suprafafd (3120 ha) si volum (cca. 1230 milioane mc brut), lacul Izvoru
Muntelui de langa oragul Bicaz este cel mai important.

Armonia formelor de relief §i diversitatea resurselor naturale ale acestui finut contureaza profilul
economic al judetului Neamt. Potentialul energetic al raurilor, intinsele suprafete de paduri, pasuni si fAnete
naturale, bogitia si diversitatea materialelor de constructii din zona montand, terenurile bune pentru
agricultura din partea de est a judetului constituie surse importante ce au fost puse in valoare si au contribuit
la crearea unei structuri economice armonioase.

Clima este, in partea apuseand a judetului mai asprd decdt in cea rasdriteand, unde temperatura
medie ajunge la peste 22° in timpul verii si coboari la -5° iarna, iar precipitatiunile se apropie de 500 mm,
adica de limita inferioard a climatului de padure.

Mai toate raurile se strang in Bistrita, care taie judetul in lung si, avand apéa suficienta chiar in timpul verii,
poate duce plute. Cei mai importanti afluenti sunt: Neagra Brostenilor, Bistricioara si Bicazul pe dreapta
si Cracaul pe stanga. In partea de E, spre judetul Baia, Moldova, in care se varsi rdul Neamtului.
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Fig. 1 Incadrarea amplasamentului investigat pe harta climaticd
Conform raionarii climatice a teritoriului national, amplasamentul se incadreazi in zona climaticd 11,
pentru care sunt definite urmétoarele valori caracteristice privind actiunile incércarilor din vant i zapada.
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Fig.2 Valori caracteristice presiunii de referin{d dinamice a vantului, q, avand 50 de ani interval mediu de recuren{d
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Fig. 3 Zonarea valorii caracteristice a incaredrii din zapada pe sol
» Presiunea de referintd a vantului, mediata pe 10 minute qrer = 0,60 kPa, conform CR 1-1-4/2012
»Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”.
» Valoarea caracteristica a incarcirii din zapadi pe sol sox = 2,00 KN/m?, conform CR 1-1-3-2012
»Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”.

Adancimea de inghet
Conform STAS 6054/77, adancimea maxima de inghet, pe zona amplasamentele analizate este
cuprinsa intre -0,80 m + -1,10 m de la cota terenului natural, conform SR EN 1998-1 — EUROCOD 8:
Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si

reguli pentru clidiri.
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Fig. 4 Incadrarea amplasamentului investigat pe harta cu addncimile de inghef

Conform normativului P 100-1/2013, aprobat de MTCT, acceleratia terenului pentru proiectarea
constructiilor la starea limitd ultimad, in perimetrul studiat, corespunzatoare unui interval mediu de recurenti
de referinta de 225 ani si 20% probabilitate de depésire in 50 de ani, este ag=0,25g, respectiv 0,30g.
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Fig. 5 Zonarea valorii de virf a acceleratiei terenului pentru proiectare cutremure avdnd IMR 225 de ani si probabilitate de
depdsire de 20% in 50 de ani

Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de rispuns, pentru zona amplasamentului considerat,
este T¢=0,70 sec.
d.1.). Studii de teren;

d.1.1.). Studii de topografice;

Studiile topografice cuprinzand planurile topografice cu amplasamentele reperilor si listele cu repere
in sistemul de referintd national se regasesc in piesele desenate, piese ce fac parte integrald din prezenta
documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii la Vol. II — Piese desenate, studiile topografice fiind
realizate cu statii totale.

Ridicarea topograficd a fost executatd in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au fost
determinate 1n sistemul national de referintd Marea Neagra 1975.

Lungimea zonei ridicate a fost materializatd pe teren printr-un numir de statii care si permiti
ridicarea profilelor transversale astfel incat punctele radiate sd ocupe toatd zona de studiu (ampiza drumului
si zona de sigurantd a drumului conform O.G. nr. 43/1997 cu modificarile si completarile ulterioare), astfel
incét sa se asigure o densitate optima.

Calculul drumuirii si a punctelor radiate s-a efectuat prin prelucrare electronica a datelor din teren,
utilizandu-se programe specifice (MAPSYS, TOPOSYS, AUTOCAD, etc.).

d.1.2.) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementirilor tehnice in vigoare;

Studiul geotehnic intocmit de cétre S.C. GEO PROJECT S.R.L. se regaseste in cadrul anexelor la
prezenta documentatie si cuprinde planurile cu amplasamentul forajelor, fisele cu rezultatele de laborator
precum si raportul geotehnic cu recomandarile pentru realizarea in conditii optime a lucririlor de
modemizare.

In vederea investigarii din punct de vedere geotehnic a terenului pentru amplasamentul aflat in
discutie, au fost executate urmétoarele foraje:

-DJ 155 B, km. 34+324 — 39+400, 5 foraje geotehnice, fatd de cota terenului natural (cotd drum
existent) pentru identificarea naturii terenului suport si a conditiilor geotehnice, pani la adancimea de 2,50
m. Nivelul hidrostatic al acviferului freatic nu a fost intdlnit in investigatiile executate, sau este situat la
peste 2,50 m fara si afecteze sistemul rutier.
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Tabel nr. 1. Dispunere foraje geol&élim

lg;t Forgj Descriere litologica Tip ,2“
1 Foraj 1 27 cm pietris cu nisip, rar bolovinis P5N\E e
2 | Foraj2 29 cm pietris cu nisip, rar bolovanis P5
3 Foraj 3 28 cm pietrig cu nisip, rar bolovanig P5
4 Foraj 4 28 cm pietris cu nisip, rar bolovénis P5
5 Foraj 5 28 cm pietris cu nisip, rar bolovinis P5

Categoria geotehnicd indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.

Incadrarea preliminard a unei lucriri intr-una din categoriile geotehnice trebuie s se facd in mod
uzual Inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceastd incadrare poate fi ulterior schimbati in fiecare fazi
a procesului de proiectare si de executie.

Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cei mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterand, iar pe de alta parte factorii legati de structura si
de vecinatitile acestora.

Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmétorul:

Tabel nr. 2. Categoria geotehnicd a terenului conform NP074/2014

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri Medii 3
Apa subterand Féra epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupi categoria de important Redusé 2
Vecinititi Férd riscuri 1
Zona seismica de calcul ag=0.25¢ 3
TOTAL 10 puncte

Cu un punctaj total de 10 puncte, investitia se Incadreazi in categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic
Moderat.
= DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600, 3 foraje geotehnice, fata de cota terenului natural (cotd drum
existent) pentru identificarea naturii terenului suport si a conditiilor geotehnice, pana la adincimea de 2,50
m. Nivelul hidrostatic al acviferului freatic nu a fost intalnit in investigatiile executate, sau este situat la
peste 2,50 m fara sa afecteze sistemul rutier.

Tabel nr. 1. Dispunere foraje geotehnice

I(\II;t Foraj Descriere litologica Tip Pamént
1 Foraj 1 28 cm pietris cu nisip, rar bolovanis P5
2 Foraj 2 29 cm pietris cu nisip, rar bolovinis P5
3 Foraj 3 28 cm pietris cu nisip, rar bolovanis P5

Categoria geotehnicd indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.

incadrarea preliminari a unei lucriri intr-una din categoriile geotehnice trebuie sd se facd in mod
uzual fnainte de cercetarea terenului de fundare. Aceasta incadrare poate fi ulterior schimbati in fiecare fazi
a procesului de proiectare si de executie.

Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cel mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterand, iar pe de altd parte factorii legati de structura si
de vecinatatile acestora.

Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmitorul:

Tabel nr. 2. Categoria geotehnica a terenului conform NP074/2014

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri Medii 3
Apa subterand Fird epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupd categoria de importanti Redusi 2
Vecinatati Féré riscuri 1
Zona seismicd de calcul ag=0.25g 3
TOTAL 10 puncte

Cu un punctaj total de 10 puncte, investitia se incadreaza in categoria geotehnici 2, cu risc geotehnic

Moderat.
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- DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600, 6 foraje geotehnice, fati de cota ter
existent) pentru identificarea naturii terenului suport §i a condifiilor geotehnice, p
m. Nivelul hidrostatic al acviferului freatic nu a fost intalnit in investigatiile exe
peste 3,00 m fara sa afecteze sistemul rutier.

Tabel nr. 1. Dispunere foraje geotehnice

g;t Foraj Descriere litologica Tip Pamént
1 Foraj 1 10 cm asfalt degradat, 35 cm pietris nisipos, rar bolovanis P5
2 Foraj 2 10 cm asfalt degradat, 33 cm pietris nisipos, rar bolovinis P5
3 Foraj 3 10 cm asfalt degradat, 30 cm pietris nisipos, rar bolovinis P5
4 Foraj 4 10 cm asfalt degradat, 31 cm pietris nisipos, rar bolovinis P5
5 Foraj 5 10 cm asfalt degradat, 30 cm pietris nisipos, rar bolovénis P5
6 Foraj 6 10 cm asfalt degradat, 28 cm pietris nisipos, rar bolovanis P5

Categoria geotehnicd indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.

Incadrarea preliminari a unei lucriri intr-una din categoriile geotehnice trebuie sa se faci in mod
uzual Inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceastd incadrare poate fi ulterior schimbata in fiecare fazi
a procesului de proiectare si de executie.

Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cei mai importanti sunt conditiile de teren i apa subteran, iar pe de alti parte factorii legati de structura si
de vecindtitile acestora.

Punctajul acordat 1n aceasta faza de proiectare este urmitorul:

Tabel nr. 2. Categoria geotehnici a terenului conform NP074/2014

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri Medii 3
Apa subterand Férd epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupa categoria de importanti Redusa 2
Vecinatiti Féra riscuri 1
Zona seismica de calcul ag=0.30g 3
TOTAL 10 puncte

Cu un punctaj total de 10 puncte, investitia se incadreaza in categoria geotehnici 2, cu risc geotehnic
Moderat.

= DJ 207 D, km. 11+400 — 124000, 1 foraj geotehnic, fafa de cota terenului natural (cotid drum
existent) pentru identificarea naturii terenului suport §i a conditiilor geotehnice, pani la adancimea de 3,00
m. Nivelul hidrostatic al acviferului freatic nu a fost intalnit in investigatiile executate, sau este situat la
peste 3,00 m faré si afecteze sistemul rutier.

Tabel nr. 1. Dispunere foraje geotehnice

I(\j];t Foraj Descriere litologica Tip Pamant
1 Foraj 1 31 cm pietris cu nisip, rar bolovinis P5

Categoria geotehnicd indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.

incadrarea preliminara a unei lucriri intr-una din categoriile geotehnice trebuie si se facd in mod
uzual inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceasta incadrare poate fi ulterior schimbati in fiecare fazi
a procesului de proiectare si de executie.

Riscul geotehnic depinde de doui grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cel mai importanti sunt conditiile de teren i apa subterand, iar pe de alti parte factorii legati de structura si
de vecinatatile acestora.

Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:

Tabel nr. 2. Categoria geotehnicd a terenului conform NP(074/2014

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri Medii 3
Apa subterana Férd epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupa categoria de importantz Redusi 2
Vecinatiti Fara riscuri 1
Zona seismici de calcul ag=0.30¢g 3
TOTAL 10 puncte
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Cu un punctaj total de 10 puncte, investitia se incadreazi in categoria geotehni
Moderat.

existent) pentru identificarea naturii terenului suport si a conditiilor geotehnice, pana In4d3 eéE 3,00
m. Nivelul hidrostatic al acviferului freatic nu a fost intalnit in investigatiile executate, S situat la
peste 3,00 m fara sa afecteze sistemul rutier.

Tabel nr. 1. Dispunere foraje geotehnice

I(\;r_t Foraj Descriere litologica Tip Pamént
1 Foraj 1 31 cm pietris cu nisip, rar bolovénis P5
2 Foraj 2 30 cm pietris cu nisip, rar bolovanis P5
3 Foraj 3 29 cm pietris cu nisip, rar bolovanis P5
4 Foraj 4 27 cm pietris cu nisip, rar bolovanis P5
5 Foraj 5 30 cm pietris cu nisip, rar bolovénis P5
6 Foraj 6 31 cm pietris cu nisip, rar bolovénis P5
7 Foraj 7 33 cm pietris cu nisip, rar bolovénis P5
8 Foraj 8 35 cm pietris cu nisip, rar bolovinis P5
9 Foraj 9 29 cm pietris cu nisip, rar bolovinis P5

Categoria geotehnicd indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.

incadrarea preliminara a unei lucrdri intr-una din categoriile geotehnice trebuie si se faci in mod
uzual inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceastd incadrare poate fi ulterior schimbati in fiecare fazi
a procesului de proiectare si de executie.

Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cei mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterana, iar pe de altd parte factorii legati de structura si
de vecinitatile acestora.

Punctajul acordat in aceasta fazi de proiectare este urmitorul:

Tabel nr. 2. Categoria geotehnici a terenului conform NP074/2014

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri Medii 3
Apa subterana Féra epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupa categoria de importanti Normald 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Zona seismica de calcul ag=0.30¢g 3
TOTAL 11 puncte

Cu un punctaj total de 11 puncte, investitia se incadreazi in categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic
Moderat.

- DJ 155 I, km. 31+000 — 36+500, 3 foraje geotehnice, fati de cota terenului natural (coti drum
existent) pentru identificarea naturii terenului suport si a conditiilor geotehnice, pani la adincimea de 3,00
m. Nivelul hidrostatic al acviferului freatic nu a fost intilnit in investigatiile executate, sau este situat la
peste 3,00 m fara s3 afecteze sistemul rutier.

Tabel nr. 1. Dispunere foraje geotehnice

g; Foraj Descriere litologica Tip Pamant
1 Foraj 1 20-30 cm balast P4
2 Foraj 2 8-10 cm mixtura asfaltica P4
3 Foraj 3 20-30 cm balast P4

Categoria geotehnicd indicd riscul geotehnic la realizarea unei constructii. .

Incadrarea preliminara a unei lucrdri intr-una din categoriile geotehnice trebuie si se facd in mod
uzual Tnainte de cercetarea terenului de fundare. Aceasti incadrare poate fi ulterior schimbati in fiecare fazi
a procesului de proiectare si de executie.

Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cei mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterand, iar pe de altd parte factorii legati de structura si
de vecinatatile acestora.

Punctajul acordat in aceasta fazi de proiectare este urmatorul:
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Tabel nr. 2. Categoria geotehnici a terenu}gﬁﬂfMOM/ZOM

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

Factori avuti in vedere Categorii A»7 -,= i\
Conditiile de teren Terenuri Bune 2/
Apa subterand Fard epuizmente 4
Clasificarea constructiei dupi categoria de importanti Redusa 2
Vecinitati Fara riscuri N2\ ‘s
Zona seismica de calcul ag=025¢g % .;\,3:,:’-(@")/
TOTAL ——9-Functe

Cu un punctaj total de 9 puncte, investifia se incadreazi in categoria geotehnica 1, cu risc geotehnic Redus.

- DJ 159, km. 35+800 — 39+712, 4 foraje geotehnice, fatd de cota terenului natural (cotd drum
existent) pentru identificarea naturii terenului suport si a conditiilor geotehnice, pana la adancimea de 3,00
m. Nivelul hidrostatic al acviferului freatic nu a fost intilnit in investigatiile executate, sau este situat la
peste 3,00 m fard sa afecteze sistemul rutier.

Tabel nr. 1. Dispunere foraje geotehnice

I(\jtt Foraj Descriere litologica Tip Pamant
1 Foraj 1 10 cm balast P5
2 Foraj 2 12 cm balast P5
3 Foraj 3 12 cm balast P5
4 Foraj 4 7 cm asfalt, 42 cm balast P5

Categoria geotehnicd indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.

Incadrarea preliminara a unei lucrari intr-una din categoriile geotehnice trebuie s se facd in mod
uzual inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceasta incadrare poate fi ulterior schimbata in fiecare faza
a procesului de proiectare si de executie.

Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care
cel mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterand, iar pe de altd parte factorii legati de structura si
de vecindtétile acestora.

Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:
Tabel nr. 2. Categoria geotehnici a terenului conform NP074/2014

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Terenuri Medii 3
Apa subterand Férad epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupa categoria de importanti Normala 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Zona seismica de calcul ag=030g 3
TOTAL 11 puncte

Cu un punctaj total de 11 puncte, investitia se incadreaza in categoria geotehnici 2, cu risc geotehnic
Moderat.

Din punct de vedere geologic, amplasdamentul studiat apartine de Zona flisului, care reprezinta
depozitele sedimentare ce se dezvolta intre zona cristalino-mezozoicd de la Vest si zona de moloasi de la
Est.
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Fig. 6 Incadrarea amplasamentului studiat pe harta geologicd
d.1.3.). Studii hidrografice;

Reteaua hidrografici de pe teritoriul judetului Neamf, cu o densitate cuprinsa intre 0,5 si 1,2
km/km2, depaseste 2 000 km lungime, fiind reprezentatd prin trei mari rauri alohtone (Siret, Moldova,
Bistrita), care colecteazd o importanta refea de rauri autohtone.

Siretul, cel mai mare rdu care dreneaza extremitatea de E a judetului Neamt, de la N la S, pe o
distantd de 38 km, sub forma unei vii-culoar, colecteazi in aceastd zona ca principal afluent alohton raul
Moldova, precum si citeva rauri mici autohtone (Albuia, Vulpasesti, Icusesti s.a. pe stinga si Valea Neagra
pe dreapta).

Cursul inferior al raului Moldova strabate partea de NE si E a judetul Neam{ pe o lungime de 76 km
(formand pe o micd porfiune hotarul judetului Neamt cu judetul Iasi), unde are un accentuat caracter
asimetric, deoarece primeste afluenfi numai pe partea dreapta (Sarata, Ozana, Topolita, Umbrari, Valea
Alba, Valea Mare s.a.).

Cel mai insemnat curs de apd al judetului Neamt este raul Bistrita, prezent prin sectorul sdu mijlociu,
care traverseazd partea central-vestica a judetului Neamt pe directie NV-SE, debusand in Siret pe teritoriul
judetului Bacdu, dupa ce colecteazd numerosi afluenti de ordinul I si II, printre care Sabasa, Fircasa,
Bolatau, Hangu, Péangaracior, Cuejdiu, Cracdu (cu afluentii lui), Romani, Letcani s.a. pe stg. si Borca,
Dreptu, Bistricioara, Schitu, Bicaz (cu chei pitoresti), Tarcau, lapa, Mesteacan s.a. pe dr.

Peisajul hidrogeografic al judetului Neamt este intregit de prezenta mai multor lacuri antropice,
realizate in scopuri multiple (hidroenergetic, atenuarea viiturilor, alimentare cu apa, irigatii, piscicultura,
agrement etc.), printre care Izvoru Muntelui, Pangarati, Batca Doamnei, Vaduri.

Principala apad curgédtoare cu cea mai mare lungime din judet si cu un important potential
hidroenergetic pentru tard, este rdul Bistrita, afluent de stdnga al Siretului, care traverseazi judetul prin
centru, de la nord-vest la sud-est, pe diagonala, trece prin resedinta de judet, Piatra Neamt, dupa ce formeaza
pe cursul sdu mijlociu lacul de baraj artificial Izvorul Muntelui sau Lacul Bicaz, cel mai mare din tard de
acest tip.

Aici, in bazinul hidrografic al Bistritei sunt preluati numerosi afluenti, care curg pe teritoriul
judetului, afluentii de stanga fiind: Bistricioara in nord-vest, Bicaz in vestul central, Tarcdu in sud-vest si
Tazlau in sudul central. Afluentul de dreapta este raul Cracau din centru, care curge la est de Piatra Neamt.

In jumitatea estica curge unul dintre cele mai lungi cursuri de apd curgatoare din fard, respectiv raul
Siret, cu ai sdi afluenti de stdnga care strabat judetul, cum sunt: paraul Neamt sau Ozana, care trece prin
Targu Neamt, in marginea nord-esticd, aldturi de rdul Moldova, care curge mai jos de Neamt si trece prin
oragul Roman din marginea central-estica.
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Fig. 7 Incadrarea amplasamentulul pe harta hzdrograf icd

d.1.4.). Studiu hidrologic;

Nu este cazul.
Concluziile §i recomandirile Studiului Geotehnic sunt urmitoarele:

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismicd a constructiilor de locuinte
social-culturale, agrozootehnice si industriale” indicid urmatoarele valori pentru coeficientii ag si Tc (ag—
coeficient seismic; Tc—perioada de colt [s]):

e ag=0.25g, respectiv ag = 0.30g
o Tc=0,70s

In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaéniei”,
adancimea maxima de inghet pentru zona studiati este de (80-1.10)cm.

Conform tabelului nr. 2, investitia se incadreazd in categoria geotehnicd 2, cu risc geotehnic
moderat.

Categoria geotehnicd 2 include tipuri conventionale de lucriri si fundatii, fird riscuri majore sau
conditii de teren §i de solicitare neobisnuite sau exceptional de dificile. Lucririle din categoria geotehnica 2
impun obfinerea de date cantitative si efectuarea de calcule geotehnice pentru a asigura satisfacerea
cerintelor fundamentale. In schimb, pot fi utilizate metode de rutini pentru incercdrile de laborator si de
teren §i pentru proiectarea si executia lucririlor.

Conditiile de teren:

in urma investigatiilor de teren si laborator realizate s-a constatat ci stratul de fundare si zona activa
a sistemului rutier sunt constituite din pAmanturi necoezive si slab coezive.

in conformitate cu STAS 1709/1-90: ,Adancimea de inghet in complexul rutier”, amplasamentul
investigat prezintd un #ip climatic II, cu indicele de umiditate Thornthwaite Im= 0...20 — >200Cxzile.

Pamanturile identificate pe amplasament imediat sub fundafia drumului fac parte din categoria
pamanturilor necoezive si pot fi incadrate in categoria pdmdnturilor de tip P1— P4 - P5 — sensibile si foarte
sensibile la inghet.

Conditiile hidrologice ale complexului rutier vor fi considerate defavorabile. Existd posibilitatea
infiltrarii apelor din precipitatii in corpul sectoarelor de drum investigat.

d.2.) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz;

Nu au fost necesare intru-cdt lucrarile nu necesitd alte studii de specialitate la fundamentarea
solutiilor tehnice decét cele geotehnice si hidrologice.



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

Descrierea constructiei existente
Pagina 20 din_120

9,6, ALIDO PROIECT S.R.L.

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

Proiect nr. 374/2023

e). Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;

Pe traseul studiat, in momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucriril
utilitdtilor este urmitoarea:

- retea de alimentare cu energie electrica;

- retea de telecomunicatii;

- refea canalizare;

- refea de alimentare cu apd.

- Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rvisc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia;

In cazul prezentei investitii nu exista factori de risc antropici §i naturali care ar putea afecta investitia.

g)- Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.
3.2. Regimul juridic:

a). Natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemfiune;

Drumurile judetene DJ 127A, DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159, pe tronsoanele studiate
se incadreazd in prevederile Legii 82/1990 pentru aprobarea OG 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor;

Drumurile judetene DJ 127A, DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159, pe tronsoanele
studiate, apar{in proprietatii publice a U.A.T. Judetul Neamt.

Lucrarea se incadreazd conform: - HG 261 / 1994 in categoria C de importanta;

b). Destinatia constructiei existente;

Drumurile studiate sunt tronsoane de drumuri publice cu acces nediscriminatoriu la toate obiectivele
socio-culturale existente in zona.

In conformitate cu M.L.P.T.L. nr. 49/1998 obiectivul studiat face parte din reteaua de drumuri
Jjudetene de pe teritoriul Judetului Neamt.

¢). Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum §i zone de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupd caz;

Nu este cazul.
d). Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz;
Nu este cazul.
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a). Categoria si clasa de importantd;

Categoria de importan{d a constructiei s-a stabilit in conformitate cu prevederile articolului 22
Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea Nr. 10 din ianuarie 1995 “Legea privind
calitatea In constructii” si in baza “Metodologiei de stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT Nr.
31/N/2 octombrie 1995.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei, s-a facut conform prevederilor art.22, Sectiunea 2,
intitulatd “Obligafii §i rispunderi ale proiectantilor” din Legea nr. 10/1995, “Legea privind calitatea in
constructii“ si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanti a constructiilor din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor* elaborat de Institutul de Cercetiri
in Constructii $i Economia constructiilor - INCERC din aprilie 1996.
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Factorii determinanti pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiei
m importanta vitala;
m importanta social-economica;
m implicarea ecologica;
m necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta);
m necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu;
m volumul de munca si de materiale necesare.
Fiecaruia dintre acesti factori determinanti ii corespund cate trei criterii asociate notate cu i), ii), iii).
Fiecare criteriu asociat, prezentat in tabelul 1, este apreciat prin punctaj, pe baza tabelului 2, luind in
considerare fiecare factor determinant in parte.

\,\\S NOo

Nr. Crt. Factorul determinant Criteriile asociate
K Pa Pa Py Py
2 1 4 4 4 2
5 1 4 4 4 2
TOTAL 15 16 3 9

Prin compararea punctajului total al factorilor determinanti, respectiv 11 puncte, cu grupele de valori
corespunzatoare categoriilor de importanta (stabilite in tabelul 3 din metodologie), rezulta ca valoarea este
cuprinsa intre 6 si 17 puncte deci ca lucrarea se incadreaza in categoria de importanta “C ‘- constructie de
importanta normala.

Categoria de importanti a constructiei Grupa de valori a punctajului total
Exceptionala (A) >30
Deosebita (B) 18...29
Normali (C) 6..17
Redusi (D) <5

Documentatia de avizare a lucrérilor de interventie propune un sistem rutier si un profil transversal
corespunzitor categoriei functionale drumurilor si clasei tehnice IV pentru DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ
1551, DJ 159, respectiv clasei tehnice V pentru DJ 127 A pe tronsoanele studiate.

b). Cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz;

Nu este cazul.

c). An/ani//perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Lucrérile propuse a fi executate in cadrul documentatiei de avizare pot fi realizate intr-o perioadi de
3 ani de zile.

d). Suprafata construitd;

Dezvoltarea zone depinde in mare méasurd de calitatea infrastructurii existente in mod special de
calitate cdilor de comunicatie terestra.

Prin executarea lucrarilor propuse in prezenta documentatic se vor obtine mai multe avantaje:
evacuarea apelor pluviale prin amenajarea santurilor, sporirea sigurantei circulatiei prin lucriri de
semnalizare rutierd orizontald si verticala.

Suprafata ocupatd de drumurile judetene ce urmeaza a fi modernizate apartine domeniului public al
Consiliului Judetean Neamt.

Suprafata totald construitd prin prezenta documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii este
urmatoarea:

Nr. ert. Drum judetean Suprafati construiti
0 1 2
1 DJ 155 B, km. 34+324 — 39+400 49.694,00 mp
2 DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600 20.894,00 mp
3 DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600 37.055,00 mp
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4 DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000 §

5 DJ 155 I, km. 51+480 — 60+000 96.009,

6 DJ 155 I, km. 31+000 — 36+500 Ad '
7

DJ 159, km. 35+800 — 39+712 3%,
TOTAL GENERAL SUPRAFATA CONSTRUITA

L)
]
s

e). Suprafata construitd desfisuratdi;

Suprafata construitd desfasuratd pentru obiectivul ,,Proiect integrat Moderniziree, idare si
reabilitare drumuri si poduri judetene, obiective ce asigurd conectarea la reteaua TEN-T, Judetul
Neam¢” analizati prin prezenta documentatie de avizare a lucrérilor de interventii este de 278.922,40 mp.

Jf). Valoarea de inventar a constructiei;

Drumurile judetene propuse pentru modernizare fac parte din inventarul bunurilor ce apartin
domeniului public al Judetului Neamt, prin Consiliul Judetean.

g). Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente;
Nu este cazul.

3.4. Analizi stiirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic:

Stare tehnica drum
In cadrul expertizelor tehnice ale drumurilor intocmite de expert prof. dr. ing. Boboc Vasile sunt
menfionate urmatoarele:

DJ 155 B, km. 34+324 — 39+400

Pentru stabilirea modului de alcétuire a structurii rutiere a fost realizat 1 sondaj.

Starea de degradare

Drumul judetean prezintd degradiri si deformatii specifice drumurilor pietruite cum ar fi: Gropi,
fagase, absent{d santuri sau santuri colmatate.

Capacitatea portantd a complexului rutier

Capacitatea portantd a complexului rutier a fost efectuatd prin mésuratori ale bazinelor de deflexiune
cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman. Masuritorile au fost efectuate in puncte situate la cca
0,75 m fatad de marginea pértii carosabile si la distanta de 25,0 m unul de altul.

Bazinele de deflexiune inregistrate au fost prelucrate conform «Instrufiunilor tehnice departamentale
pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor cu sisteme
rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Drumul judetean analizat are capacitate portanta necorespunzatoare conform tabelului 3 din
normativul CD 148 / 2003.

DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600

Pentru stabilirea modului de alcdtuire a structurii rutiere a fost realizat 1 sondaj.

Starea de degradare

Drumul judetean prezinta degradari si deformatii specifice drumurilor pietruite cum ar fi: Gropi,
fagase, absentd santuri sau sanfuri colmatate.

Capacitatea portantd a complexului rutier

Capacitatea portantd a complexului rutier a fost efectuata prin masuritori ale bazinelor de deflexiune
cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman. Masurétorile au fost efectuate in puncte situate la cca
0,75 m fata de marginea partii carosabile si la distanta de 25,0 m unul de altul.

Bazinele de deflexiune inregistrate au fost prelucrate conform «Instrutiunilor tehnice departamentale
pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacititii portante a drumurilor cu sisteme
rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Drumul judetean analizat are capacitate portanta necorespunzatoare conform tabelului 3 din
normativul CD 148 / 2003.

DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600
Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere a fost realizat 5 sondaje.
Starea de degradare
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faiantari, fisuri, absen{a santuri sau santuri colmatate.
Capacitatea portantd a complexului rutier

cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman. Masuratorile au fost efectuate i
0,75 m fa‘;ﬁ de marginea pér;ii carosabile si la distanta de 25,0 m unul de altul

pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii portante a drumurllor cu sisteme
rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Drumul judetean analizat are capacitate portanta rea conform tabelului 8 din normativul CD 155 /
2001.

DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000

Pentru stabilirea modului de alcétuire a structurii rutiere a fost realizat 1 sondaj.

Starea de degradare

Drumul judetean prezintd degradari si deformatii specifice drumurilor pietruite cum ar fi: Gropi,
fagase, absenta santuri sau sanfuri colmatate.

Capacitatea portantd a complexului rutier

Capacitatea portantd a complexului rutier a fost efectuatd prin masuritori ale bazinelor de deflexiune
cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman. Masuratorile au fost efectuate in puncte situate la cca
0,75 m fatd de marginea partii carosabile si la distanta de 25,0 m unul de altul.

Bazinele de deflexiune inregistrate au fost prelucrate conform «Instrutiunilor tehnice departamentale
pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor cu sisteme
rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Drumul judetean analizat are capacitate portanta necorespunzatoare conform tabelului 3 din
normativul CD 148 / 2003.

DJ 155 I, km. 51+480 — 60+000

Pentru stabilirea modului de alcétuire a structurii rutiere a fost realizat 1 sondaj.

Starea de degradare

Drumul judetean prezintd degradéri si deformatii specifice drumurilor pietruite cum ar fi: Gropi,
fagagse, absentd santuri sau santuri colmatate.

Capacitatea portantd a complexului rutier

Capacitatea portantd a complexului rutier a fost efectuati prin misuritori ale bazinelor de deflexiune
cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman. Mésuratorile au fost efectuate in puncte situate la cca
0,75 m fatd de marginea pértii carosabile si la distanta de 25,0 m unul de altul.

Bazinele de deflexiune Inregistrate au fost prelucrate conform «Instrutiunilor tehnice departamentale
pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacititii portante a drumurilor cu sisteme
rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Drumul judefean analizat are capacitate portanta necorespunzatoare conform tabelului 3 din
normativul CD 148 /2003.

DJ 155 1, km. 31+000 — 36+500

Pentru stabilirea modului de alcituire a structurii rutiere au fost realizate 5 sondaje.

Starea de degradare

Drumul judefean prezintd degradari si deformatii specifice drumurilor modernizate cum ar fi: Gropi,
fagagse, absentd sanfuri sau santuri colmatate.

Capacitatea portantd a complexului rutier

Capacitatea portantd a complexului rutier a fost efectuatd prin masuritori ale bazinelor de deflexiune
cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman. Masuratorile au fost efectuate in puncte situate la cca
0,75 m fatd de marginea partii carosabile si la distanta de 25,0 m unul de altul.

Bazinele de deflexiune inregistrate au fost prelucrate conform «Instrutiunilor tehnice departamentale
pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacititii portante a drumurilor cu sisteme
rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Drumul judetean DJ 1551 km. 31+000 — 34+485 si km. 35+903 — 36+710 analizat are capacitate
portanta mediocra.
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tabelului 8 din normativul CD 155/2001.

DJ 159, km. 35+800 — 39+712

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere au fost realizate 2 son

Starea de degradare

Drumul judefean prezintd degradari si deformatii specifice drumurilor modernizate
fagase, faiantari, fisuri, absen{d santuri sau sanfuri colmatate.

Capacitatea portantd a complexului rutier

Capacitatea portantd a complexului rutier a fost efectuatd prin masuritori ale bazinelor de deflexiune
cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman. Masuratorile au fost efectuate in puncte situate la cca
0,75 m fatd de marginea partii carosabile si la distanta de 25,0 m unul de altul.

Bazinele de deflexiune inregistrate au fost prelucrate conform «Instrutiunilor tehnice departamentale
pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitétii portante a drumurilor cu sisteme
rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Drumul judetean DJ 159 km. 35+800 — 38+565 analizat are capacitate portanta insuficienti conform
tabelului 4 din normativul CD 31/2002.

Drumul judetean DJ 159 km. 38+565 — 39+712 analizat are capacitate portanta rea conform tabelului
8 din normativul CD 155/2001.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct de
vedere al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii:

Starea tehnicd a drumurilor

Realizarea lucrdrilor de modernizare a infrastructurii rutiere pe drumurile judetene studiate, sunt
necesare pentru a aduce obiectivul de investitie la parametrii normali de functionare atit din punct de vedere
al cerintelor de stabilitate si siguranti cat si din punct de vedere al conditiilor normale de trafic.

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159 pe sectoarele cuprinse intre
comunele Draganesti, Ion Creangd, Faurei, respectiv Tupilati, pe tronsoanele studiate, in lungime totald de
31,642 km asigura legitura cu centrele administrative ale comunelor mai sus mentionate deservind un numir
de aproximativ 13.500,00 locuitori stabili ai comunelor, fiind sigurele céi de acces pentru locuitori si
totodatd asigurd accesul copiilor gcolari si prescolari la institutiile de invafamant.

De asemenea, in perioadele ploioase, drumurile devin greoaie circulatiei atit pentru oameni cat si
pentru vehicule cu tractiune animald sau autovehicule.

In perioadele cu precipitatii abundente (primdvard, toamnd, iarnd), drumurile devin aproape
impracticabil, locuitorii Comunelor Drégénesti, lon Creangd, Faurei, respectiv Tupilati neputind ajunge la
proprietatile private, ramanand practic izolafi.

Prin modernizarea drumurilor judetene, pe tronsoanele studiate, in lungime totald de 31,642 km, se
va asigura un confort sporit de circulatie, o sigurantd in exploatare, favorizind totodati dezvoltarea
turismului rural, zona beneficiind de un potential turistic natural deosebit.

Singurele cai de acces citre si dinspre centrele administrative al Comunelor Dragéanesti, Ion Creanga,
Faurei, respectiv Tupilati sunt drumurile judetene studiate, tronsoane de drumuri care in anotimpurile cu
precipitatii abundente devine impracticabil, iar in caz de forfd majord (incendiu, calamititi naturale,
accidente etc.) In care este necesar a se interveni cu mijloace de transport si echipamente adecvate
(pompieri, politie, salvare), acestea nu pot actiona in timp util fapt care poate conduce la o intirziere
deosebit de mare, care in unele cazuri poate fi fatala locuitorilor comunelor.

Prin modernizarea drumurilor judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159 pe sectoarele
cuprinse intre comunele Draganesti, Ion Creanga, Faurei, respectiv Tupilati, pe tronsoanele studiate, in
lungime totald de 31,642 km, sunt influentate favorabil conditiile igienico — sanitare in care triiesc
localnicii, deoarece in prezent pe timp nefavorabil, deplasarea locuitorilor implica lupta cu noroiul si baltile
care se formeaza.

Un alt neajuns pe timp uscat este provocat de circulatia vehiculelor, praful rezultat in urma trecerii
acestora provocind un disconfort locuitorilor comunelor ale caror case se afld in imediata vecindtate a
drumului studiat prin prezenta documentatie de avizare a lucrérilor de interventii.
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Modernizarea sectoarelor de drumuri judetene infrumuseteaza zona si au
mediului inconjurétor

documentatie de avizare, modernizarea tronsoanelor de drumuri judetene pr1n
rutiere moderne cu asigurarea corespunzitoare a scurgerii apelor pluviale, iar pentr

de exploatare, care sd satisfacd conditiile de siguranta si confort impuse de legislatia tehnica in vigoare.

Totodata cheltuielile de intretinere vor fi suportate din bugetul Consiliului Judetean Neamt.

Obiectivele ce se doresc a fi atinse prin modernizarea acestor sectoare de drumuri judetene sunt in
primul rand de ordin economic si social vizand:

» Scurtarea distantelor de acces ale locuitorilor din Comunele Driginesti, Ion Creangi, Faurei,
respectiv Tupilati;

P Micsorarea timpului de acces pentru turisti spre obiectivele/monumentele istorice/traseele turistice
din mai sus mentionate $i nu numai.

Prin nerealizarea investifiei ,, Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si
poduri judetene, obiective ce asigurd conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt” apar urmatoarele
efecte negative:

* aglomerarea excesiva a traficului datoratd vitezelor de rulare foarte mici, fapt care conduce la o
crestere excesiva a consumurilor de carburant;

* o crestere considerabila a factorilor de poluare a mediului;

* un ritm de aprovizionare, respectiv distributie scizut;

* zona ramane neatractiva potentialilor investitori in agroturism si turism rural.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz:
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice

a). Clasa de risc seismic;

Conform normativului P 100-1/2013, aprobat de MTCT, acceleratia terenului pentru proiectarea
constructiilor la starea limitd ultima, in perimetrul studiat, corespunzitoare unui interval mediu de recurenti
de referintd de 225 ani i 20% probabilitate de depésire in 50 de ani, este ag=0,25g, respectiv ag=0,30g.

Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns, pentru zona amplasamentului considerat,
este Tc=0,70sec.
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Fig. 8 Zonarea valorii de virf a acceleratiei terenului
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Fig. 9 Zonarea teritoriului Romdniei in termeni de perioadi de control (colf), Tc a spectrului de rdspuns

b). Prezentarea a minim doud solutii de interventie;

Conform expertize tehnice de drumuri
DJ 155 B, km. 34+324 — 39+400

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast, un strat de piatra sparti,
strat de legaturd din beton asfaltic, strat de uzurd din mixturd asfaltica, solufic care respecti prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitici)” indicativ PD
177/2001. Totodata aceastd solutie nu se justifica din punct de vedere economic.

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupa cum urmeaza:

- 0 imbricaminte asfalticdA moderna realizatd dintr-un strat de uzurd din beton asfaltic, strat de
legatura din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat de fundatie din balast, realizat
peste impietruirea existentd, solufie care respectd prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarca celor 2 alternative §i a se decide varianta optimi s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupa cum urmeazi:

Punctaj (1-6)
Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5
Duratd de executie 5 5
Externalitati negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Siguranta in circulatie b 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4
MEDIA 511 5,22

Fata de cele prezentate mai sus consideram ca solutia optimd de modernizare a drumului judetean DJ
155B Km 34+324 — 39+400 este solutia prezentata la pct. 2, neexistdnd alte alternative care si asigure o
sigurantd in exploatare, fiind o solufie care va satisface necesititile utilizatorilor dar si necesititile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast, un strat de piatri sparti,
strat de legéturd din beton asfaltic, strat de uzurd din mixtura asfaltica, solutie care respecti prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD
177/2001. Totodata aceasta solufie nu se justifica din punct de vedere economic.
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legatura din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat de fu
peste 1mpietruirea existentd, solutie care respectd prevederile ,,Normativului
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative si a se decide varianta optimd s-a folosit~iie analizei
multicriteriale prezentatd dupa cum urmeaza:

Punctaj (1-6)
Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5
Duratd de executie 5 5
Externalitdti negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Sigurantd in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4
MEDIA 5,11 5,22

Fata de cele prezentate mai sus consideram ca solufia optima de modernizare a drumului judetean DJ
155B Km 45+400 — 47+600 este solutia prezentata la pct. 2, neexistand alte alternative care sa asigure o
sigurantd in exploatare, fiind o solutie care va satisface necesitatile utilizatorilor dar si necesitatile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600

1. Refacerea imbracamintii bituminoase existente prin realizarea dintr-o succesiune de straturi dupa
cum urmeaza:

- reparatii aferente imbracdminte asfalticd existentd, strat de preluare deniveldri din anrobat
bituminos, strat de baza din anrobat bituminos, strat de legaturd din beton asfaltic, strat de uzura din beton
asfaltic, solutie care respectd prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001. Totodata aceastd solutie nu se justifica din punct de
vedere economic. .

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupa cum urmeaza:

- reparatii aferente Tmbracdminte asfaltica existentd, strat de preluare denivelari din beton asfaltic,
strat de legaturd din beton asfaltic, strat de uzurd din beton asfaltic, solutie care respectd prevederile
,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD
177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative si a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupa cum urmeaza:

Punctaj (1-6)

Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5

Durata de executie 5 5
Externalititi negative pe durata execufiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic S 6
Sigurantd in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4

MEDIA 511 5,22

Fata de cele prezentate mai sus considerdm cd solutia optimd de modernizare a drumului judetean DJ
207C km 7+000 — 11+600 este solutia prezentatd la pct. 2, neexistand alte alternative care sd asigure o
siguran{d 1n exploatare, fiind o solufie care va satisface necesitatile utilizatorilor dar si necesitatile
sectoarelor de activitate din zoni.
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DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000

»~Normativului pentru dlmensmnarea sistemelor rutiere suple si semlrlglde (metodd%s a)—Indie
177/2001. Totodata aceasta solufie nu se justifica din punct de vedere economic. 'fu = E‘T@vﬁ

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupa clmrt

- 0 Imbriacdminte asfalticA modernd realizatid dintr-un strat de uzurd din beton asfaltic, strat de
legdtura din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat de fundatie din balast, realizat
peste Tmpietruirea existentd, solutic care respectd prevederile ,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative §i a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupa cum urmeaza:

Punctaj (1-6)

Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5

Durata de executie 5 5
Externalitdti negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Sigurantd in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4

MEDIA 5.11 5,22

Fafa de cele prezentate mai sus considerdm ca solutia optima de modernizare a drumului judetean DJ
207D km 11+400 — 12+000 este solutia prezentata la pct. 2, neexistdnd alte alternative care si asigure o
siguranfd in exploatare, fiind o solutiec care va satisface necesitatile utilizatorilor dar si necesitatile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 155 1, km. 31+000 — 36+500

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast si un strat de piatra sparta
impermeabilizat fie prin realizarea unui tratament bituminos dublu fie prin realizarea unui strat de uzura din
mixturd asfalticd, solutie care nu respecta prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001. Totodatd aceastd solufie s-a dovedit a fi
ineficienta in timp datorita faptului cd intr-o perioada relativ scurtd de timp stratul de uzuri cedeazi aparand
defecte precum gropi, fagase, fisuri, crapaturi si faian{iri.

2. Realizarea unui sistem rutier rigid realizat dintr-o dald de beton de ciment rutier in grosime de
min. 20 cm urmatd de un strat de balast, astfel incit si fie respectate prevederile ,Normativului de
dimensionare a structurilor rutiere rigide” indicativ NP 081-2002, solutie care din punct de vedere economic
ar ridica valoarea investitiei cu min. 45%. Totodatd in conformitate cu OG 43/1997 valorile de trafic sunt
clasificate dupa cum urmeaza:

- foarte intens — vehicule etalon a céror intensitate medie zilnicd anuald este mai mare de 21.000
vehicule;

- intens - vehicule etalon a céror intensitate medie zilnica anual3 este cuprinsi intre 11.001 si 21.000
vehicule;

- mediu - vehicule etalon a céror intensitate medie zilnica anual3 este cuprinsa intre 4.501 si 11.000
vehicule;

- redus - vehicule etalon a céror intensitate medie zilnicd anuala este cuprinsa intre.1.000 si 4.500
vehicule;

- foarte redus — mai mic de 1000 veficule.

Tinind cont de faptul ca sistemele rutiere rigide sunt promovate pentru drumuri ale caror valori de
trafic se incadreaza in grupele intens si foarte intens, iar drumul studiat are o valoare de trafic foarte redus
considerdm cé solutia de realizare a unui sistem rutier rigid nu se justifica din punct de vedere economic.
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impietruirea existentd, solutie care respectd prevederile ,,Normativului pentru dimenwi
rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor trei alternative si a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatad dupd cum urmeaza:

Punctaj (1-6)
Criterii Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Tratament bituminos Sistem rutier rigid Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 6 5 5
Duratd de executie 6 5 5
Externalitafi negative pe durata 2 5 4
executiei

Adaptabilitatea la teren 2 6 6
Capacitate de absorblie trafic 3 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 3 5 6
Sigurantd in circulatie 2 5 6
Timp de trafic 2 6 6
Poluare in exploatare 3 4 4

MEDIA 3,22 5.11 522

Fata de cele prezentate mai sus considerdam ca solutia optima de modernizare a drumului judetean DJ
1551 Tirgu Neamt - Tupilati - Bargaoani Km 31+000 - 36+500 este solutia prezentata la pct. 3, neexistand
alte alternative care sd asigure o sigurantd in exploatare, fiind o solufie care va satisface necesitatile
utilizatorilor dar si necesitétile sectoarelor de activitate din zona.

DJ 1551, km. 51+480 — 60+000

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast, un strat de piatra sparta,
strat de legatura din beton asfaltic, strat de uzurd din mixtura asfaltica, solutie care respecta prevederile
»~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD
177/2001. Totodata aceastd solutie nu se justifica din punct de vedere economic.

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupd cum urmeaza:

- 0 imbracaminte asfaltici moderna realizatd dintr-un strat de uzurd din beton asfaltic, strat de
legdturd din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat de fundatie din balast, realizat
peste 1mpietruirea existentd, solutie care respecta prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative si a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupa cum urmeaza:

Punctaj (1-6)

Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5

Durata de executie 5 3.
Externalitdti negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 J
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Siguranid in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4

MEDIA 511 5,22

Fata de cele prezentate mai sus consideram cé solutia optimad de modernizare a drumului judetean DJ
1551 km 51+480 — 60+000 este solutia prezentata la pct. 2, neexistdnd alte alternative care sd asigure o
sigurantd in exploatare, fiind o solufie care va satisface necesitétile utilizatorilor dar si necesititile
sectoarelor de activitate din zona.
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pamant stabilizat cu 5% lianti hidraulici 25 cm + 25 cm balast + 20 balast stabilizat cu 4% lianti %ﬁf}v
hidraulici + BADPC 224 - 6 cm+ BAPC 16-4 cm 35+800 - 38+565
geogrila pe rost casete + BADPC 22,4 - 6 cm + 2 cm preluare denivelari, BAPC 16 -4 cm 384565 - 39+712

2. Solutie tehnica

Solutie tehnica Domeniu de aplicare pozitie

Kilometrica
pamant stabilizat cu 5% lianti hidraulici 25 cm + 25 cm balast + 15 c¢m piatra sparta + 8 cm ABPC
224 +BADPC224-6cm+BAPC 16-4 cm 35+800 - 38+565
geogrila pe rost casete + BADPC 22,4 - 6 cm + 2 cm preluare denivelari, BAPC 16 - 4 cm 38+565 - 39+712

c). Solutiile tehnice si mdsurile propuse de cdatre expertul tehnic si dupd caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii;

Solutia de modernizare adoptatd nu permite construirea drumurilor din pdmant, ci dimpotrivi
prevede realizarea unor drumuri care sd satisfacd cerintele actuale si de perspectivi ale utilizatorilor prin
realizarea unui complex rutier modern a cdrei durati de exploatare va fi sporitd prin colectarea si
evacuarea corespunzdtoare a apelor meteorice §i printr-o intretinere curentd si periodicd corespunzdtoare
ce va fi asiguratd de cdtre Consiliul Judetean Neamt.

Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventie propune un sistem rutier §i un profil
transversal corespunzdtor categoriei functionale drumurilor §i clasei tehnice IV pentru drumurile
Jjudetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159, pe tronsoanele studiate.

Pentru realizarea unui confort sporit circulatiei auto si pietonale si totodatd pentru realizarea unui
grad de urbanism ridicat, considerdm ca traseele drumurilor judetene studiate prin prezenta documentatie
sunt traseele optime, neexistdnd variante alternative care si asigure un nivel de urbanism ridicat locuitorilor
Judetului Neamt.

Lungimea traseului: DJ 155B, km. 34+000 — 39+200, L= 5.200,00 ml
Clasa tehnicid a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 kin/h
Latimea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandd de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectivd de 15 ani, rezultind un sistem rutier
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupa compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400;
e strat de bazi din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dupa compactare
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupd compactare
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa compactare conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea traseului: DJ 155B, km. 45+400 — 47+600, L= 2.200,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : 7V - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandi de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
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dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioadd de perspectiva de 15 ani,
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupa compactare, cor ‘N 13242,
STAS 6400;
e strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dupa compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupéd compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea traseului: DJ 207C, km. 7+000 — 11+600, L= 4.600,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 kim/h
La{imea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandd de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioadad de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast existent in grosime de 35,00 cm;
strat din mixturd asfaltica existenta in grosime de 10,00 c¢m;
e strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm + 3 cm preluare
deniveldri dupa compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupi compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea traseului: DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000, L= 600,00 ml
Clasa tehnicd a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea partii carosabile in aliniament : confm m ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandd de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectivd de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier
alcétuit din:
e strat de fundatie din balast In grosime de 30,00 cm dupd compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400;
e strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupi compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea trasewlui: DJ 155 I, km. 51+480 — 60+900, L= 9.420,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
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Liatimea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu ldtimea de 6,00 m;

Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile\{Normativy/ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 17H20G 1 $5-Cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupd compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400;
e strat de bazd din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dupad compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de legdturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupd compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea traseului: D.J 155 I, km. 314000 — 36+710, L= 5.710,00 ml

Clasa tehnica a drumurilor : 7V - conform ord. 1295/2017

Viteza de proiectare : 40 km/h

Latimea pirtii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017

- cu doud benzi de circulatie cu ldafimea de 6,00 m;

Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandi de incadrare) conform ord. 1296/2017

Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis

Dimensionarea sistemului rutier, pe tronsonul de drum DJ 1551 cuprins intre km. 31+000 - 36+500
(36+710), s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177-2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultand un sistem rutier alcétuit din:

TRONSOANELE km 31+000 - 31+800, 33+500 - 34+485 si 35+903 - 36+500:

e strat de fundatie din balast in grosime de 20,00 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

e strat de bazd din macadam in grosime de 15,00 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

e strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupd compactare conform
SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm dupéd compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

TRONSON km 31+800 - 33+250:

e strat de fundatie din blocaj de bolovani de rdu de 14-18 cm, acoperitd pentru egalizare cu un strat de
piatrd spartd de 6 cm, pe un substrat de balast de 5 cm, grosime totald de 25 cm dupd compactare,
conform SR EN 13242, STAS 6400;

e strat de fundatie din balast in grosime de 20,00 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400,

o strat de bazd din macadam in grosime de 15,00 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

e strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa compactare conform
SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm dupi compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

TRONSON km 33+250 - 33+500:

e strat de formd din balast in grosime de 20 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS 6400;

e strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;
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strat de bazid din macadam in grosime de 15 cm dupd compactare, conforr
6400;
strat de legiturd din mixtura asfalticd de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm:
AND605/2016;

AND605/2016;

TRONSON km 34+485 - 35+903 si 36+500 - 36+710:
imbracaminte asfaltica existent.

strat de legdturd din mixtura asfaltica de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm conform SR EN 13108,
AND605/2016;

strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 ¢cm conform SR EN 13108,
AND605/2016;

Pe zonele cu faiantiri, burdusiri, figase, tasiri sau gropi de la km. 34+485 - 35+903 (suprafata

de 250 mp) se vor realiza reparatii pe suprafete limitate cu urmétoarea structurad rutierd peste care se va
aplica solutia tehnicd prevéazutd pentru sectorul respectiv astfel:

strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

strat de macadam in grosime de 15 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS 6400;

strat de beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 8 cm conform SR EN 13108, AND605/2016;
solutia tehnica prevazuta pentru tronsoanele descrise mai sus.

Lungimea traseului: DJ 159, km. 35+800 — 39+712, L= 3.912,00 ml
Clasa tehnicd a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea pértii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandi de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru

dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultind un sistem rutier
alcatuit din:

A. Pe sectorul 35+800 - 38+565:

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 ¢m, conform SR EN 13108,
AND 605/2016;

e strat de legdturd din beton asfaltic de tip BADPC22.4 in grosime de 6 c¢cm, conform SR EN
13108, AND 605/2016;

e strat de baza din balast stabilizat “in-situ” cu 4-6% lianti hidraulici in grosime de 20 cm, conform
SR EN 13282/2013, STAS 10473.

e strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 ¢cm conform SR EN 13242, STAS
6400.

e strat de forma din pimant stabilizat "in-situ” cu 3-5% lianti hidraulici in grosime de 25 cm,
conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.

B. Pe sectorul 38+565 - 39+712:

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 c¢cm, conform SR EN 13108,

AND 605/2016;

strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC22.,4 in grosime de 6 cm + 2 cm preluare

denivelari, conform SR EN 13108, AND 605/2016;

Zonele cu degradari puternice, burdusiri si fagase se vor reface pe suprafete limitate cu urmatoarea

structuré rutiera:

o frezarea suprafetelor degradate si realizarea sapaturilor;
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e strat de bazi din anrobat bituminos de tip ABPC22,4 in grosime de 8 ci
AND 605/2016 - pana la cota imbracamintii asfaltice existente;
e realizarea imbracamintii asfaltice propuse pe sectorul 38+565 - 39+712.

d). Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea fu
cerintelor si conform exigentelor de calitate;

Luind in considerare necesitifile Judetului Neamft, traseele existente, reglementirile tehnice in
vigoare, condifiile de mediu-traseu, traficul actual si de perspectiva, costurile investitiei, costurile de
deoarece nu existd altd variantd de realizare a céilor de comunicatii care si asigure accesul in si dinspre
Comunelor Dragéanesti, lon Creangi, Faurei, respectiv Tupilati.

Pastrarea actualelor amplasamente al drumurilor judetene studiate nu duce la costuri suplimentare
legate de expropieri de terenuri, mutari de retele, lucrari de amenajare a terenului, lucrari care la ora actuala
daca ar trebui facute ar consuma sume importante de bani.

Coroborand rezultatele obtinute cu recomandérile din expertizele tehnice, alternativa optima prezinta
avantajele realizarii lucrarilor de modernizare intr-un timp mult mai scurt, costurile totale ale investifiei mult
mai mici, costul lucririlor de investifie mici, tehnologii de realizare a executiei ce nu implici cheltuieli

suplimentare si un factor de poluare in exploatare foarte mic.

Conform expertizei tehnice de drumuri concluziile, recomanddrile si mdsurile ce se impun
sunt urmdtoarele:

® sc va stabili categoria de importantd conform articolului 22 Sectiunea 2 “Obligatii si rispunderi ale
proiectantului” din Legea Nr. 10 din ianuarie 1995 “Legea privind calitatea in constructii” si in baza
“Metodologiei de stabilirea categoriei de importantd a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanti a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT Nr. 31/N/2 octombrie 1995;

® proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea profilelor
longitudinale se va face cu respectarea prevederilor STAS 863/85;

e se va dimensiona o structura rutiera supld conform normativului PD 177/2001; structura rutiera se
va verifica la actiunea fenomenului de inghet — dezghet conform STAS 1709;

P latimea platformei va fi de 8,00 m,

P latimea partii carosabile va fi de 6,00 m,

P latimea acostamentelor va fi de 1,00 m fiecare din care bandi de incadrare 2x0,25 m.

® colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se face prin rigole, iar descircarea acestora
prin podete transversale; calculele hidrologice pentru verificarea sectiunilor sanfurilor si podetelor se vor
face conform STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979;

® pentru scurgerea §i dirijarea apelor se vor prevedea rigole pentru declivititi mai mici de 1% sau
mai mari de 4%, iar pentru declivitati intre 1% si 4% santurile vor fi de pdmant;

® pe zonele cu rigole sau santuri betonate acostamentele vor fi impermeabilizate cu acelasi sistem
rutier proiectat pentru drumul de bazi;

® podetele vor fi proiectate §i dimensionate in conformitate cu ,,Normativ privind adaptarea la teren a
proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003” si cu ,,Normativ privind proiectarea hidraulica
a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002”

e drumurile laterale se vor amenaja pe distanta de siguranti si o lafime de min 4,00 m;

e la intersectia cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuitatii santurilor sau rigolelor, se vor
prevedea podete tubulare cu diametrul interior de 500 mm,;

e penitru siguranta circulafiei se va prevedea semnalizare rutierd formatd din marcaj rutier si
indicatoare de circulatie conform SR 1848/1-2015.
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3. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (1 ) si
analiza detaliata a acestora '

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, construct 'F.&t
arhitectural si economic, cuprinzind:

a). Descrierea principalelor lucrdri de interventie;

Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventie propune un sistem rutier §i un profil
transversal corespunzdtor categoriei functionale drumurilor si clasei tehnice IV pentru drumurile
judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159.

Pentru realizarea unui confort sporit circulatiei auto si pietonale si totodatd pentru realizarea unui
grad de urbanism ridicat, considerdm ca traseele drumurilor judetene studiate prin prezenta documentatie
sunt traseele optime, neexistdnd variante alternative care sa asigure un nivel de urbanism ridicat locuitorilor
Judetului Neamt.

In conformitate cu ordinul 1296/2017 al Ministerului T ransportului, publicat in monitorul Oficial
nr. 746/18 septembrie 2017, sectorul de drum judetean studiat prin prezenta documentatie de avizare a
lucrarilor de interventii se incadreazd la categoria de drumuri de clasd tehnicd IV avind urmdtoarele
caracteristici:

4.CLASELE TEHNICE IV S$I V

4.1.DRUMURI NATIONALE SECUNDARE, DRUMURI JUDETENE, DRUMURI
COMUNALE CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

- 8.co —_
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NOTA:
La drumurile judetene si comunale se admite ca parapetele si fie amplasate si in
cadrul 13timii acostamentelor.

Lungimea traseului: DJ I155B, km. 34+000 — 39+200, L= 5.200,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 kmi/h
Latimea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu lditimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x [,00 m, (din care 2x0,25 m bandd de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultand un sistem rutier
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupid compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400;
e strat de bazd din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 ¢cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupi compactare conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.
Lungimea traseului: DJ 155B, km. 45+400 — 47+600, L= 2.200,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : I'V - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea pirtii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
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dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitici)” indicati
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 a
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupa compactare, confo
STAS 6400,
e strat de bazd din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de legdturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupd compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea traseului: DJ 207C, km. 7+000 — 11+600, L= 4.600,00 ml
Clasa tehnici a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Lagimea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandd de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitic)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultind un sistem rutier
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast existent in grosime de 35,00 c¢m;
e strat din mixturd asfaltica existenta in grosime de 10,00 cm;
e strat de legdturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm + 3,00 cm preluare
denivelari dupd compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupid compactare conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea traseului: DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000, L= 600,00 ml
Clasa tehnicia a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea pirtii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandd de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultind un sistem rutier
alcatuit din:
e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupd compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400,
e strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dupd compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupid compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

SR EN 13242,
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Lungimea traseului: DJ 155 I, km. 51+480 — 60+900, L= 9.420,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;

Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperig
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru

dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultind un sistem rutier
alcatuit din:

e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupid compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400;

e strat de bazd din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00 cm dup#d compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

Lungimea traseului: DJ 155 I, km. 31+000 — 36+710, L= 5.710,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea partii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandi de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier, pe tronsonul de drum DJ 1551 cuprins intre km. 31+000 - 36+500

(36+710), s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177-2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit din:

TRONSOANELE km 31+000 - 31+800, 33+500 - 34+485 si 35+903 - 36+500:

strat de fundatie din balast In grosime de 20,00 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

strat de bazd din macadam in grosime de 15,00 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

strat de legéturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa compactare conform
SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm dupa compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.

TRONSON km 31+800 - 33+250:

strat de fundatie din blocaj de bolovani de rdu de 14-18 cm, acoperitd pentru egalizare cu un strat de
piatrd spartd de 6 cm, pe un substrat de balast de 5 cm, grosime totala de 25 cm dupa compactare,
conform SR EN 13242, STAS 6400;

strat de fundatie din balast in grosime de 20,00 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

strat de bazd din macadam in grosime de 15,00 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

strat de legétura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupd compactare conform
SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm dupa compactare, conform SR
EN 13108-1 si AND 605/2016.
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TRONSON km 33+250 - 33+500:

o strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupda compactare, co
6400;
e strat de bazd din macadam in grosime de 15 ¢cm dupd compactare, co
6400;
o strat de legéturd din mixturd asfaltica de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cit
AND605/2016;
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm conform SR EN 13108,
ANDG605/2016;

TRONSON km 34+485 - 35+903 si 36+500 - 36+710:

¢ imbracdminte asfaltica existent.

e strat de legdturd din mixtura asfaltica de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm conform SR EN 13108,
ANDG605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 ¢cm conform SR EN 13108,
AND605/2016;

\ Pe zonele cu faiantiiri, burdusiri, figase, tasiri sau gropi de la km. 34+485 - 35+903 (suprafata
de 250 mp) se vor realiza reparatii pe suprafefe limitate cu urmitoarea structura rutierd peste care se va
aplica solufia tehnica prevazuta pentru sectorul respectiv astfel:

e strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

e strat de macadam in grosime de 15 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS 6400;

e strat de beton asfaltic de tip BADPC22.4 in grosime de 8 cm conform SR EN 13108, AND605/2016;

e solutia tehnica prevazuta pentru tronsoanele descrise mai sus.

Lungimea traseului: DJ 159, km. 35+800— 39+712, L= 3.912,00 ml
Clasa tehnica a drumurilor : IV - conform ord. 1295/2017
Viteza de proiectare : 40 km/h
Latimea pirtii carosabile in aliniament : conform ord. 1296/2017
- cu doud benzi de circulatie cu litimea de 6,00 m;
Acostamente : 2 x 1,00 m, (din care 2x0,25 m bandii de incadrare) conform ord. 1296/2017
Panta in profil transversal este : 2,5 % sub forma de acoperis
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
) dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioadid de perspectivi de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier
alcatuit din:
A. Pe sectorul 35+800 - 38+565:
e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 cm, conform SR EN 13108,
AND 605/2016;
e strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 6 c¢cm, conform SR EN
13108, AND 605/2016;
e strat de bazi din balast stabilizat “in-situ” cu 4-6% lianti hidraulici in grosime de 20 cm, conform
SR EN 13282/2013, STAS 10473.
e strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm conform SR EN 13242, STAS
6400.
e strat de formd din pamant stabilizat “in-situ” cu 3-5% lianti hidraulici in grosime de 25 cm,
conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.

B. Pe sectorul 38+565 - 39+712:

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 cm, conform SR EN 13108,
AND 605/2016;

strat de legéturd din beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 6 cm + 2 c¢m preluare
denivelari, conform SR EN 13108, AND 605/2016;
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structurd rutiera:
e frezarea suprafetelor degradate si realizarea sipaturilor;
e strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm cQf
6400.

e strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC22.,4 in grosime de 8 ¢cm, ¢0
AND 605/2016 - pani la cota imbracamintii asfaltice existente;
e realizarea imbracamintii asfaltice propuse pe sectorul 38+565 - 39+712.
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analiticd)” pentru lucrarea
DJ 155 B, km. 34+000 — 39+200

a. Drumul este situat in Comuna Dragénesti, Judetul Neamt, regiune de tip ¢
b. Regim hidrologic 2b.
¢. Pamantul de fundare este alcatuit din pdmant de tip P5

1. Stabilirea traficului de calcul

Tabelul nr.1

Modernizare - Di i ea structurilor ruticre suple si semirigide - DJ 1558 ko 34+324 — 39+400
MZA MZA Coeficienti de evolutie Produsul
Grupa de vehicule fk 0S 115 col. 3 x col.
2015 2015 90.s. 115
i 2023 2025 2030 2035 2038 o
0 | 2 3 4 S 6 7 8 9 10
Autocamioane si derivale cu doua axe 10 0.10 1.00 0.71 0.82 1.00 1.23 1.28 30.84 3l
Autocamioane si derivate cu trei sau patru axe 3 0.70 2.10 0.61 0.74 0.89 1.08 112 27.30 57
Aut9veh|cule articulate (1ip TIR), remorchere cu trailer, 0 0.90 0.00 0.92 1.28 1.69 221 233 52.37 0
vehicule cu peste patru axe
Autobuze si aulocare 4 0.60 2.40 2.39 3.07 3.81 4.74 4.95 117.13 281
Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale 9 0.10 0.90 0.46 0.59 0.75 095 1.00 23.13 21
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (iren rutier) 0 1.00 0.00 0.56 0.67 0.78 0.92 0.95 23.83 ]
TOTAL o.s. 115 390

Ne =365 x (10~-6) x Crt x 0,5 x ti ( m.0.s. )
Ne =0.0356 m.o.s

2. Stabilirea capacitiitii portante la nivelul patului drumului.

Pamantul de fundare fiind alcétuit dintr-un complex de argild prifoasi - nisipoas se incadreazi in
pamanturi de tip P5 conform tabelului nr. 1 (normativ PD 177-2001). Deoarece drumul este situat in profil

mixt si la nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric II si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pdmantului de fundare este de 70 Mpa (conform tabelului nr. 2 normativ PD 177-
2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,42 (conform tabelului nr. 3 normativ PD 177-

2001).

3. Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale

modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.3.

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) u
Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BA 16 5 3600 0,35
Beton asfaltic pentru stratul de legiturd BADPC 22 4 6 3000 0,35
Strat de baza din anrobat bituminos ABPC 31,5 8 5000 0,35
Strat de fundatie din balast 30 182 0,27
Pamant de fundare 00 70 0,42

Eb=0,20 x hp®S x Ep= 0,20 x 300%*° x 70 = 182 MPa

4.Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

Se adopta varianta de alcituire a straturilor complexului rutier dupa cum urmeaza:
P 5 cm strat de uzura de tip BA 16;
P 6 cm strat de legaturd de tip BADPC 22,4,
P 8 cm strat de bazd din anrobat bituminos ABPC 31,5;
» 30 cm strat de fundatie din balast - dupa compactare.

S. Se calculeazi urmiitoarele componente ale deformatiei cu ajutorul

programului

CALDEROM 2000.

€= 164 microdeformatii
€.~ 485 microdeformatii
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N¢= 0,04 m.o.s.
Nagm= 24,5 x 10° x &7 = 24,5 x 108 x 164397 =39
RDO = Nc/ Nagm = 0,04 /3,95 = 0,01 < 1,00

RDO < RDOudm

RDOadm = 1,00

6.2. Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamintului de fundare :
€zadm = 600 x N2 = 600 x 0,04-%28 = 1477 microdeformatii
&,= 485 microdeformatii < €za¢m = 1477 microdeformatii

REZULTATE CALDEROM 2000 PENTRU:
DJ 155 B, km. 34+000 — 39+200

Sector omogen: OMOGEN
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 5.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 8.00 cm
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .000 si e semifinit

REZULTATE:

R Z sigmar epsilon r epsilon z
cm  cm MPa microdef microdef

0 -19.00 .821E+00 .164E+03 -241E+02
.0 19.00 .299E-01 .164E+03 -.663E+03
0 -19.00 .821E+00 .164E+03 -.241E+02
.0 19.00 299E-01 .164E+03 -.663E+03
.0 -49.00 252E-01 .138E+03 -.187E+03
.0 49.00 .968E-02 .138E+03 -485E+03
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inghet-dezghet conform STAS 1709/1/2/3-1990 pentru obiectiv
DJ 155B km. 34+000 39+200

care apa interstifiald se transforma in gheatd, in timpul iernii (in practici se adns -acgaStiy’ adancime
coincide cu cea a izotermei zero).
Adéncimea de inghet in complexul rutier Z. se consideri egald cu adincimea de inghet in pimantul
de fundatie Z, in conditii de porozitate §i umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al adancimii
de inghef AZ (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a staturilor sistemului rutier) si se
calculeazi cu relatia:
-Zo=7+AZ (cm)
-AZ = Hs- — He (cm)
- Hsr reprezintd grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet
exprimat in centimetri;
- He reprezintd grosimea echivalentd de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in centimetri.
In conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea ehivalentd a sistemului rutier He se
calculeaza cu relatia:
-He=ZX hixCei (cm)
- hreprezintd grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;
- C: reprezintd coeficientul de echivalare a capacititii de transmitere a caldurii specifice fiecirui

material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-
1990.

Fata de cele prezentate mai sus, {inand cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezultd urmétoarele:

He=5cmx 0,50+ 6 cm x 0,60 + 8 cm x 0,50 + 30 em x 0,90 + 25 cm x 0,90 =
=2,50 cm + 3,60 cm + 4,00 cm + 27,00 cm + 22,50 cm = 59,60 cm

AZ =74,00 cm — 59,60 cm = 14,40 cm

Zcr =100,00 cm + 14,40 cm = 114,40 cm.

Z — adincimea de inghet in pamantul de fundatie, s-a determinat {indnd cont de tipul climateric,
conditiile hidrologice, tipul de pimént, conform hértilor privind repartitia functie de indicele de umiditate a
tipurilor climaterice si repartitia indicelui de inghet din cele mai aspre 5 ierni dintr-o perioadi de 30 de ani,
prezentate in STAT 1709/1-1990.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinti raportul dintre
grosimea echivalentd a sistemului rutier He $i addncimea de inghet in complexul rutier Zer, ambele stabilite
conform STAS 1709/1-1990.

K=H./ Zcr

K=59,60 cm /114,40 cm = 0,52 cm

Se considerd cid structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghey dacid gradul de asigurare la
patrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990),
functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamant §i gradul de sensibilitate la inghet al
acestuia.

in conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke=0,50.

In aceste conditii se constatd ca structura rutierd este verificati la actiunea fenomenului de inghet -
dezghet.
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Dimensionarea sistemului rutier conform normativ

PD 177-2001 ,,Normativ pentru dimenionarea sistemelor rutiere suple §
analitica)” pentru lucrarea

DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600

a. Drumul este situat in Comuna Drégénesti, Judetul Neamt, regiune de tip cli
b. Regim hidrologic 2b.
c. Pamantul de fundare este alcétuit din pamént de tip P5

1. Stabilirea traficului de calcul

Tabelul nr.1
Modernizare - Dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide - DJ 155B km 45+400 — 47+600

MZA B . Produsul
Shaon Teliiie MZA ” oS Coeficienti de evolutie col. 3 x
B 2015 115 col. 9 0.s.
2015 2023 2025 2030 2035 2038 115
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Autocamioane si derivate cu doua axe 10 0.10 1.00 0.71 0.82 1.00 1.23 1.28 30.84 31
:;uetocamloane si derivate cu trei sau patru 3 070 | 2.10 061 0.74 0.89 1.08 112 2730 57
Autovehicule articulate (tip TIR),
remorchere cu trailer, vehicule cu peste 0 0.90 0.00 0.92 1.28 1.69 2.21 233 52.37 0
patru axe
Autobuze si autocare 4 0.60 2.40 2.39 3.07 3.81 4.74 4.95 117.13 281
oA gl SR, NERIcHI 9 | o010 | 090 0.46 0.59 0.75 0.95 1.00 23.13 21
speciale
Autocamioane ou 2, 3 sau 4 axe curemorci | o |0 | o009 | 056 0.67 0.78 0.92 095 | 2383 0
(tren rutier)
TOTAL o.s. 115 390

Ne =365 x (10%-6) x Crt x 0,5 x ti (m.o.s.)
Nc¢ =0.0356 m.o.s

2. Stabilirea capacititii portante la nivelul patului drumului.

Pamantul de fundare fiind alcituit dintr-un complex de argila prifoasa - nisipoasi se incadreazi in
pamanturi de tip P5 conform tabelului nr. 1 (normativ PD 177-2001). Deoarece drumul este situat in profil
mixt §i la nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric II §i regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pamaéntului de fundare este de 70 Mpa (conform tabelului nr. 2 normativ PD 177-
2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,42 (conform tabelului nr. 3 normativ PD 177-
2001).

3. Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.3.

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) i
Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BA 16 5 3600 0,35
Beton asfaltic pentru stratul de legaturd BADPC 22,4 6 3000 0,35
Strat de baza din anrobat bituminos ABPC 31,5 8 5000 0,35
Strat de fundatie din balast 30 182 0,27
Piaméant de fundare 00 70 0,42

Eb=0,20 x hp%* x Ep= 0,20 x 300%%5 x 70 = 182 MPa

4.Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

Se adopta varianta de alcatuire a straturilor complexului rutier dupd cum urmeazi:
P 5 cm strat de uzura de tip BA 16;
P 6 cm strat de legaturi de tip BADPC 22,4;
P 8 cm strat de bazi din anrobat bituminos ABPC 31,5; ,
P 30 cm strat de fundatie din balast - dupd compactare. ’

S. Se calculeazi urmiitoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului
CALDEROM 2000.

&= 164 microdeformatii
€= 485 microdeformatii
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6. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat
6.1. Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor bitur

¢«= 0,04 m.o.s.
Nagm=24,5x 103 x &% =24,5x 108 x 16437 =395 m
RDO = Nc¢ / Naam = 0,04 / 3,95 = 0,01 < 1,00
RDO < RDOagm
RDOagm = 1,00

6.2. Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamintului de fundare :
€zadm = 600 x N8 = 600 x 0,04 %28 = 1477 microdeformatii
£z~ 485 microdeformatii < €zadm = 1477 microdeformatii

REZULTATE CALDEROM 2000 PENTRU:
DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600

Sector omogen: OMOGEN
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 c¢m

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 5.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 8.00 cm
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .000 si e semifinit

REZULTATE:

R zZ sigmar epsilon r epsilon z
cm  cm MPa microdef microdef

0 -19.00 .821E+00 164E+03 -.241E+02
0 19.00 299E-01 .164E+03 -.663E+03
0 -19.00 .821E+00 .164E+03 -.241E+02
0 19.00 299E-01 .164E+03 -.663E+03
.0 -49.00 252E-01 .138E+03 -.187E+03
.0 49.00 968E-02 .138E+03 -.485E+03
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Verificarea rezistentei complexului rutier la actiunea feno
inghet-dezghet conform STAS 1709/1/2/3-1990 pentru obiecti
DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600
Adancimea de inghet in complexul rutier reprezinta niviul cel mai cobo
care apa interstitiald se transformd in gheatd, in timpul iernii (in practica se
coincide cu cea a izotermei zero).
Adancimea de inghet in complexul rutier Z: se considera egald cu adancimea dé inghe{ in pimantul
de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al adincimii
de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a staturilor sistemului rutier) si se
calculeaza cu relatia:
-Zee=7Z+AZ (cm)
-AZ =Hs - He (cm)
- Hsr reprezintd grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet
exprimat in centimetri;
- He reprezintd grosimea echivalentd de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in centimetri.
in conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea ehivalentd a sistemului rutier He se
calculeazi cu relatia:
- He =X hixCsi (cm)
- hreprezinta grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;
- C: reprezinta coeficientul de echivalare a capacitétii de transmitere a cildurii specifice fiecirui
material din alcdtuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-
1990.
Fata de cele prezentate mai sus, {indnd cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezulta urmitoarele:

He=5cmx 0,50+ 6 cm x 0,60 + 8 cm x 0,50 + 30 cm x 0,90 + 25 ¢cm x 0,90 =

=2,50 cm + 3,60 cm + 4,00 cm + 27,00 cm + 22,50 cm = 59,60 ¢cm

AZ =74,00 cm — 59,60 cm = 14,40 cm

Zo=100,00 cm + 14,40 cm = 114,40 cm.

Z — adancimea de inghet in pamantul de fundatie, s-a determinat tindnd cont de tipul climateric,
conditiile hidrologice, tipul de pimént, conform hartilor privind repartifia functie de indicele de umiditate a
tipurilor climaterice §i repartitia indicelui de inghet din cele mai aspre 5 ierni dintr-o perioadd de 30 de ani,
prezentate in STAT 1709/1-1990.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K reprezintd raportul dintre
grosimea echivalentd a sistemului rutier He i addncimea de inghet in complexul rutier Zer, ambele stabilite
conform STAS 1709/1-1990.

K=He¢/ Zcr

K=59,60 cm /114,40 cm = 0,52 cm

Se considerd cd structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghet dacd gradul de asigurare la
patrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990),
functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamant si gradul de sensibilitate la inghet al
acestuia.

in conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke=0,50.

In aceste conditii se constati ci structura rutierd este verificati la actiunea fenomenului de inghet -
dezghet.
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Dimensionarea sistemului rutier conform normativ
PD 177-2001 ,,Normativ pentru dimenionarea sistemelor rutiere suple si

analiticd)” pentru lucrarea
DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600

a. Drumul este situat in Comuna Ion Creang, Judetul Neamt, regiune de tip clima
b. Regim hidrologic 2b.
c. Pamantul de fundare este alcétuit din pamant de tip P5

1. Stabilirea traficului de calcul

Tabelul nr.1
RANFORSARE structurilor rutiere suple si semirigide - DJ 207 C

Cocficienti de evolutie Produsul
MZA Lot col. 3 x
Grupa de vehicule 2015 fk 0S 115 2023 2025 2030 2035 2038 col. 9 o.s.
2015 115
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Autocamioane si derivate cu doua axe 37 0.10 3.70 0.71 0.82 1.00 1.23 1.28 30.84 114
Autocamioane si derivate cu trei sau patru axe 37 0.80 29.60 0.61 0.74 0.89 1.08 1.12 27.30 808
Autovehicule articulate (tip TIR), remorchere |, | 1o | 500 | 002 | 128 | 169 | 221 | 233 | 5237 403
cu trailer, vehicule cu peste patru axe
Autobuze si autocare 41 0.60 24.60 2.39 3.07 3.81 4.74 4.95 117.13 2881
Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale 18 0.10 1.80 0.46 0.59 0.75 0.95 1.00 23.13 42
AulccamicancilZ S euIaRCCulemorci 4 120 | 480 056 | 067 | 078 | 092 | 095 | 23.83 114
(tren rutier)
TOTAL o.s. 115 4363

Ne =365 x (107-6) x Crt x 0,5 x ti ( m.o.s. )
Ne =0.3981 m.o.s

2. Stabilirea capacititii portante la nivelul patului drumului.

Pamantul de fundare fiind alcatuit dintr-un complex de argild prifoasa - nisipoasi se incadreazi in
pamaénturi de tip P5 conform tabelului nr. 1 (normativ PD 177-2001). Deoarece drumul este situat in profil
mixt si la nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric II §i regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pamantului de fundare este de 70 Mpa (conform tabelului nr. 2 normativ PD 177-
2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,42 (conform tabelului nr. 3 normativ PD 177-
2001).

3. Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.3.

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al mixturilor asfaltice din straturile
bituminoase existente sunt in functie de tipul climacteric si de parametrul de degradare al imbricimintei,
conform AND 550-99.

Parametrul de degradare al . Tip climateric
imbricimintei bituminoase, conform Tudlicele global d : de.gradare, I+11 l I
instructiunilor indicativului CD 155 Confor normgsivulul AND,0 E, MPa
sub 0.10 Peste 0,85 3300 4700
0,10 - 0,30 65-85 3000 3800
3000
Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,35.
Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) )7
Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BA 16 5 3600 0,35
Beton asfaltic pentru stratul de legiturd BADPC 22,4+preluare deniveliri 9 3000 0.35
Strat de bazi din mixtura asfalticd existenta 10 2500 0,35
Strat de fundatie din balast existent 30 182 0,27
Pamant de fundare o0 70 0,42

Eb=0,20 x hy**5 x Ep= 0,20 x 300%%5 x 70 = 182 MPa
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4.Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

Se adopta varianta de alcatuire a straturilor complexului rutier dupa
P 5 cm strat de uzuri de tip BA 16;
P 6 cm strat de legiturd +3 cm preluare deniveléri de tip B
P 10 cm strat de bazi din mixturi asfalticd existenta;
P 30 cm strat de fundatie din balast existent.

5. Se calculeazi urmitoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului
CALDEROM 2000.

&r= 168 microdeformatii
&= 405 microdeformatii

6. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

6.1. Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor bituminoase :

Nc:= 0,40 m.o.s.

Naam= 24,5 x 10* x &% =24,5 x 10% x 1683%7 = 3,58 m.o.s.
RDO = Nc / Nagm = 0,40/ 3,58 = 0,11 < 1,00

RDO < RDOudm

RDOugm = 1,00

6.2. Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamintului de fundare :

€zadm = 600 x N2 = 600 x 0,40°%8 = 775 microdeformatii
e~ 405 microdeformatii < €zadm = 775 microdeformatii

REZULTATE CALDEROM 2000 PENTRU:
DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600

Sector omogen: omogen
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 5.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 9.00 cm
Stratul 3: Modulul 2500. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 10.00 cm
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .000 si e semifinit

REZULTATE:

R Z sigmar epsilon r epsilon z
cm cm MPa microdef microdef

.0 -24.00 419E+00 .168E+03 -.399E+02

0 24.00 .305E-01 .168E+03 -.548E+03

0 -24.00 419E+00 .168E+03 -.399E+02

.0 24.00 .305E-01 .168E+03 -.548E+03

.0 -54.00 .220E-01 .121E+03 -.156E+03

0 54.00 .847E-02 .121E+03 -.405E+03
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care apa interstifiald se transformé in gheatd, in timpul iernii (in practicid s&FdpiteLaéaceastd adancime
coincide cu cea a izotermei zero).
Adancimea de inghef in complexul rutier Z se considerd egald cu addncimea de inghef in pimantul
de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adaugi un spor al adancimii
de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a staturilor sistemului rutier) si se
calculeazi cu relatia:
~Zee=7+AZ (cm)
- AZ =Hs— He (cm)
- Hsr reprezintd grosimea sistemului rutier alcétuit din straturi de materiale rezistente la inghet
exprimat in centimetri;
- He reprezinta grosimea echivalentd de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in centimetri.
in conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea ehivalenta a sistemului rutier He se
calculeazi cu relatia:
-He =X hixCs (cm)
- hreprezinta grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;
- Ci reprezintd coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui

material din alcétuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-
1990.

Fatd de cele prezentate mai sus, tindnd cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezultd urmitoarele:

He=5emx 0,50+ 9 ¢m x 0,60 + 10 cm x 0,50 + 45 cm x 0,90 =

=2,50 cm + 5,40 cm + 5,00 cm + 40,5 cm = 53,40 cm

AZ = 69,00 cm — 53,40 cm = 15,60 cm

Zcr = 100,00 cm + 15,60 cm = 115,60 cm.

Z — adancimea de inghet in pdmantul de fundatie, s-a determinat tindnd cont de tipul climateric,
conditiile hidrologice, tipul de piméant, conform hartilor privind repartitia functie de indicele de umiditate a
tipurilor climaterice §i repartitia indicelui de inghet din cele mai aspre 5 ierni dintr-o perioada de 30 de ani,
prezentate in STAT 1709/1-1990.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K reprezintd raportul dintre
grosimea echivalenti a sistemului rutier He si addncimea de inghet in complexul rutier Zer, ambele stabilite
conform STAS 1709/1-1990.

K=He/ Zer

K =53,40 cm / 115,60 cm = 0,46 cm

Se considerd cd structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghet dacd gradul de asigurare la
pitrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990),
functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamant §i gradul de sensibilitate la inghet al
acestuia.

in conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke=0,45.

in aceste conditii se constatd ci structura rutiera este verificati la actiunea fenomenului de inghet -
dezghet.
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a. Drumul este situat in Comuna lon Creanga, Judetul Neamt, regiune de tip climateric II.

b. Regim hidrologic 2b.

c. Pamantul de fundare este alcituit din pamant de tip PS5

1. Stabilirea traficului de calcul

Tabelul nr.1
Modernizare - Dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide - DJ 207D

MZA Coeficienti de evolutie Produsul
Grupa de vehicule MZA fk (0 1] col. 3 x
2015 115 | 2023 | 2025 | 2030 | 2035 | 2038 col. 9 o.s.
2015 115
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Autocamioane si derivate cu doua axe 16 0.10 1.60 0.71 | 0.82 | 1.00 | 1.23 | 1.28 | 30.84 49
Autocamioane si derivate cu trei sau patru axe 9 0.70 | 6.30 061 | 0.74 | 0.89 | 1.08 | 1.12 | 27.30 172
Autovchicule articulate (tip TIR), remorchere cu 15 090 ] 1350 | 092 | 128 | 1.69 | 221 | 233 | 5237 | 707
trailer, vehicule cu peste 4 axe
Autobuze si autocare 17 0.60 | 1020 | 2.39 | 3.07 | 3.81 | 4.74 | 495 | 117.13 1195
Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale 8 0.10 | 0.80 | 0.46 | 0.59 | 0.75 | 0.95 | 1.00 | 23.13 19
f;‘t‘it:rc)am“’a"e CIE R TR G G 6 |1.00] 600 | 056 | 067 | 078 | 0.92 | 095 | 23.83 | 143
TOTAL o.s. 115 2285
Nc =365x (10%-6) x Crt x 0,5 x ti (m.o.s.)
Ne =0.2085 m.o.s

2. Stabilirea capacititii portante la nivelul patului drumului.

Paméntul de fundare fiind alcituit dintr-un complex de argild prifoasad - nisipoasi se incadreazi in
paménturi de tip P5 conform tabelului nr. 1 (normativ PD 177-2001). Deoarece drumul este situat in profil

mixt i la nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric II §i regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pamantului de fundare este de 70 Mpa (conform tabelului nr. 2 normativ PD 177-
2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,42 (conform tabelului nr. 3 normativ PD 177-

2001).

3. Sistemul rutier este caracterizat prin_grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.3.

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) H
Beton asfaltic pentru stratul de uzurid BA 16 5 3600 0,35
Beton asfaltic pentru stratul de legituri BADPC 22 4 6 3000 0,35
Strat de bazé din anrobat bituminos ABPC 31.5 8 5000 0,35
Strat de fundatie din balast 30 182 0,27
Péamént de fundare ) 70 0,42

Ev=0,20 x hp"* x Ep= 0,20 x 300%*5 x 70 = 182 MPa

4.Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

Se adopta varianta de alcétuire a straturilor complexului rutier dupa cum urmeazi:

P 5 cm strat de uzura de tip BA 16;
P 6 cm strat de legdtura de tip BADPC 22,4,

P 8 cm strat de bazi din anrobat bituminos ABPC 31,5;
P 30 cm strat de fundatie din balast - dupa compactare.

S. Se calculeazi urmitoarele componente ale deformatiei

cu_ ajutorul

programului

CALDEROM 2000.

&= 164 microdeformatii
€= 485 microdeformatii
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N¢=0,20 m.o.s.
Nadm= 24,5 x 10® x 737 =24,5 x 10® x 164737
RDO = Nc / Nagm = 0,20 / 3,95 = 0,05 < 1,00
RDO < RDOadm

RDOudm = 1,00

6.2. Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamintului de fundare :
€zadm = 600 x N8 = 600 x 0,2028 = 942 microdeformatii
&z~ 485 microdeformatii < &zagm = 942 microdeformatii

REZULTATE CALDEROM 2000 PENTRU:
DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000

Sector omogen: OMOGEN
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 5.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 8.00 cm
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .000 si € semifinit

REZULTATE:

R Z sigmar epsilonr epsilon z
cm  cm MPa microdef microdef

0 -19.00 .821E+00 .164E+03 -.241E+02
0 19.00 .299E-01 .164E+03 -.663E+03
.0 -19.00 .821E+00 .164E+03 -.241E+02
0 19.00 .299E-01 .164E+03 -.663E+03
0 -49.00 252E-01 .138E+03 -.187E+03
.0 49.00 .968E-02 .138E+03 -485E+03
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Verificarea rezistentei complexului rutier la actiunea fenome
inghet-dezghet conform STAS 1709/1/2/3-1990 pentru obiectivul

DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000
Adancimea de inghet in complexul rutier reprezinti nivlul cel mai coborat

coincide cu cea a izotermei zero).
Adancimea de inghef in complexul rutier Z.: se considera egald cu adincimea de inghet in pamantul
de fundatie Z, in conditii de porozitate i umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al adancimii
de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a staturilor sistemului rutier) si se
calculeaza cu relatia:
-Zo=7+AZ (cm)
-AZ =Hsr - He (cm)
- Hs- reprezintd grosimea sistemului rutier alcituit din straturi de materiale rezistente la inghet
exprimat In centimetri;
- He reprezintd grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in centimetri.
In conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea ehivalentd a sistemului rutier He se
calculeazi cu relatia:
- He =X hixCt (cm)
- hreprezintd grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;
- Ci reprezintid coeficientul de echivalare a capacitétii de transmitere a caldurii specifice fiecirui

material din alcdtuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-
1990.

Fata de cele prezentate mai sus, tindnd cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezultd urmitoarele:

He=5cemx 0,50 + 6 cm x 0,60 + 8 cm x 0,50 + 40 cm x 0,90 =

=2,50 cm + 3,60 cm + 4,00 cm + 36,00 cm = 46,10 cm

AZ =59,00 cm — 46,10 cm = 12,90 cm

Zer=90,00 cm + 12,90 cm = 102,90 cm.

Z — adancimea de inghef In pdmantul de fundatie, s-a determinat tindnd cont de tipul climateric,
conditiile hidrologice, tipul de pimént, conform hartilor privind repartifia functie de indicele de umiditate a
tipurilor climaterice si repartitia indicelui de inghet din cele mai aspre 5 ierni dintr-o perioada de 30 de ani,
prezentate in STAT 1709/1-1990.

Gradul de asigurare la péatrunderea inghetului in complexul rutier K reprezintd raportul dintre
grosimea echivalentd a sistemului rutier He $i adincimea de inghet in complexul rutier Zer, ambele stabilite
conform STAS 1709/1-1990.

K= He/ Ler

K=46,10cm /102,90 cm = 0,45 cm

Se considerd ca structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghet dacid gradul de asigurare la
patrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990),
functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamént si gradul de sensibilitate la inghet al
acestuia.

In conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke=0,45.

In aceste conditii se constati ca structura rutierd este verificati la actiunea fenomenului de inghet -
dezghet.
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PD 177-2001 ,Normativ pentru dimenionarea sistemelor rutiere suple s
analiticd)” pentru lucrarea
DJ 155 1, km. 51+480 — 60+900

Sectorul de drum este caracterizat de urmatoarele date implicate in dimensionar
a. Drumul este situat in Comuna Faurei, Judetul Neamt, regiune de tip climateric II.
b. Regim hidrologic 2b.

c. Pdmantul de fundare este alcétuit din pamant de tip PS

1. Stabilirea traficului de calcul

Tabelul nr.1
Modernizare - Dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide - DJ 1551

MZA Coceficienti de evolutie Produsul
. MZA OS col. 3 x
Srapaldeschicule 2015 | "% | 115 | 2023 | 2025 | 2030 | 2035 | 2038 col. 9 oss.
2015 115
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Autocamioane si derivate cu doua axe 22 0.10 | 2.20 | 0.71 082 | 1.00 | 1.23 | 1.28 30.84 68

Autocamioane si derivate cu trei sau patru axe 15 0.70 | 10.50 | 0.61 | 0.74 | 0.89 | 1.08 | 1.12 | 27.30 287

Autovehicule articulate (tip TIR), remorchere 13 |090| 1170 | 092 | 128 | 1.69 | 221 | 233 | 5237 | 613
cu trailer, vehicule cu peste patru axe

Autobuze si autocare 23 0.60 | 13.80 | 2.39 | 3.07 | 3.81 | 474 | 495 | 117.13 1616
Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale 26 0.10| 260 | 046 | 0.59 | 0.75 | 0.95 | 1.00 | 23.13 60
auosanigancleurD Ssauctiaxe cumemonsi 2 | 1.00| 200 | 056 | 0.67 | 078 | 0.92 | 0.95 | 23.83 48

(tren rutier)

TOTAL o.s. 115 2691

Ne¢ =365 x (104-6) x Crt x 0,5 x ti ( m.o.s.)
Ne =0.2456 m.o.s.

2. Stabilirea capacititii portante la nivelul patului drumului.

Pamantul de fundare fiind alcituit dintr-un complex de argila prifoasa - nisipoasd se incadreaza in
pamanturi de tip P5 conform tabelului nr. 1 (normativ PD 177-2001). Deoarece drumul este situat in profil
mixt si la nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric II si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pamantului de fundare este de 70 Mpa (conform tabelului nr. 2 normativ PD 177-
2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,42 (conform tabelului nr. 3 normativ PD 177-
2001).

3. Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.3.

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) U
Beton asfaltic pentru stratul de uzuri BA 16 5 3600 0,35
Beton asfaltic pentru stratul de legaturda BADPC 22 4 6 3000 0.35
Strat de bazi din anrobat bituminos ABPC 31,5 8 5000 0,35
Strat de fundatie din balast 30 182 0.27
Pimaént de fundare 00 70 0,42

Eb=0,20 x hy"* x Ep= 0,20 x 300%* x 70 = 182 MPa

4.Analiza sistemului rutier Ia solicitarea osiei standard.

Se adoptd varianta de alcatuire a straturilor complexului rutier dupa cum urmeaza:
P 5 cm strat de uzura de tip BA 16;
P 6 cm strat de legdturd de tip BADPC 22,4
» 8 cm strat de baza din anrobat bituminos ABPC 31,5;
P 30 cm strat de fundatie din balast - dupa compactare.

5. Se calculeazid urmaitoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului
CALDEROM 2000,

&r= 164 microdeformatii
€= 485 microdeformatii



proicetar- 3742023 | §,0, ALIDO PROIECT S.R.L.

DOCUMENTATIEDEAV I!;\lll‘ A

LUCRARIL mﬁﬂw '

6. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

6.1. Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor bitumin

TXSNO

N¢=0,25 m.o.s.

Nadm= 24,5 x 108 x &7 =24,5 x 10% x 1647>*" = 3,95 m.o.s.

RDO = Nc / Nagm = 0,25 / 3,95 = 0,06 < 1,00

RDO < RDOadm
RDOadm = 1,00

6.2. Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamintului de fundare :

€zadm = 600 x N2 = 600 x 0,258 =
£,= 485 microdeformatii < £za4m =

= 885 microdeformatii

885 microdeformatii

REZULTATE CALDEROM 2000 PENTRU:
DJ 1551, km. 51+480 — 60+900

Sector omogen: OMOGEN
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 5.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 8.00 cm
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficientul Poisson .000, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .000 si € semifinit

REZULTATE:

R Z sigma r
cm cm MPa
-19.00 .821E+00
19.00 299E-01
-19.00 .821E+00

19.00 .299E-01
-49.00 .252E-01
49.00 .968E-02

Scoococoo

epsilon r
microdef

J64E+03

.164E+03
.164E+03
.164E+03
.138E+03
.138E+03

epsilon z
microdef

-.241E+02
-.663E+03
-.241E+02
-.663E+03
-.187E+03
-485E+03
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Verificarea rezistentei complexului rutier la acfiunea feno
inghet-dezghet conform STAS 1709/1/2/3-1990 pentru obiectiv
DJ 1551, km. 51+480 — 60+900

Adéncimea de inghet in complexul rutier reprezinta nivlul cel mai coborit 5 drumului la
care apa interstifiald se transforma in gheatd, in timpul iernii (in practicd se admite ¢ aceastid adancime
coincide cu cea a izotermei zero).

Adancimea de inghet In complexul rutier Z. se considera egald cu adancimea de inghet in pimantul
de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adaugi un spor al adancimii
de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a staturilor sistemului rutier) si se
calculeazi cu relatia:

-Zo=7Z+AZ (cm)
- AZ =Hsr — He (cm)

- Hsr reprezintd grosimea sistemului rutier alcédtuit din straturi de materiale rezistente la inghet

exprimat in centimetri;

- He reprezintd grosimea echivalentd de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in centimetri.

in conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea ehivalentd a sistemului rutier He se
calculeazi cu relatia:

- He = X hixCti (cm)
- hreprezinti grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;
- C: reprezinta coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui
material din alcituirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-
1990.

Fatd de cele prezentate mai sus, {indnd cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezultd urmitoarele:

He=S5Se¢mx 0,50+ 6 cm x 0,60 + 8 cm x 0,50 + 40 ¢m x 0,90 =

=2,50 cm + 3,60 cm + 4,00 cm + 36,00 cm = 46,10 ¢cm

AZ =59,00 cm — 46,10 cm = 12,90 cm

Zer =90,00 cm + 12,90 cm = 102,90 ¢m.

Z — adancimea de inghet in pimantul de fundatie, s-a determinat tindnd cont de tipul climateric,
conditiile hidrologice, tipul de piméant, conform hértilor privind repartitia functie de indicele de umiditate a
tipurilor climaterice §i repartifia indicelui de inghet din cele mai aspre 5 ierni dintr-o perioada de 30 de ani,
prezentate in STAT 1709/1-1990.

Gradul de asigurare la pétrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinti raportul dintre
grosimea echivalentd a sistemului rutier He §i addncimea de inghet in complexul rutier Zcr, ambele stabilite
conform STAS 1709/1-1990.

K= He/ Zcr

K=46,10 cm /102,90 cm = 0,45 cm

Se considerd cd structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghet dacd gradul de asigurare la
patrunderea inghefului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990),
functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamant §i gradul de sensibilitate la inghet al
acestuia.

In conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke=0,45.

In aceste conditii se constatd ca structura rutiera este verificatd la actiunea fenomenului de inghet -
dezghet.
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Dimensionarea sistemului rutier conform norm
pentru dimensionare sistemelor rutiere suple si semirigide (
indicativ PD 177 — 2001 pentru lucrarea
DJ 1551 KM 31+000 - 36+710

Sectorul de drum este caracterizat de urmatoarele date implicate in dimensio

a. Drum DJ 1551 km. 31+000 - 36+500 (36+710), tronson situat in Comunele Tupilati si Bargdoani,
Judetul Neamf, regiune de tip climateric I11.

b. Regim hidrologic 2b.

c. Pamantul de fundare este alcituit din padmant de tip P4.

1. Stabilirea traficului de calcul

Conform datelor din Expertiza tehnica, se apreciazi clasa de trafic "Usor”.

In conformitate cu datele puse la dispozitie de Autoritatea Contractanta - Studiul de trafic, traficul de
calcul exprimat in milioane osii standard de 115 KN s-a calculat la mijlocul perioadei de perspectiva prin
interpolare in functie de Recensamantul general de circulatiec 2015, Neamt, Trafic mediu zilnic anual
drumuri judetene — Neamt 2015. Traficul actual a fost recenzat intr-un post de recenzare, la km 43+780 pe
DJ 1551

Tabel nr. 1 Determinarea traficului de calcul

Grupa de vehicule MZAx | Fx Coeficienti de evolutie i Produsul col.4
/2015 pki Z(pki + pki + Dti x col.7
veh i=1
1 2 3 4 5 6 7
Zutecanioans BidCRvale 15] 010 | 0.8 1.00 25.20 37.80
cu 2 osii
GutecamtioanEiSICRRALS 13| 070 | 0.3 0.89 22.80 207.48
cu 3 si 4 osii
Autovehicule articulate 21 0.90 0.98 1.69 40.05 72.09
Autobuze 28 | 0.30 2.50 3.81 94.65 795.06
Tractoare cu/fird remorci 27| 0.10 0.48 0.75 18.45 49.82
Trenuri rutiere 2] 1.00 0.58 0.78 20.40 40.80
Total vehicule 119 1203.05

& "
Ne=365x10"xC, x 3’ MZd, x f x0,5% Y (py, + Parn )X,
AN 1

Nec DJ1551 km. 31+000 - 36+500 (36+710) = 365*10°x1203.05x0,50 = 0,22 m.o.s.

Pentru efectuarea calculelor de dimensionare se va folosi N = 0,25 m.o.s.

2.Stabilirea capacitdtii portante la nivelul patului drumului.

Pamantul de fundare fiind alcituit din argila, argila prafoasd nisipoasa, se incadreaza in paménturi de
tip P4 conform tabelului nr. 1 (indicativ PD 177 - 2001). Deoarece drumul este situat in profil mixt si la
nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric III si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pamantului de fundare este de 50 Mpa (conform tabelului nr. 2 indicativ PD 177 -
2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,35 (conform tabelului nr. 3 indicativ PD 177 -
2001).

3. Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere i valorile de calcul ale modulului
de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.2. S-a luat in calcul varianta cea mai
defavorabila astfel incét si se verifice structura rutiers la aceasta ipoteza.

Tronsoanele: km 31+000 - 34+485 si 35+903 - 36+500:

Tabelul nr. 2

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) u

Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BAPC16 4 4200 0,35
Mixtura asfaltica pentru stratul de legatura BADPC22.4 6 7 3600 0,35
Stratul de bazi din macadam 15 500 0,27
Strat de balast + strat de forma din pietruirea existenta 20+20 148 0,27
Pédmént de fundare P4 0 50 0,35

Ev=0,20 x hs* x E,= 0,20 x 400°%5 x 50 = 148,22 MPa
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4.Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.
Se adoptd varianta de alcatuire a structurii rutiere astfel (varianta ceq
strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de
ANDG605/2016;

strat de legdturd din mixturd asfaltica de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cimi conform SR EN 13108,
ANDG605/2016;

strat de bazd din macadam in grosime de 15 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm dupd compactare, conform SR EN 13242, STAS
6400;

zestrea existentd - 20 cm.

EN 13108,

*Notal: de la km. 31+800 - 33+250 se va realizat un strat de fundatie din blocaj de bolovani de rau de 14-
18 cm, acoperita pentru egalizare cu un strat de piatra sparta de 6 cm, pe un substrat de balast de 5 cm, in
grosime toltald de 25 cm.

*Nota2: de la km. 33+250 - 33+500 se va realizat un strat de formd din balast in grosime de

20 cm.

2000.

5. Se calculeazd urmitoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului CALDEROM

&= 207 microdeformatii
&= 479 microdeformatii
6. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

6.1. Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor bituminoase :

Nc¢=10,15m.o.s.

Nadam= 24,5 x 10* x &7 = 24,5 x 10® x 207" = 1,566 m.o.s.
RDO = Nc¢ / Naagm = 0,25/ 1,566 = 0,160 < 1,00

RDO < RDOzdm

RDOadm = 1,00

Criteriu respectat!

6.3. Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pdmantului de fundare :

€zadm = 600 x N2 = 600 x 0,258 = 884,56 microdeformatii
&,= 479 microdeformatii < €zadm = 884,56 microdeformatii
Criteriu respectat!
Verificare la actiunea inghet-dezghet:
Zer=Z+AZ
AZ=Hsr-He
He= 2=y 1t * Cy;
He= 52,85 cm
AZ=90-52,85=12,15 cm
Zcer=90+12,15=102,15 cm
Hg
K=Zer = 0.517> K=0.45
Criteriu respectat!
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REZULTATE CALDEROM 2000 \&)\ "W /2
DRUM: DJ 1551 =t

J
Sector omogen: sector km 31+000 - 34+485 si 35+903 - 36
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 4200. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul 148. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 40.00 cm
Stratul 5: Modulul 50. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit
REZULTATE:
R 7 sigmar epsilonr epsilon z
cm  cm MPa  microdef microdef

.0 -10.00 .966E+00 .207E+03 -.280E+03

.0 10.00 A87E-01 .207E+03 -.685E+03

.0 .00 -205E+01 -266E+03 .194E+03

.0 -65.00 299E-01 .188E+03 -.259E+03

.0 65.00 253E-02 188E+03 -.479E+03
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pentru dimensionare sistemelor rutiere suple si semirigidd
indicativ PD 177 — 2001 pentru lucrared
DJ 159, KM 35+800 - 39+712

a. Drum DJ 159 km. 35+800 - 39+712, tronson situat in Comuna Valea UrSului, Judetul Neamt,
regiune de tip climateric II.

b. Regim hidrologic 2b.

c. Pdmantul de fundare este alcatuit din pdmant de tip P5.

1. Stabilirea traficului de calcul

Conform datelor din Expertiza tehnicd, se precizeazi urmatoarele:

1. Pe sectorul km. 35+800 - 38+565, capacitatea portantd este insuficienta.

2. Pe sectorul km. 38+565 - 39+712, capacitatea portanta este rea.

in conformitate cu datele puse la dispozitie de Autoritatea Contractanta - Studiul de trafic, traficul de
calcul exprimat in milioane osii standard de 115 KN s-a calculat la mijlocul perioadei de perspectiva prin
interpolare in functie de Recensiaméntul general de circulatie 2015, Neamt, Trafic mediu zilnic anual
drumuri judetene — Neamt 2015. Traficul actual a fost recenzat intr-un post de recenzare, la km 45+950 pe

DJ 159 caracteristic pentru sectorul 35+800 - 55+815.
Tabel nr. 1 Determinarea traficului de calcul

Grupa de vehicule MZAx Fx Coeficienti de evolutie B Produsul col.4
12020 pki Z(pki + pki + 1)t x col.7
veh i=1
1 2 3 4 5 6 7

Autocamioane si derivate | 55 | oy | (g 1.00 25.20 138.60
cu 2 osii

Siscamicani)st oniate 49 | 0.7 0.63 0.89 22.80 782.04

cu 3 si 4 osii

Autovehicule articulate 15 0.9 0.98 1.69 40.05 540.68

Autobuze 34 0.3 2.50 3.81 94.65 965.43

Tractoare cu/firad remorci 75 0.1 0.48 0.75 18.45 138.38

Trenuri rutiere 21 1 0.58 0.78 20.40 428.40

Total vehicule 245 2993.52

[] L]
Ne=365x10"x C, x 3" MZA, % f, x0,5% Y (py, + Py )X,
A [ |

Nc¢ DJ159 km. 35+800 - 39+712 = 0,55 m.o.s.

2.Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului.

Pamantul de fundare fiind alcétuit din argild, argila prafoasa nisipoasd, se incadreazi in pamanturi de
tip P5 conform tabelului nr. 1 (indicativ PD 177 - 2001). Deoarece drumul este situat in profil mixt si la
nivelul terenului regimul hidrologic este 2b.

Conform tipului climateric II §i regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de
elasticitate dinamic a pamantului de fundare este de 70 Mpa (conform tabelului nr. 2 indicativ PD 177 -
2001). Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson este 0,42 (conform tabelului nr. 3 indicativ PD 177 -
2001).

3. Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale modulului
de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.2. S-a luat in calcul varianta cea mai

defavorabila astfel incét sa se verifice structura rutierd la aceasta ipoteza.
Sector: 35+800 - 38+565:

Tabelul nr. 2

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) n
Beton asfaltic pentru stratul de uzurd BAPC16 4 3600 0,35
Mixtura asfaltica pentru stratul de legatura BADPC22.4 6 3000 0,35
Stratul de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici 20 1200 0,25
Strat defundatie din balast amestec optimal 25 300 0,27
Pamant P5 stabilizat cu lianti hidraulici 25 148 0,27
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Ess =300 MPa, p=0,27 (tab. 4 din PD177-2001)
Modulul de elasticitate dinamic echivalent al stratului de forma -
stabilizat cu liant hidraulic = 148 MPa (conform Fig. 5 din PD177-

4.Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.
Se adopté varianta de alcétuire a structurii rutiere astfel :

2000.

Descrierea investitiei
Pagina 59 din 120

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 cm, con 13108, AND
605/2016;

strat de legdturd din beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 6 cm, conform SR EN
13108, AND 605/2016;

strat de bazd din balast stabilizat in-situ” cu 4-6% lianti hidraulici in grosime de 20 cm,
conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.

strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm conform SR EN 13242, STAS
6400.

strat de formd din pamdnt stabilizat "in-situ” cu 3-5% lianti hidraulici in grosime de 25 cm,
conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.

Se calculeazd urmétoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului CALDEROM

&= 73,4 microdeformatii
&= 262 microdeformatii
o= 0,194 Mpa

6. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat
6.1. Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil 1a baza straturilor bituminoase :

¢=0,55 m.o.s.
Naam= 24,5 x 10® x 7% =24,5 x 10% x 73,43 = 96,02 m.o.s.
RDO = Nc¢ / Nadm = 0,55/ 96,02 = 0,006 < 1,00
RDO < RDOadm
RDOugm = 1,00
Criteriu respectat!

6.2. Criteriul tensiunii de intindere admisibila la baza stratului/straturilor din agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici sau puzzolanici, in Mpa:

or <=or adm

o r adm. = Rt(0,60 - 0,056 x log Nc)

or adm = 0,40(0,60-0,056xlog0,55) = 0,215 Mpa
0,194 Mpa <=0,215 Mpa

Criteriu respectat!

6.3. Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamantului de fundare :

€zadm = 600 x Nc%% = 600 x 0,559 = 709,33 microdeformatii
€= 262 microdeformafii < €zaam = 709,33 microdeformatii
Criteriu respectat!
Verificare la actiunea inghet-dezghet:
Zer=Z+AZ
AZ=Hsr-He
He= ?=] hi * Cti
He= 46,90 cm
AZ=90-54,85 =25,15 cm
Zer=90+25,15=115,15 cm
Hg
K=2er =0.476> K=0.45
Criteriu respectat!
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REZULTATE CALDEROM 2000
DRUM: DJ 159

Sector omogen: km. 35+800 - 38+565

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 1200. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 20.00 cm
Stratul 4: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 5: Modulul 148. MPa, Coeficientul Poisson .270 si e semifinit

REZULTATE:

R Z sigma r epsilonr epsilon z
cm cm MPa  microdef microdef
.0 -10.00 976E-01 .734E+02 -.172E+03
.0 10.00 - 319E-01 .734E+02 -360E+03
.0 -30.00 A94E+00 .142E+03 -.165E+03

.0 30.00 210E-01 .142E+03 -.375E+03
.0 -55.00 251E-01  \933E+02 -.164E+03
0 55.00 S70E-02  933E+02 -262E+03
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Structura rutierd rezultatd in urma dimensiondrii sistemului rutier repreZi i 1$_t uctiva
optima si se va realiza in urmatoarele etape: '
- scarificarea si reprofilarea mecanicd cu autogrederul a impietruirii exist

- sapaturd mecanicd pentru corectia profilului drumului;

- realizarea stratului de fundatie din balast cu asternere si compactare mecanica:

- realizarea stratului de bazd din macadam, sau anrobat bituminos cu agternere §i compactare

mecanica;

- realizarea stratului de legiturd din beton asfaltic, asternerea mixturii asfaltice se va face cu

repartizatorul finisor, iar cilindrarea cu cilindri compactori, conform normelor tehnice in vigoare;

- realizarea stratului de uzurd din beton asfaltic, asternerea mixturii asfaltice se va face cu

repartizatorul finisor, iar cilindrarea cu cilindri compactori, conform normelor tehnice in vigoare.

La proiectarea elementelor geometrice ale traseelor in plan s-a avut in vedere mentinerea traseelor
existente, astfel incét sa se evite exproprierile de terenuri sau demoldri, amplasament care a impus o viteza
de proiectare de 40 km/h.

Pentru curbele a ciror raze de racordare sunt mai mici decat razele recomandabile conform STAS
863-85 au fost asigurate prin proiect mésuri suplimentare pentru calmarea traficului, aceste masuri constand
in limitare de viteza, marcaj longitudinal dublu continu, indicatoare rutiere curba periculoasi sau deosebit de
periculoasa si parapet directional.

DISPOZITII FINALE

La proiectarea lucrérilor de modernizare vor fi respectate prevederile Legii 10/1995 privind calitatea
in constructii §i normativele in vigoare privind legislatia executiei lucrarilor de drumuri.

Materialele folosite pentru realizarea lucrdrii respectdi HG 766/1997, deoarece sunt materiale
agrementate de cdtre legislatia roméneasca 1n vigoare.

La executia lucrarilor se va respecta Legea nr. 53/2003 - Codul muncii $i OUG nr. 55/2006 privind
protectia muncii, Legea nr. 319/2006 - Legea securitafii $i sindtdfii in munca.

Lucririle de protectia muncii pe perioada executiei sunt previzute in normele de deviz facand parte
din tehnologia de executie.

Lucririle care necesitd o atentie deosebita sunt:

- realizarea terasamentelor;

- realizarea imbracamintolor rutiere;
- realizarea podetelor;

- realizarea zidurilor de sprijin.

in urma executarii lucririlor de modernizare zonele pe care se desfisoard traseele drumurilor
judetene studiate, nu vor suporta efecte negative suplimentare fata de situatia actuala.

Dimpotrivd, se pot sublinia unele efecte favorabile atat din punct de vedere economic si social
(aducerea sectoarelor de drumuri judetene studiate prin prezenta documentatie de avizare la un nivel de
siguranta si confort corespunzitoare necesitétilor actuale si de perspectiva), ct si al factorilor de mediu prin
scdderea gradului de poluare si a nivelului de zgomot.

b). Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solufia tehnicd de
interventie propusd;

Nu este cazul

c). Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdari climatice ce pot afecta investitia;

Nu este cazul

d). Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul
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% rl\_'ﬂ 1T
Capacitdfi in unitdti fizice — DJ 155 B, km. 34+000 — 39+200, L= 5.200,00 ml s, T e/
- lungimea drumului NUpe1ePr 75,200 km
- clasa tehnicd a drumului e v
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatic din balast in grosime de 30,00 cm dupa compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400,

e  strat de bazd din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupd compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e  strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 224 in grosime de 6 cm

dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa

compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri de pamant 10.300,00 ml
- Santuri trapezoidale 100,00 ml
- Accese pentru continuizarea scurgerii 150,00 ml

apelor

- podete laterale Dn 500 mm

4 buciti — 40,00 ml

- podete tubulare Dn 800 mm

1 bucatd — 10,00 ml

- podete transversale prefabricate de tip P2 4 bucati
- podete transversale dalate de tip D5 1 bucata
-2 ;irrlrllrlnurl laterale amenajate pe o lungime de 7 bucéti — 875,00 mp
- indicatoare octogonale 7 buciti
- indicatoare triunghiulare 10 bucéti
- indicatoare dreptunghiulare 8 buciti
- borne kilometrice 5 buciiti
- borne hectometrice 47 buciti
- marcaj rutier 15,600 km echiv.
Capacitdfi in unitdfi fizice — DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600, L= 2.200,00 ml

- lungimea drumului 2,200 km
- clasa telhnicd a drumului v
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatic din balast in grosime de 30,00 ¢cm dupa compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400;

e  strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupa compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm

dupa compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa

compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri de pamént

4.400,00 m]

- Accese pentru continuizarea scurgerii
apelor

125,00 ml

- podet lateral Dn 500 mm

1 bucatid — 10,00 m!

- drumuri laterale amenajate pe o lungime de
25 ml

7 bucati — 875,00 mp
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- indicatoare octogonale {8 ti
- indicatoare triunghiulare ~ el 2/b§ ati
- indicatoare dreptunghiulare \?\H‘ ~_10bricati
- borne kilometrice NVoeTe 2 buciti
- borne hectometrice 20 buciti
- marcaj rutier 6,600 km echiv.
Capacititi In unitifi fizice — DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600, L= 4.600,00 ml

- lungimea drumului 4,600 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
»~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatie din balast existent in grosime de 35,00 cm;
e strat din mixtura asfaltica existenta in grosime de 10,00 cm;
e strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm

+ 3 cm preluare denivelari dupa compactare, conform SR EN 13108-1 si

AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 ¢cm dupa

compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri trapezoidale 9.200,00 ml
- Accese pentru continuizarea scurgerii 1.045,00 ml
apelor

- podete laterale Dn 500 mm 9 buciti — 90,00 ml
- podete transversale prefabricate de tip P2 2 bucati
-2 grrlrllrlnurl laterale amenajate pe o lungime de 19 bucdti — 2.375,00 mp
- indicatoare octogonale 19 buciti
- indicatoare triunghiulare 16 buciti
- indicatoare dreptunghiulare 86 buciti
- borne kilometrice 5 buciti
- borne hectometrice 42 buciti
- parapet metalic 1.800,00 ml
- marcaj rutier 13,800 km echiv.
Capacitafi in unitdti fizice — DJ 207D, km. 11+400 — 12+000, L= 600,00 ml

- lungimea drumului 0,600 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
w~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analiticd)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupa compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400;

e strat de bazd din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e  strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm

dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa

compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri trapezoidale 1.200,00 ml
- Accese pentru continuizarea scurgerii 7500 ml
apelor ’

- indicatoare octogonale 1 bucati
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- borne kilometrice

ucati

- borne hectometrice

B/bucati

e
- marcaj rutier NG 1 ,8%31(1 echiv
NVYUpelZ”

Capacitdafi in unitdfi fizice — DJ 155 1, km. 51+480 — 60+900, L= 9.420,00 ml

- lungimea drumului 9,420 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectivd de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatie din balast In grosime de 30,00 cm dupa compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400;

e  strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupd compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de legiturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm

dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa

compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri de pamant

15.980,00 ml

- Santuri trapezoidale 2.860,00 ml
- Accese pentru continuizarea scurgerii 375,00 ml
apelor

- podete laterale Dn 500 mm 21 buciti — 210,00 mi
- podete tubulare Dn 800 mm 3 buciti — 30,00 ml
- podete transversale prefabricate de tip P2 2 buciti
-2 girrlrllrlnuri laterale amenajate pe o lungime de 23 bucai — 2.875,00 mp
- indicatoare octogonale 23 buciti
- indicatoare triunghiulare 10 buciti
- indicatoare dreptunghiulare 10 buciti
- indicatoare patrate 4 bucéti
- borne kilometrice 9 buciti
- borne hectometrice 86 buciti
- marcaj rutier 28,260 km echiv.
- Relocare si protejare retele existente 15 buciti
Capacitdfi in unitafi fizice — DJ 155 I, km. 31+000 — 36+710, L= 5.710,00 ml

- lungimea drumului 5,710 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importanti C
- viteza de proiectare 40 kmh




Proiect nr. 374/2023

9.6, ALIDO PROIECT S.R.L.

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE IT\:LIER\’I'-ZN'['H

D

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier, pe tronsonul de drum e e kn S 1+000 -
36+500 (36+710), s-a realizat in conformitate cu prevederile N 0 dimefisionarea
programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspecti
rutier alcatuit din:

¢ strat de fundatic din balast in grosime de 20,00 cm dupa compactare, conform SR EN
13242, STAS 6400;

e strat de baza din macadam in grosime de 15,00 ¢cm dupd compactare, conform SR EN
13242, STAS 6400;

e strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa compactare
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm dupa compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

TRONSON km 31+800 - 33+250:

e  strat de fundafie din blocaj de bolovani de rau de 14-18 cm, acoperiti pentru egalizare cu un
strat de piatrd sparta de 6 cm, pe un substrat de balast de 5 cm, grosime totala de 25 cm dupa
compactare, conform SR EN 13242, STAS 6400;

e strat de fundatie din balast in grosime de 20,00 cm dupa compactare, conform SR EN
13242, STAS 6400,

e strat de baza din macadam in grosime de 15,00 cm dupi compactare, conform SR EN
13242, STAS 6400;

¢ strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa compactare
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm dupa compactare,
conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

TRONSON km 334250 - 33+500:
e strat de forma din balast in grosime de 20 cm dupa compactare, conform SR EN 13242,

STAS 6400;

e strat de fundatie din balast in grosime de 20 ¢m dupa compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400;

e strat de bazd din macadam in grosime de 15 cm dupi compactare, conform SR EN 13242,
STAS 6400;

o strat de legatura din mixtura asfaltica de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm conform SR
EN 13108, AND605/2016; I

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm conform SR EN 13108,
ANDG605/2016;
TRONSON km 34+485 - 35+903 5i 36+500 - 36+710:

e imbraciminte asfaltica existent.

e strat de legatura din mixtura asfalticd de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm conform SR
EN 13108, AND605/2016;

¢ strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm conform SR EN 13108,

AND605/2016;
- Sanfuri de pamant 1.200,00 ml
- Santuri/ rigole 8.038,00 ml
- Rigole carosabile 70,00 ml
- Santuri ranforsate 161,00 ml
- Drenuri longitudinale 2.486,00 ml

- podete tubulare Dn 800 mm

9buciti — 90,00 m}

- podete tubulare Dn 1000
mm

4 buciti — 50,00 ml

- podete transversale
prefabricate de tip P2

3 buciti

- drumuri laterale amenajate
pe o lungime de 25 ml

13 bucati —2.184,00 mp

- zid de sprijin, He=2,50 ml,

fundatii directe i =540 ml
- indicatoare octogonale ‘ 13 buciti
- indicatoare patrate 6 bucati
- indicatoare cerc 1 bucati
- indicatoare triunghiulare 90 buciti
- indicatoare dreptunghiulare 46 buciti
- borne kilometrice 6 bucati

- borne hectometrice

52 bucati
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| - parapet metalic deformabil [zn\t 1672,00 ml
- marcaj rutier e *9 71@Km echiv.
N~ AN/
Capacitdfi in unitdi fizice — DJ 159, km. 35+800 — 39+712 NVUpel1%”
- lungimea drumului 3,912 km
- clasa tehnicd a drumului Vi 4
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

A. Pe sectorul 35+800 - 38+565:

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 cm,

conform SR EN 13108, AND 605/2016;

e strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 6 cm,

conform SR EN 13108, AND 605/2016;

e strat de bazd din balast stabilizat “in-situ” cu 4-6% lianti hidraulici in

grosime de 20 cm, conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.

o strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 ¢cm conform

SR EN 13242, STAS 6400.

e strat de forma din pamant stabilizat "in-situ™ cu 3-5% lianti hidraulici in

grosime de 25 cm, conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.

B. Pe sectorul 38+565 - 39+712:

e  strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 cm,

conform SR EN 13108, AND 605/2016;

e  strat de legitura din beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 6

cm + 2 cm preluare denivelari, conform SR EN 13108, AND

605/2016;
- Santuri de pimant 461,00 ml
- Santuri trapezoidale 2.969,00 ml
- Rigole carosabile 31,00 ml
- Rigole triunghiulare 698,00 ml
- Drenuri longitudinale 1.314,00 ml

- podete tubulare Dn 800 mm

5 buciti — 50,00 ml

- podete tubulare Dn 1000 mm

2 buciti — 25,00 ml

- podete transversale prefabricate de tip P2 1 bucati
é;irll:lrlnurl laterale amenajate pe o lungime de 13 bucati — 1.720,00 mp
- indicatoare octogonale 13 bucati
- indicatoare triunghiulare 15 buciti
- indicatoare dreptunghiulare 56 buciti
- borne kilometrice 4 buciti
- borne hectometrice 36 bucati
- parapet metalic deformabil 1.468,00 ml
- marcaj rutier 11,740 km echiyv.
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5.2. Necesarul de utilitiiti rezultate, inclusiv estimiri privin
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimenta

Investitia ,,Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabi
Judetene, obiective ce asigurd conectarea la reteaua T EN-T Judeiil®

organizarea de santier.

) Pl

=
A

OIEC

T

}II

[l!

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTI

Durata d

clape principale

/51 poduri

_ﬁﬁ:{” nu necesita

racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc) decat in faza de executie a lucririlor pentru

Organizarea de santier cade in sarcina directd a Antreprenorului care va elabora proiect de organizare
de santier, pentru care se va solicita autorizatie de construire, in care vor fi incluse toate cheltuielile aferente
in scopul realizdrii unei lucrari conforme cu cerintele

racorddrii la utilitdfile necesare organizarii,
documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii.

5.3. Durata de realizare si etape principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale:

Graficul de realizare a investifiei:

LUNA/AN
GRIECTIN AN 1 AN2 AN3
LUNA LUNA LUNA
13| 46 | 69 | 912 | 13 4-6 6-9 9-12 1-3 4-6 69 | 912
DJ 155 B, km. 34+324 — 39+400 X[ X X X X X
DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600 X X X X X X
DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600 X1 X X X X X X X
DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000 X X X X
DJ 155 I, km. 51+480 — 60+000 X| X X X X X X X
DJ 1551, km. 31+000 — 36+500 X| X X X X X X
DJ 159, km. 35+800 - 39+712 X X X X X

Graficul trateaza strict cap. 4 Cheltuieli pentru investitia de baza.
Finalizarea lucririlor functie de programul alocat de citre Consiliul Judetean Neamt durata de

realizare propusa a investitiei este de 36 luni.
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

costurilor unor investitii similare;

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie

L,

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

Costurile estimative ale investifiei

Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judetene, obiective ce asigura
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

Valoare (fara TVA Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) (inclusiv TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 0,00 2.00 0;00
1,1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii .50 0:09 9:00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
.654.154, .289, .348.443,2
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnicé 0S8 =y s~
3,1 Studii 182.448,00 34.665,12 217.113,12
3.1.1. Studii de teren 182.448,00 34.665,12 217.113,12
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 Docufnerltagii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri gi 47.712,00 9.065,28 56.777,28
autorizatii
3,3 Expertiza tehnica 91.224,00 17.332,56 108.556,56
3,4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare 2.255.270,00 428.501,30 2.683.771,30
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
35.3. Stucjiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventii si 0,00 0,00 0,00
deviz general
Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
B0k avizelor/acordurilor/autoriztiilor 109.070,00 20.723,30 258,30
3.5.5. Verificarea tehnicé de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 102.200,00 19.418,00 121.618,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 2.044.000,00 388.360,00 2.432.360,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 1.077.500,00 204.725,00 1.282.225,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 525.500,00 99.845,00 625.345,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 471.500,00 89.585,00 561.085,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
S lucrarilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in Constructii 24000100 19:260;60 Ci2a0:00
3.8.2. Diriginte de santier 552.000,00 104.880,00 656.880,00
TOTAL CAPITOL 3 3.654.154,00 694.289,26 4.348.443,26
CAPITOLUL 4:
Cheltuiell pentrilinvestitia de basa 112.893.582,54 | 21.449.780,68 | 134.343.363,23
4,1 Construciii si instalatii 112.893.682,54 | 21.449.780,68 | 134.343.363,23
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00 0,00 0,00
44 Util§je, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si 0,00 0.00 0,00
echipamente de transport
4,5 Dotdri 0.00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 4

112.893.582,54

21.449.780,68

134.343.363,23
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CAPITOLUL 5: Y
Alte cheltuieli [ %'983‘140'49
5,1 Organizare de gsantier 564.467,91 \90325‘— 671.716,82
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatji aferente organizarii de santier 564.467,91 107-248,90 671.716,82
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.332.038,55 0,00 1.332.038,55
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitétii lucrdrilor de constructii 567.290,25 0,00 667.290,25
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism
s si pentru autorizarea lucrarilor de constructii HHSER0.00 .00 HISEISEN0S
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 567.290,25 0,00 567.290,25
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiinfare 84.000,00 0,00 84.000,00
5,3 Cheltuieli diverse §i neprevazute 1.663.348,84 316.036,28 1.979.385,12
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 3.559.855,30 423.285,18 3.983.140,48
CAPITOLUL 6:
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 0:00 &80 g0
6.1 Pregéatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 120.107.591,84 | 22.567.355,12 | 142.674.946,96
Din care C+M 113.458.050,45 | 21.557.029,58 | 135.015.080,03
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DETALIEREA CHELTUIELILOR DIN DEVIZUL GENER#

CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baga

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor ; € /;.'.." TOTAL
Crt. de cheltuioli UM. | Cantitate \\ A/ el
1 2 3 4 -1~ 6,00
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si
poduri judetene, obiective ce asigura conectarea la reteaua TEN-T, km 31,642 | 3.567.839,66 | 112.893.582,54
Judetul Neamt
DJ 155 B, km. 34+000 - 39+200 km 5,200 | 3.866.783,15 20.107.272,36
1 Obiect nr. 1 - Lucrari pregétitoare - Terasamente km 5,200 214.944,77 1.117.712,80
2 Obiect nr. 2 - Strat de fundatie din balast km 5,200 775.280,53 4.031.458,73
3 Obiect nr. 3 - Strat de baza din anrobat bituminos km 5,200 887.007,74 4.612.440,27
4 Obiect nr. 4 - Imbracaminte rutiera km 5,200 | 1.275.026,96 6.630.140,18
5 Obiect nr. 5 - Siguranta rutiera km 15,600 15.599,05 243.345,14
6 Obiect nr. 6 - Acostamente si santuri naturale ml 5,100 190.921,94 973.701,91
7 Obiect nr. 7 - Santuri ranforsate/canal colector ml 100,000 462,24 46.223,51
8 Obiect nr. 8 - Podete tubulare laterale Dn 500 mm ml 40,000 1.961,02 78.440,93
5 g;)étle(::rt nr. 9 - Accese proprietati pentru continuizarea scurgerii mi 150,000 2.157.60 323.640,62
10 | Obiect nr. 10 - Podet tubular transversal Dn 800 mm ml 10,000 2.509,85 25.098,55
11 | Obiect nr. 11 - Podete casetate de tip P2 ml 43,200 19.595,94 846.544,63
12 | Obiect nr. 12 - Podet Dalat prefabricat de tip D5 ml 11,200 75.908,85 850.179,17
13 | Obiect nr. 13 - Drumuri laterale mp 875,000 375,25 328.345,93
DJ 155 B, km. 45+400 - 47+600 km 2,200 | 4.763.085,65 10.478.788,42
1 Obiect nr. 1 - Lucrédri pregétitoare - Terasamente km 2,200 187.358,81 412.189,38
2 Obiect nr. 2 - Strat de fundatie din balast km 2,200 | 1.027.286,52 2.260.030,34
3 Obiect nr. 3 - Strat de baza din anrobat bituminos km 2,200 | 1.172.829,35 2.580.224,56
4 Obiect nr. 4 - Imbracaminte rutiera km 2,200 | 1.686.751,26 3.710.852,77
5 Obiect nr. 5 - Siguranta rutiera km 6.600 23.670,85 1566.227,63
6 Obiect nr. 6 - Acostamente si santuri naturale ml 2.200,000 252,38 555.230,04
7 Obiect nr. 7 - Podete tubulare Dn 500 mm ml 10,000 2.714,41 27.144,13
8 g);)el?:rt nr. 8 - Accese proprietati pentru continuizarea scurgerii mi 125,000 2.712,76 339.094,99
9 Obiect nr. 9 - Drumuri laterale mp 875,000 500,34 437.794,58
DJ 207 C, km. 7+000 - 11+600 km 4,600 | 4.517.149,16 20.778.886,12
1 Obiect nr. 1 - Lucréri pregétitoare - Terasamente km 4,600 | 1.338.617.54 6.157.640,69
2 Obiect nr. 2 - Imbricaminte rutier3 km 4,600 | 1.589.104,28 7.309.879,68
3 Obiect nr. 3 - Siguranta rutiera km 13,800 60.924,84 840.762,85
4 Obiect nr. 4 - Santuri naturale mi 9.200,000 35,10 322.930,63
5 Obiect nr. 5 - Santuri betonate ml 9.200,000 292,14 2.687.670,77
6 Obiect nr. 6 - Podete tubulare laterale Dn 500 mm mli 90,000 1.831.20 164.807,87
Obiect nr. 7 - Accese proprietati pentru continuizarea scurgerii mi 1.045.000 1.972.26 2.061.016.61
7 apelor | ' U i ) i
8 Obiect nr. 8 - Podete casetate de tip P2 ml 21,600 19.184,92 414.394,36
9 Obiect nr. 9 - Drumuri laterale mp 2.375,000 345,17 819.782,66
DJ 207 D, km. 114400 - 12+000 km 0,600 | 3.978.273,41 2.386.964,05
1 Obiect nr. 1 - Lucrdri pregétitoare - Terasamente km 0,600 205.766,89 123.460,13
2 Obiect nr. 2 - Strat de fundatie din balast km 0,600 611.981,85 367.189,11
3 Obiect nr. 3 - Strat de baza din anrobat bituminos km 0,600 822.201,41 493.320,85
4 Obiect nr. 4 - Imbracaminte rutiera km 0,600 | 1.242.801.,34 745.680.,81
5 Obiect nr. 5 - Siguranta rutiera km 1,800 11.415,76 20.548,38
6 Obiect nr. 6 - Santuri naturale ml 1.200,000 34,08 40.897,37
7 Obiect nr. 7 - Santuri betonate ml 1.200,000 380,41 456.488,40
Obiect nr. 8 - Accese proprietati pentru continuizarea scurgerii ml 75.000 1.858,39 139.379.01
8 apelor
DJ 155 I, km. 51+480 - 60+900 km 9,420 | 3.314.834,65 31.225.742,45
1 Obiect nr. 1 - Lucrari pregétitoare - Terasamente km 9,420 215.276,22 2.027.902,02
2 Obiect nr. 2 - Strat de fundatie din balast km 9,420 636.968.54 6.000.243,65
3 Obiect nr. 3 - Strat de baza din anrobat bituminos km 9,420 751.873,13 7.082.644,92
4 Obiect nr. 4 - Imbracaminte rutiera km 9,420 | 1.081.639,50 10.189.044,07
5 Obiect nr. 5 - Siguranta rutiera km 28,260 63.484,18 1.794.063,04
6 Obiect nr. 6 - Acostamente si santuri naturale ml 18.840,000 57,39 1.081.205,18
7 Obiect nr. 7 - Santuri ranforsate/canal colector ml 2.860,000 258,17 738.354,87
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8 Obiect nr. 8 - Podete tubulare laterale Dn 500 mm ml 340.762,55
o S:éle;rt nr. 9 - Accese proprietati pentru continuizarea scurgerii mi /6 44.601,89
10 | Obiect nr. 10 - Podete tubulare transversale Dn 800 mm ml LS/ 62.094,01
11 Obiect nr. 11 - Podete casetate de tip P2 ml 21,600 1/ 367.051,01
12 Obiect nr. 12 - Drumuri laterale mp 2.875,000 . 876.718,65
13 | Obiect nr. 13 - Relocare si protejare retele existente buc 15,000 1.403,77 21.056,58
DJ 155 1, km. 31+000 - 36+710 km 5,710 .892.561,21 16.516.524,50
1 Obiect nr. 1 - Lucrari pregétitoare - Terasamente km 5,710 44.854,17 256.117,29
2 Obiect nr. 2 - Strat de fundatie din balast km 5.710 443.470.29 2.532.215,37
3 | Obiectnr. 3 - Strat de baza km 5,710 365.010,91 2.084.212,32
4 | Obiectnr. 4 - Imbracaminte rutiera km 5,710 930.799,43 5.314.864,76
5 Obiect nr. 5 - Siguranta rutiera km 9,710 48.420,34 470.161,48
6 | Obiect nr. 6 - Acostamente mp 5.648,000 110,40 623.549,56
7 | Obiect nr. 7 - Rigole si Santuri betonate ml 8.038,000 269,61 2.167.099,64
8 | Obiect nr. 8 - Rigole carosabile mi 70,000 1.443,77 101.063,78
9 Obiect nr. 9 - Santuri ranforsate ml 161,000 1.654,79 266.421,81
10 | Obiect nr. 10 - Dren longitudinal ml 2.486,000 526,70 1.309.386,96
11 | Obiect nr. 11 - Podete casetate de tip P2 ml 32,340 11.810,77 381.960,37
12 | Obiectnr. 12 - Podete tubulare Dn 1000 mm mli 50,000 3.884,17 194.208,52
13 | Obiect nr. 13 - Podete tubulare Dn 800 mm mil 90,000 2.703,63 243.326,95
14 | Obiect nr. 14 - Ziduri de sprijin, He=2.50 ml ml 30,000 4.823,23 144.696.86
15 | Obiect nr. 15 - Drumuri laterale mp 2.184,000 195,62 427.238,83
DJ 159, km. 35+800 - 39+712 km 3,912 | 2.913.958,24 11.399.404,65
1 Obiect nr. 1 - Lucréri pregatitoare - Terasamente km 3,912 114.233,06 446.879.74
2 Obiect nr. 2 - Strat de fundatie din balast km 3,912 526.555,61 2.059.885,53
3 | Obiect nr. 3 - Strat de baza km 3,912 403.918,11 1.580.127,64
4 | Obiect nr. 4 - Imbracaminte rutiera km 3,912 930.628,46 3.640.618,53
5 Obiect nr. 5 - Siguranta rutiera km 11,740 35.119,67 412.304,95
6 | Obiect nr. 6 - Acostamente mp 6.678,000 104,21 695.905,39
7 | Obiectnr. 7 - Rigole si Santuri betonate mil 3.667,000 272,49 999.209,87
8 Obiect nr. 8 - Rigole carosabile ml 31,000 1.529,54 47.415,61
9 | Obiect nr. 9 - Dren longitudinal ml 1.314,000 579,69 761.707,34
10 | Obiect nr. 10 - Podete casetate de tip P2 ml 9,140 13.934,32 127.359,72
11 Obiect nr. 11 - Podete tubulare Dn 1000 mm ml 25,000 3.904.64 97.615,95
12 Obiect nr. 12 - Podete tubulare Dn 800 mm mi 50,000 3.428,25 171.412,70
13 | Obiect nr. 13 - Drumuri laterale mp 825,000 435,11 358.961,69
TOTAL FARA T.V.A. 112.893.582,54
T.V.A 19% 21.449.780.68

TOTAL INCLUSIV T.V.A.

134.343.363.23
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DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de i

Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si p ive ce
asigura conectarea la reteaua TEN-T, Judetul T
DJ 155 B km. 34+324 - 39+400 N S Y
. . . . o Valoare (fhii}uxw —yv;‘h/ (\i,:(!r:sri?/
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) P— TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
B . k 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea gi amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
12 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de 0.00 0,00 0,00
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
. g i ] 549.798,00 104.461,62 654.259,62
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3,1 Studii 30.456,00 5.786,64 36.242,64
3.1.1. Studii de teren 30.456,00 5.786,64 36.242,64
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 E;;:rt:'r::e;t:aiti;s#zg(;irit si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 7.614,00 1.446,66 9.060,66
3,3 Expertiza tehnica 15.228,00 2.893,32 18.121,32
34 Slgzjt:?if::ea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare 350.500,00 66.595,00 417.095,00
3.5.1. Temé& de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2, Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 ittl::\llt;:ti Ezaet;i:izta;:;de(;:lljmentat,ie de avizare a lucrdrilor de 0,00 0,00 0,00
3.5.4. ESEZESZL?lhtfrﬂﬂi'iiu"tﬁﬁiﬁﬁéf in vederea obtinerii 25.000,00 4.750,00 29.750,00
365 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 15.500,00 2.945.,00 18.445,00
execulie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 310.000,00 58.900,00 368.900,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 146.000,00 27.740,00 173.740,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 50.000,00 9.500,00 59.500,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 50.000,00 9.500,00 59.500,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat 0,00 0,00 0,00
n Constructii
3.8.2. Diriginte de santier 96.000,00 18.240,00 114.240,00

TOTAL CAPITOL 3 549.798,00 104.461,62 654.259,62
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CAPITOLUL 4: ( d
—— . — 20.107.27, 3B 231927.654,11
Cheltuieli pentru investitia de bazi ﬁ/ \ :?
41 Constructii si instalatii 20.107.27¢R4 3.927.654,11
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale E}ﬁ N p _,‘_‘U:," 0,00
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,665 X_ _,0..9‘@: :/ 0,00
4.4 Utilaje: echipamente tehnologice si funclionale care nu necesita 0.00 ‘\{E?ﬁ? 0.00
’ montaj si echipamente de transport ) ! !
4,5 Dotéri 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 20.107.272,36 | 3.820.381,75 | 23.927.654,11
CAPITOLUL 5:
- 751.705,34 98.309,69 850.015,03
Alte cheltuieli
51 Organizare de gsantier 100.536,36 19.101,91 119.638,27
5.1.1. Lucrari de constructii si instalafii aferente organizarii de santier 100.536,36 19.101,91 119.638,27
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 234.285,90 0,00 234.285,90
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Coté aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 101.039,04 0,00 101.039,04
2 | s noncoen i oo o™ | zozomer | om | zaore
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 101.039,04 0,00 101.039,04
525, I:::u%?g;:ez(fzi?r:?aurzl avize conforme si autorizatia de 12.000,00 0,00 12.000,00
53 Cheltuieli diverse gi neprevazute 416.883,08 79.207,79 496.090,87
5.4 Cheltuieli pentru informare §i publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 751.705,34 98.309,70 850.015,04
CAPITOLUL 6:
- 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregétirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 21.408.775,70 | 4.023.153,06 | 25.431.928,78
Din care C+M 20.207.808,73 | 3.839.483,66 | 24.047.292,38
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conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt
DJ 155 B km. 45+400 - 47+600

Valoare (fara
TVA)

= S*Waloare
A \E"f’a%\clusiv

Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
" - 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitétilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
I ) . . 237.800,00 45.182,00 282.982,00
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnici
3.1 Studii 13.200,00 2.508,00 15.708,00
3.1.1. Studii de teren 13.200,00 2.508,00 15.708,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 E:oc:lr:}e;;t:aiti;sr?zzcgil;t si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 3.300,00 627,00 3.927,00
3,3 Expertiza tehnica 6.600,00 1.254,00 7.854,00
34 ((:Z'gr;;:lif::ea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare 140.200,00 26.638,00 166.838,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2, Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
363 itt:cri\l,i:ti ;?Zaet:j:izta;:;dec:c:ljmentatie de avizare a lucrarilor de 0,00 0.00 0,00
3.5.4. aD\f:;:{Esgtcag;h‘jrﬂgﬁgquﬁzeﬁﬁgf lofyageres oblineri 10.000,00 1.900,00 11.900,00
35.5. ;/feri;t:;;ea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 6.200,00 1.178,00 7.378,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 124.000,00 23.560,00 147.560,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 74.500,00 14.155,00 88.655,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 26.500,00 5.035,00 31.535,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 26.500,00 5.035,00 31.535,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. control al lucrdrilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat 0,00 0,00 0,00
in Constructii
3.8.2. Diriginte de gantier 48.000,00 9.120,00 57.120,00
TOTAL CAPITOL 3 237.800,00 45.182,00 282.982,00
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CAPITOLUL 4:
- . = 10.478.788,42/ | 9.758,22
Cheltuieli pentru investitia de baza P i
4,1 Construcitii si instalatii 10.478.788,4 1}23 9.758,22
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,0 /147 0,00
- ; — . — - = L
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00 \K 0,00~y / 0,00
-~ l,\
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesité YDETEZL
4,4 o : J 0,00 . 0,00
montaj si echipamente de transport
4,5 Dotéri 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 10.478.788,42 1.990.969,80 | 12.469.758,22
CAPITOLUL &:
444.104,50 60.089,68 504.194,18
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 52.393,94 9.954,85 62.348,79
5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 52.393,94 9.954,85 62.348,79
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 127.843,01 0,00 127.843,01
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
52.2. Coté aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrérilor de constructii 52.655,91 0,00 52.655,91
523 Cota gferer)té ISC pentrq controlul st_atului in amenajgrea teritoriului, 10.531,18 0,00 10.531,18
urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructji
5.2.4. Cot4 aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 52.655,91 0,00 52.655,91
5.5, Taxe pentru aggrduri, avize conforme si autorizatia de 12.000,00 0,00 12.000,00
construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse gi neprevizute 263.867,55 50.134,83 314.002,39
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 444.104,50 60.089,69 504.194,19
CAPITOLUL 6:
- 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6,1 Pregétirea personaluiui de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 11.160.692,92 2.096.241,48 | 13.256.934,42
Din care C+M 10.531.182,36 2.000.924,65 | 12.532.107,01
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

Costurile estimative ale investitici

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean
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DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investiti
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri ju
asigura conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 207 C km. 7+000 - 11+600

Valoare (fara
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
- 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1,2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2;
Cheltuieli pentru asigurarea utilitititor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
L . 580.300,00 110.257,00 690.557,00
Cheltuieli pentru proiectare si asistent4 tehnica
3,1 Studii 27.600,00 5.244,00 32.844,00
3.1.1. Studii de teren 27.600,00 5.244,00 32.844,00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 aD::):rl:megr;taaEti;?zg?irit si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 6.900,00 1.311,00 8.211,00
3,3 Expertiza tehnica 13.800,00 2.622,00 16.422,00
34 gl;r;::“:::ea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare 367.000,00 69.730,00 436.730,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 itt:cr!\l/l;:; ;e;z(jaetc:lzta;:]dec;gtljmentat,le de avizare a lucrdrilor de 0,00 0.00 0,00
3.5.4. E\zg:{gsg;a(}:'dtjr’l‘lg'r‘/’aeu’t‘jﬁgzﬁgf in vederea obfinerii 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 17.000,00 3.230,00 20.230,00
executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 340.000,00 64.600,00 404.600,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0.00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 165.000,00 31.350,00 196.350,00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 85.000,00 16.150,00 101.150,00
3.8.1.1. | Pe perioada de executie a lucrarilor 85.000,00 16.150,00 101.150,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. | control al lucrdrilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de 0,00 0,00 0,00
Stat in Constructii
3.8.2. Diriginte de santier 80.000,00 15.200,00 95.200,00
TOTAL CAPITOL 3 580.300,00 110.257,00 690.557,00




l DOCUMENTATIE DE AVIZARE A

9.0, ALIDO PRONEGCT

Sall L.

Proiect nr. 374/2023

LUCRARILOR D,L'\J.!:.I?Q l-,.\Tll
Costurile estlpfﬁ m
Pagpfa\m;n_ L_ N

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

0
=
n
GABITOCDE S oo p 20.778.886,12 3.947.9&{5\
Cheltuieli pentru investitia de baza <
4,1 Construciii gi instalatji 20.778.886,12 | 3.947.988,36 "~
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00
43 rLTJ]téIra]{gj, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,00 0,00 0,00
44 xtg:{:j :ic:::%?:;?éitfzzotlfa%gs os;t functionale care nu necesita 0,00 0,00 0,00
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 20.778.886,12 | 3.947.988,36 | 24.726.874,48
CAPITOLUL 5:
; 626.238,11 73.060,23 699.298,34
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 103.894,43 19.739,94 123.634,37
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizérii de santier 103.894,43 19.739,94 123.634,37
5.1.2. Cheltuieli conexe organizérii santierului 0,00 0.00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditutui 241.710,59 0,00 241.710,59
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 104.413,90 0,00 104.413,90
52:3. | tertonui, wbanisi §i peniru aulorzarea cririor i constructi | 2088278 000 | 2088278
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 104.413,90 0,00 104.413,90
525 l’g{:(:t&?g/r:easz?rzgaurrei, avize conforme si autorizatia de 12.000,00 0.00 12.000,00
5,3 Cheltuieli diverse i neprevazute 280.633,09 53.320,29 333.953,38
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 626.238,11 73.060,24 699.298,35
CAPITOLUL 6:
. : F 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 21.985.424,22 | 4.131.305,59 | 26.116.729,83
Din care C+M 20.882.780,55 | 3.967.728,30 | 24.850.508,85
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Costurile estimative ale investitiei

Beneficiar: Judetul Neam¢t prin Consiliul Judetean

Pagina 78 din 120

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judet
asigura conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 207 D km. 11+400 - 12+000

Valoare (fara T\&
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei lei &
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
ot . A . ! 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea gi amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
. A e . 83.250,00 15.817,50 99.067,50
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 3.600,00 684,00 4.284,00
3.1.1. Studii de teren 3.600,00 684,00 4.284,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 aD::rl:::e;;t:St'osr?z’;?i? si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 3.000,00 570,00 3.570,00
3,3 Expertiza tehnica 1.800,00 342,00 2,142,00
3.4 Slgr;:?i::::ea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare 47.850,00 9.091,50 56.941,50
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
35.3. ittlgxl/l:ar?ti ;?Zdaetc:nztagt:aﬁgtljmentane de avizare a lucrdrilor de 0,00 0,00 0,00
354, | Documentllehicenecseae in vederea obfrer
355 Verificgrea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 2.250.00 427,50 2.677.50
executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 45.000,00 8.550,00 53.550,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 27.000,00 5.130,00 32.130,00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 20.000,00 3.800,00 23.800,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrérilor 20.000,00 3.800,00 23.800,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. | control al lucrarilor de executie, avizat de cétre inspectoratul de 0,00 0,00 0,00
Stat in Constructji
3.8.2. Diriginte de santier 7.000,00 1.330,00 8.330,00

TOTAL CAPITOL 3 83.250,00 15.817,50 99.067,50
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Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

CAPITOLUL 4:
. - 2.386.964,05
Cheltuieli pentru investitia de baza 3 <
4,1 Construdiii §i instalatii 2.386.964,05 | 453.523W PEGUG.A87,22
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 rL:c)"s{:j echipamente tehnologice si functionale care necesité 0,00 0,00 0.00
4.4 :12'3{:5 ;c:g;l?gﬂéitt:z:otlgg::gs:éfunctlonale care nu necesita 0,00 0,00 0,00
4,5 Dotéri 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 2.386.964,05 | 453.523,17 | 2.840.487,22
CAPITOLUL 5:
.E 73.608,66 6.691,95 80.300,60
Alte cheltuieli
51 Organizare de gantier 11.934,82 2.267,62 14.202,44
5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 11.934,82 2.267,62 14.202,44
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 38.387,89 0,00 38.387,89
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Coté aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 11.994,49 0,00 11.994,49
523, | tantorul, urbaniem § penin Sutorzares usarior 6 consiruct 2:398.90 000 | 23089
5.2.4. Coté aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 11.994,49 0,00 11.994,49
525 Ig:setﬁj?g/rgeasz?r:?aurg, avize conforme si autorizatia de 12.000,00 0,00 12.000.00
53 Cheltuieli diverse i neprevizute 23.285,95 4.424,33 27.710,28
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 73.608,66 6.691,96 80.300,61
CAPITOLUL 6:
0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 2.543.822,70 476.032,62 | 3.019.855,33

Din care C+M 2.398.898,87 455.790,78 | 2.854.689,65
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizérii obiectivului de investii
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri j
asigura conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

Costurile estimative ale investitiei

DJ 155 1 km. 51+480 - 60+000

A
Valoare (farad T UUEE %{:ﬁ
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
. . ;¥ : s 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 Amenajari pentru protectia mediului i aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
. . - ) 1.011.710,00 192.224,90 1.203.934,90
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnici
3,1 Studii 51.120,00 9.712,80 60.832,80
3.1.1. Studii de teren 51.120,00 9.712,80 60.832,80
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 aD:::::egr;taaltljiti;srrz;;?iv;t si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 12.780,00 2.428,20 15.208,20
33 Expertiza tehnica 25.560,00 4.856,40 30.416,40
3.4 glgr;;ir‘lif:rrea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare 622.250,00 118.227,50 740.477,50
3.5.1. Temad de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
35.3. ittt;(:\l,lég; Ezdaelzli:iztagt:ﬁ]dec::lljmentatie de avizare a lucrérilor de 0,00 0,00 0,00
3.5.4. E\j’lggl’zr‘j’a‘;ﬁ:ﬁjﬁg‘ﬁ:ﬁﬁgjﬁ‘gf in vederea obfinerii 50.000,00 9.500,00 59.500,00
35.5. \e/:éiéilj:;éea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 27.250,00 517750 32.427,50
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 545.000,00 103.550,00 648.550,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistentd tehnica 300.000,00 57.000,00 357.000,00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 150.000,00 28.500,00 178.500,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 150.000,00 28.500,00 178.500,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. control al lucrérilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat 0,00 0,00 0,00
in Constructii
3.8.2. Diriginte de santier 150.000,00 28.500,00 178.500,00
TOTAL CAPITOL 3 1.011.710,00 192.224,90 1.203.934,90
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LUCRARI IW\’ENT"
Costu ril( hadative itiei

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

38 l 1

CAPITOLUL 4:
- 31.225.742,45
Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 Constructii si instalatii 31.225.742,45
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00
44 :.TJ]t(l)lre:{:j ;iczé%?gﬁéitt:rgggﬂggjéfunct,lonale care nu necesita 0,00 0.00 0.00
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 31.225.742,45 | 5.932.891,06 | 37.158.633,51
CAPITOLUL 5:
769.407,73 78.319,36 847.727,08
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 156.128,71 29.664,46 185.793,17
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizérii de santier 156.128,71 29.664,46 185.793,17
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 357.200,58 0,00 357.200,58
52.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 156.809,36 0,00 156.909,36
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 156.909,36 0,00 156.909,36
525 Is::trﬁ’]??et/rgez(f:i?r:?aﬂ, avize conforme si autorizatia de 12.000,00 0,00 12.000,00
5,3 Cheltuieli diverse gi neprevazute 256.078,43 48.654,90 304.733,33
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 769.407,73 78.319,37 847.727,09
CAPITOLUL 6:
3 . 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregétirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 33.006.860,17 | 6.203.435,32 | 39.210.295,50
Din care C+M 31.381.871,16 | 5.962.555,52 | 37.344.426,68




Proiect nr. 374/2023

9.6, ALIDO PROIECT S.R.L.

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

Costurile estimatiye

vestifiei

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investit

Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri j
asigura conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 155 | km. 31+000 - 36+500

ale in

[—
Valoare (farad Yaloar_e
i . . i L TVA (inclusiv
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
=] i . ) . 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1,4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
o L e - 673.750,00 128.012,50 801.762,50
Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnica
3.1 Studii 33.000,00 6.270,00 39.270,00
3.1.1. Studii de teren 33.000,00 6.270,00 39.270,00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
313 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Docun'!er]ta;ii-sypo_r.t si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 8.250,00 1.567,50 9.817,50
acoruri si autorizatii
3,3 Expertizéd tehnica 16.500,00 3.135,00 19.635,00
34 Cert!fi_carea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor
3,5 Proiectare 409.000,00 77.710,00 486.710,00
3.5.1. Temad de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de_z_ fgzabi!itate/documentatie de avizare a lucrarilor de 0,00 0,00 0.00
interventii si deviz general
Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
. avizelor/acordurilor/autoriztiilor 10:008:00 30000 11.900.00
35.5. Verifice_:rea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 19.000.00 3.610,00 22.610,00
executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 380.000,00 72.200,00 452.200,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistentd tehnica 207.000,00 39.330,00 246.330,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 114.000,00 21.660,00 135.660,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 80.000,00 15.200,00 95.200,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. control al lucrarilor de executie, avizat de catre inspectoratul de Stat 34.000,00 6.460,00 40.460,00
in Constructii
3.8.2. Diriginte de santier 93.000,00 17.670,00 110.670,00
TOTAL CAPITOL 3 673.750,00 128.012,50 801.762,50




Proiect nr. 374/2023

9.6, ALIDO

PROIECT S.R.

Beneficiar: Judetul Neam¢t prin Consiliul Judetean

L.

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A

CAPITOLUL 4:
- 16.516.524,50
Cheltuieli pentru investitia de bazi
41 Constructii i instalatii 16.516.524,50
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00 0,00 0,00
44 :rjmtollr?{s;" ;fgé;;‘?g?;igrggg::;;;funcuonaie care nu necesitad 0,00 0,00 0.00
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 16.516.524,50 | 3.138.139,66 | 19.654.664,16
CAPITOLUL 5:
562.321,32 69.868,92 632.190,24
Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 82.582,62 15.690,70 98.273,32
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 82.582,62 15.690,70 98.273,32
5.1.2. Cheltuieli conexe organizérii gantierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 194.590,18 0,00 194.590,18
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2, Cota aferentd ISC pentru controlul calitétii lucrarilor de constructii 82.995,54 0,00 82.995,54
== t%?ittiﬁ:?urﬁr:}réb;i&r?megit;iﬁmtgﬂltiiaaﬂ:iancférREr:acj;ersnstructii 16.599,11 0,00 16.599.11
5.24. Cotd aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 82.995,54 0,00 82.995,54
5.25 'Cl'gr)‘(:tr;zl?:et/rgez%ci)r:?at:‘re:, avize conforme si autorizatia de 12.000,00 0,00 12.000,00
53 Cheltuieli diverse gi neprevazute 285.148,52 54,178,22 339.326,74
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 562.321,32 69.868,93 632.190,25
CAPITOLUL 6:
0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 17.752.595,82 | 3.336.021,07 | 21.088.616,91
Din care C+M 16.599.107,12 | 3.153.830,35 | 19.752.937,48




DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII

9.6, ALIDO PROI

Proiect nr. 374/2023

EMT @ O
‘L_-'j. [[—‘J ” g‘% o “-J]]u H—_' o
Costurile estimative ale investitiei

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean Pagina 84 din 120

MA
DEVIZ GENERAL *‘?‘O _

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de invegtiti

V
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si podufi ectjvelce
asigura conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Nea D Lff
DJ 159 km. 35+800 - 39+712 <, f/
A" Wy
Valoare (fara < f,p‘ : aloar_s
X . . i . \ |- (inclusiv
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
S : - . . 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
12 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald 0,00 0,00 0,00
1,4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3:
= I - » n 517.546,00 98.333,74 615.879,74
Cheltuieli pentru proiectare i asistenta tehnici
3,1 Studii 23.472,00 4.459,68 27.931,68
3.1.1. Studii de teren 23.472,00 4.459,68 27.931,68
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Docurqer}tagii-sypo_r.t si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 5.868,00 1.114,92 6.982,02
acoruri gi autorizatii
3,3 Expertiza tehnica 11.736,00 2.229,84 13.965,84
3.4 C%rt!fi.carea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor
3,5 Proiectare 318.470,00 60.509,30 378.979,30
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2, Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de
Srord interventii si deviz general 00 000 0.00
354, chumentat,ii tehnice necesare in vederea obtinerii 3.470,00 659,30 4.129,30
avizelor/acordurilor/autoriztiilor
355 Venficgrea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 15.000,00 2.850.00 17.850,00
executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 300.000,00 57.000,00 357.000,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investiji 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 158.000,00 30.020,00 188.020,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 80.000,00 15.200,00 95.200,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 60.000,00 11.400,00 71.400,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3.8.1.2. control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat 20.000,00 3.800,00 23.800,00
n Constructii
3.8.2. Diriginte de santier 78.000,00 14.820,00 92.820,00

TOTAL CAPITOL 3 517.546,00 98.333,74 615.879,74
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CAPITOLUL 4:
. — 11.399.404,65
Cheltuieli pentru investitia de baz3
4.1 Constructii si instalatii 11.399.404,65 !
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00 0,00 0,00
44 :12':{:,: :icgé%?gﬂéitfrérggﬂggﬂfunct,lonale care nu necesita 0,00 0,00 0,00
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 11.399.404,65 | 2.165.886,88 | 13.565.291,53
CAPITOLUL 5:
1 332.469,56 36.945,34 369.414,90
Alte cheltuieli
5,1 Organizare de santier 56.997,02 10.829,43 67.826,46
5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 56.997,02 10.829,43 67.826,46
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii gantierului 0,00 0,00 0,00
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 138.020,42 0,00 138.020,42
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Coté aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrérilor de constructji 57.282,01 0,00 57.282,01
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 57.282,01 0,00 57.282,01
525 I:r)::tr‘:;?Pet/r:ei(f:i?r:?aurgl avize conforme si autorizatia de 12.000,00 0,00 12.000,00
5,3 Cheltuieli diverse gi neprevazute 137.452,12 26.115,90 163.568,03
54 Cheiltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 332.469,56 36.945,35 369.414,91
CAPITOLUL 6:
0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 12.249.420,21 | 2.301.165,96 | 14.550.586,19
Din care C+M 11.456.401,67 | 2.176.716,32 | 13.633.117,99
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al obiectivului de investitie :

DEVIZ GENERAL

JUDETUL NEAMT"

S 28.44.2023

"PROIECT INTEGRAT MODERNIZARE, CONSOLIDARE SI REABILITARE
DRUMURI S1 PODURI JUDETENE, OBIECTIVE CE ASIGURA CONECTAREA LA

Valoare (inc ﬂ&u

Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor
crt de cheltuieli Valoare
) (fara T.V.A.)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Capitolul 1
Cheltuieli pentru obtinerea §i amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajarl .p.entru protectia mediului si aducerea 0,00 0,00 0,00
la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului
2 Ch.eltlflell Rentru asigurarea utilititilor necesare 0,00 0,00 0,00
obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
Capitolul 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistent tehnica
3.1 Studii 182.448,00 34.665,12 217.113,12
89) | Seemen i o p e el pEniny 47.712,00 9.065,28 56.777,28
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 91.224.,00 17.332,56 108.556,56
3.4 Certlﬁc.area pfrformantel energetice si auditul 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 2.255.270,00 428.501,30 2.683.771,30
3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
352 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Stu.diu de fe.z.ab.ilitat.e/documentatie de avizare a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
de interventii si deviz general
354 chumenta@iile t.ehnice necesare in vederea obtinerii 109.070,00 20.723.30 129.793.30
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verlﬁcgrea tehn'1.c€1 de calitate_a D.T.A.C., proiectului 102.200,00 19.418,00 121.618,00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 2.044.000,00 388.360,00 2.432.360,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistentd tehnica 1.077.500,00 204.725,00 1.282.225,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 525.500,00 99.845,00 625.345,00
3.8.1.1. | Pe perioada de executie a lucréritor 471.500,00 89.585,00 561.085,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3.8.1.2. | programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 54.000,00 10.260,00 64.260,00
cétre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Diriginte de santier 552.000,00 104.880,00 656.880,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate -
3.8.3. conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu 0,00 0,00 0,00
modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 3.654.154,00 694.289,26 4.348.443,26
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Capitolul 4 —
Cheltuieli pentsu investitia de bazi AOMIN
4.1 | Constructii si instalatii 112.893.582,54 21.449 780068
4.1.1 | Pentru care exista standard de cost 87.696.568,21 2.34 ) il /=~ )
4.1.2 | Pentru care nu exista standard de cost 25.197.014,33 %787.4# s 1984.447,05
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si - g
- functi(;lnale : P = Y C? = //e‘"}: g
4.2.1 | Pentru care exista standard de cost 0,00 YOE@:;F 8y 0,00
4.2.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0,00 oot 0,00
43 Utilaje, ec!liPament(? tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
care necesitd montaj
4.3.1 | Pentru care exista standard de cost 0,00 0,00 0,00
4.3.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 | care nu necesiti montaj si echipamente de 0,00 0,00 0,00
transport
4.4.1 | Pentru care exista standard de cost 0,00 0,00 0,00
4.4.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0,00 0,00 0,00
4.5 | Dotiri 0,00 0,00 0,00
4.,5.1 | Pentru care exista standard de cost 0,00 0,00 0.00
4.5.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0,00 0,00 0,00
4.6 | Active necorporale 0,00 0,00 0.00
4.6.1 | Pentru care exista standard de cost 0,00 0,00 0,00
4.6.2 | Pentru care nu exista standard de cost 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 112.893.582,54 21.449.780,68 134.343.363.,22
Capitolul 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 564.467,91 107.248,90 671.716,81
5.1,] | Lucrdri de constructii si instalaii aferente 564.467,91 107.248,90 671.716,81
organizarii de santier
5.1.2 | Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 | Comisioane, taxe, cote, costul creditului 1.332.038,55 0,00 1.332.038,55
591 Comisioanele si dobénzile aferente creditului bancii 0.00 0,00 0,00
finantatoare
599 Cota aferent.é. ISC pentru controlul calitatii lucrarilor 567.290.25 0,00 567.290,25
de constructii
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
5.2.3 | amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 113.458,05 0,00 113.458,05
autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 | Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 567.290,25 0,00 567.290,25
595 Taxe pentr.u acordl_lri, avize conforme si autorizatia 84.000,00 0.00 84.000,00
de construire/desfiintare
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevizute 1.663.348,84 316.036,28 1.979.385,12
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 3.559.855,30 423.285,18 3.983.140.48
Capitolul 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 Cheltuieli aferente marjei de buget si
pentru constituirea rezervei de implementare pentru 0,00 0,00 0,00
ajustarea de pret
Bl s
72 S:ﬂ:ﬂi:}hgtear:ter: ggn::ietttxirea rezervei de implementare 0,00 0.00 0,00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 120.107.591,84 | 22.567.355,12 | 142.674.946,96
Din care C+ M
(1.2+1.3+1.4+2+4.144.2+5.1.1) 113.458.050,45 | 21.557.029,58 | 135.015.080,03
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TOTAL GENERAL (cu TVA) din care:

buget de stat

140.000.000[61]

gl 28 4( 2023

incadrérii in standardul de cost (km)

buget local |  2.674.946\9%\
b
Preturi fard TVA Gl stentartss
cost de cost
Valoare CAP.4 | 87.696.568,21 | 25.197.014,33
Valoare investitic | 93.300.463,89 | 26.807.127,96
Cost unitar aferent investitiei 2.948.627,26 847.200,81
Cost unitar aferent investitiei (EURO) 601.466,07 172.813,48
Data 2.2.2023
Curs Euro 4,9024
Valoare de referinta pentru determinarea 31,642

Beneficiar:
U.A.T. JUDETUL NEAMT
prin Consiliul Judetean Neamt
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Indicatori de apreciere a eficientei
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' & a investifiei;
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il ;
Modernizarea sectoarelor de drumuri judetene infrumuseteazi zona §

— \}

SR et pori

% pact pozitiv asupra
mediului inconjurétor.

Pentru imbunaétifirea conditiilor de trafic, viatd si de trai ale populatiei se propune prin prezenta
documentatie de avizare, modernizarea tronsoanelor de drumuri judetene, prin executia unor complexe
rutiere moderne cu asigurarea corespunzatoare a scurgerii apelor pluviale, iar pentru mentinerea curiteniei si
esteticii drumurilor modernizate se vor amenaja cu imbracdminte asfaltici si intririle drumurilor laterale si
de exploatare, care sa satisfacd conditiile de siguranta si confort impuse de legislatia tehnica in vigoare.

Totodaté cheltuielile de Intretinere vor fi suportate din bugetul Consiliului Judetean Neamt.

Prin nerealizarea investitiei ,, Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si
poduri judefene, obiective ce asigurd conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt” apar urmétoarele
efecte negative:

* aglomerarea excesiva a traficului datorata vitezelor de rulare foarte mici, fapt care conduce la o
crestere excesiva a consumurilor de carburant;

* o crestere considerabild a factorilor de poluare a mediului;

* un ritm de aprovizionare, respectiv distributie scizut;

* zona ramane neatractiva potentialilor investitori in agroturism si turism rural.

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

NU ESTE CAZUL
5.5. Sustenabilitatea realizirii investitiei:

a). Impactul social si cultural;

Situatia economico — sociald a zonei

Drumurile judetene DJ 155B, DJ 207C, DJ 207D, DJ 1551, DJ 159 pe sectoarele cuprinse intre
comunele Draganesti, lon Creanga, Faurei, respectiv Tupilati, pe tronsoanele studiate, in lungime totald de
31,642 km asigurd legitura cu centrele administrative ale comunelor mai sus mentionate deservind un numar
de aproximativ 13.500,00 locuitori stabili ai comunelor, fiind sigurele cidi de acces pentru locuitori si
totodatd asigurd accesul copiilor gcolari si prescolari la institutiile de invatdmant.

Finalitatea sociali a proiectului

Prin modernizarea tronsoanelor de drumuri judetene se realizeaza cdi de comunicatii care sa satisfaci
nevoile actuale si de perspectiva ale traficului precum i cresterea sigurantei circulatiei, cu un impact benefic
asupra mediului, crescand astfel nivelul de urbanism al comunitatilor rurale din Comunele Driganesti, Ion
Creangd, Faurei, respectiv Tupilati, comunititi ce sunt principalele beneficiare ale lucrarilor de
modernizare.

Se vor asigura astfel desfdsurarea in conditii normale a tuturor activitafilor socio-economice din
ZOna.

Modernizarea drumurilor judefene va inlesni desfisurarea activitifilor economice de transport,
aprovizionare, distributie, turism i totodatd va creste gradul de ocupare a fortei de muncid prin dezvoltarea
de noi sectoare de activitate.

b). Estimdri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;
1. Numiir de lucuri de munca create in faza de realizare:

Lucriérile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor al antreprenorului.
Estimam ca numadrul fortei de muncé locale, ocupaté pe toatd derularea investitiei va fi de minimum
140 muncitori.

2. Numair de lucuri de munci create in faza de operare:
NU ESTE CAZUL

¢). Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a
siturilor protejate, dupd caz;
NU ESTE CAZUL
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Indicagofipdfelapretiere a eficientei

5.6. Analiza financiari si economici aferenta realizirii lucra

a). Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea ] t.zé( ferinta si
prezentarea scenariului de referintd; 3

Implementarea prezentului proiect in solutia tehnica prezentata, este carau
esentiale si anume, de:

P efectuarea unor costuri de investitie si de exploatare;

P obtinerea unui ansamblu de efecte economice pozitive, in perioada de executie/ in perioada de
exploatare.

Cele doui aspecte se caracterizeaza prin indicatori diversi, dintre care, o parte se pot cuantifica greu.

Pentru o evaluare corecta a indicatorilor de eficientd economica, in prezentul capitol s-au parcurs mai
multe etape, constind in:

P identificarea costurilor si a consecinfelor pozitive;

P identificarea criteriilor de analiz;

P ierarhizarea criteriilor specifice;

P determinarea punctajului de evaluare.

Calculele si analiza prezentatd in cadrul acestui capitol pun la dispozitia evaluatorilor argumente pro
si contra deruldrii proiectului, in forma propusa.

Principalele costuri pe care le implicé proiectul in ansamblul sau, sunt urmétoarele:
costuri de investifie:

- lucriri de baza;

- lucrari si servicii auxiliare.

- costuri de mentenanta (exploatare):

- asigurare cu utilitdti (apd, canalizare, energie electrica, energie termica, telefonie);

- intretinere (reparatii, revizii, curdtenie);

- reclama publicitate, educare;

- control riscuri.

Costurile de investifii sunt prezentate si detaliate in cuprinsul capitolului 5 ,,Costuri estimative ale
investitiei”.

Costurile de mentenantd nu se pot exprima din punct de vedere financiar, decit cu o anumiti
aproximatie, prin urmare, unitatea de masura folositd pentru comparabilitate va fi ,,punctul”.

Prezentul proiect va avea o serie de consecinte pozitive, de naturd economica si anume:

- imbunétitirea infrastructurii rutiere;

- imbunétatirea infrastructurii edilitare, respectiv a retelelor de utilititi publice;

- cresterea posibilitdtilor de acces in statiune si implicit cresterea numarului de turisti care vor vizita
aceastad zona;

- cresterea valorii imobilelor (cladiri, terenuri) din imediata vecinatate;

- cresterea nivelului de trai prin imbunétatirea cdilor de circulatie si a utilitafilor furnizate populatiei;

- protejarea mediului inconjuritor;

- cresterea nivelului de confort prin reducerea factorilor de poluare;

- imbunétitirea capacitifii administratiei locale de a gestiona fonduri si de a derula actiuni in
favoarea cetdteanului.

Toti acesti indicatori sunt foarte greu de cuantificat cu aceeasi masurd, in consecintd, vom aborda
metoda de evaluare nefinanciard, pentru analiza generala a investitiei.

Pentru evaluarea eficientei economice a investitiei, se vor compara costurilor cu efectele benefice,
ambele cuantificate cu aceeasi masuri.

Compararea costurilor cu beneficiile economice pe care le implica acestea s-a facut folosind o
schemd de evaluare prezentatd in continuare §i care cuprinde:

P stabilirea punctajelor specifice de evaluare a fiecérui element (cost sau beneficiu) analizat;

P stabilirea ponderii criteriilor, in evaluare;

P calculul punctajelor totale.

Pentru aprecierea oportunitatii alocarii de fonduri de investitii in vederea realizéirii de obiective de
infrastructurd, se calculeazd o serie de indicatori tehnico-economici care fundamenteaza eficienta economici
a investitiilor, indicatorul ,,investitie specifica” fiind cel mai semnificativ in acest sens.



K~/

proiectnr. 3714203 | § (. ALIDO PROIECT S.R.L. | Sckimor e ntervenTit
Indicatori d e 2ficientei
naica 0;] y@ cieniel

ma91 din 1207,
Pentru aprecierea oportunitétii alocarii de fonduri de investitii in vedere: li deobiegtive de

infrastructurd, se calculeazi o serie de indicatori tehnico-economici care fundament8aza/efig € micia

. eeer e o . . e m gy g . . .. s
a investitiilor, indicatorul ,,investitie specificad” fiind cel mai semnificativ in acest s§rs) WY Jw
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PUNCTAJ SPECIFIC (a) g

VUDE'[EP"h
» investitia specificé lei/persoand (Is): -
a = 1 pentru (Is < 1 salariu mediu — Sm)
a =2 pentru (1Sm < Is < 5Sm)
o = 3 pentru (Is > 5Sm)
» costuri de curdtenie (Cc):
a =1 (1 persoana x 2 zile / siptdmana - alocate pentru curdtenie)
o =2 (2 persoane x 2 zile / sdptaimana)
o = 3 (mai mult de 2 persoane si de 2 zile / séptamana)
» costul asumarii riscului de degradare (Cr):
a = 1 (risc redus; degradari sub 5% din valoarea investitiei)
a = 2 (risc mediu; degradiri evaluate la 5 - 10% din valoarea investitiei)
a = 3 (risc mare; degradari evaluate la peste 10% din valoarea investitiei)
» costuri de operare diverse (Cod):
a = 1 (pondere mica, sub 1%, in totalul costurilor de operare)
a =2 (pondere medie, sub 1 - 2%, in totalul costurilor de operare)
a = 3 (pondere mare, peste 2%, in totalul costurilor de operare)
» consumuri din bugetul local (Cb):
o = 1 (cheltuieli mici: I1 <Im + 20%)
a = 2 (cheltuieli medii: Im + 20% <1 <Im + 70%)
o = 3 (cheltuieli mari: I > Im + 70%)

n
S
—_ 1= .
I, P unde:
n —numirul de variante (alternative);
Im — investifia medie.
» Imbunitatirea infrastructurii rurale (Ir):
a = 1 (elemente de strictd necesitate)
o =2 (elemente de confort pentru o parte a populatiei)
a = 3 (elemente de confort pentru intreaga populatie)
» Protectia mediului inconjurétor (Pm):
o =1 (1 componentd de mediu)
a =2 (2 componente de mediu)
a = 3 (toate componentele de mediu)
» Imbunitatirea confortului si a stirii de sinitate a populatiei (Ns):
a =1 (nivel redus)
a = 2 (nivel mediu)
o = 3 (nivel maxim)
» Imbunititirea capacitatii de absorbtie a fondurilor (Nf):
o =1 (in micd masura)
o = 2 (in masurd medie)
o. =3 (in mare masura)
» Cresterea valorii imobilelor si stimularea dezvoltirii economice a zonei (Vim):
o= 1 (in micd masura)
o =2 (in masura medie)
o =3 (in mare masura)
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L.

PONDEREA CRITERIULUI (INDICATORULUI) IN EVALUARE (p, q)

Cuantificarea costurilor:
v" Investitia specifica (Is); p1 = 20

Costuri pentru curatenie (Cc); p2= 15

v
v" Costul asumarii riscului de degradare (Cr); p3 =20
v" Costuri de operare diverse (Cod); ps= 10

v

Consumul din bugetul local (Cb); ps= 35

6

> p,=100

i=1
Cuantificarea beneficiilor:
v Imbunatatirea infrastructurii rurale (Ir); q; = 30

Protectia mediului (Pm); g2 =20

v
v Imbunatatirea confortului i a stirii de sandtate a populatiei (Ns); qz = 30
v' Imbunitatirea capacitatii de absorbtie a fondurilor (Nf); g4= 10

v

Cresterea valorii imobilelor si stimularea dezvoltarii economice in zona (Vim);

qs=10
5
> g,=100

i=1

Investitia specificd (Is) sintetizeazd corelatia dintre efortul investitional, pe de o parte si efectul
obtinut sub forma capacititii de deservire si a utilizarii fondurilor, pe de alta parte.
Relatia de calcul este urmatoarea:

I I
1= — sau Ip= -t , unde:

S S

It — investitia total;
Cs — capacitatea de servire, e primata in numar de locuitori deserviti;
Ls — lungimea totald a drumurilor supuse interventiei (metri).
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b). Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitated
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Evaluarea nefinanciard a costurilor si beneficiilor anticipate prin derularea prc
clar, cd beneficiile obtinute sunt mai mari decat costurile, indicAnd o eficientd econo e
exploatarea obiectivului. UpeTer

O evaluare sumard a efectelor pozitive asupra altor sectoare economice §i sociale permite aprecierea
cd din punct de vedere economic proiectul este necesar, oportun si posibil de realizat, evidentiindu-se
urmatoarelor consecinte in plan economic si social:

- realizarea lucrdrilor de constructii-montaj prevazute in proiectul de investitii va permite crearea de
noi locuri de munca, in faza de executie a lucrdrilor, cét si in faza de operare;

- cea mai mare parte din fondul investitional se consuma cu materiale, manopera si echipamente,
ceea ce inseamnd §i un aport proportional la bugetul statului sub formi de taxe, impozite si TVA;

- se intdreste autonomia locald, precum si capacitatea de decizie si de administrare a autoritatilor
publice locale In probleme vitale pentru o asezare umani;

- realizarea lucrérilor prevazute in prezenta documentatie vor contribui la fluidizarea traficului urban
in zona analizatd, reducerea timpului de transport, eliminarea blocajelor rutiere in punctele de acces citre
principalele cidi de circulatie ce traverseazd municipiul;

- proiectul contribuie la protectia mediului, fiind create conditii pentru pistrarea echilibrului
ecologic;

- vor fi asigurate conditiile de bazd ale unui trai civilizat si respectiv, ale stirii de sanitate a
populatiei;

- proiectul se adreseazd unui numar mare de rezidenti in zona drumului studiat, precum si tuturor
locuitorilor judetului si turigtilor care vor accesa aceastd zona;

- creste valoarea imobilelor in zond (case, terenuri);

- proiectul promoveazi conceptul “dezvoltarii durabile”;

- se creeazd premizele atragerii de investitori in domeniul dezvoltidrii turismului in zond si
diversificarea servicilor de acest gen, precum si in alte domenii ale economiei si industriei;

- proiectul are rol polarizator in zona,

- se dezvolti relatiile n teritoriu ale localitatilor traversate.

¢). Analiza financiard: sustenabilitatea financiard;

Elementul financiar este reprezentat de cresterea valorii constructiei (atit a valorii contabile cét si a
valorii de piatd actualizate). In acest sens se precizeazi urmitoarele:

P Valoarea de inventar la data realizérii documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii: ... ron.

P Valoarea de inventar dupa realizarea investitiei va fi suplimentata cu valoarea investitiei realizata,
respectiv 142.674.946.96 ron.

Realizarea tuturor lucrarilor propuse prin solutia tehnica va conduce la materializarea investitiei in
bunuri (mijloace fixe) apartinind patrimoniul Judetului Neamt. Expresia valorica a acestora reprezintai
investifia de capital ce face obiectul prezentului proiect.

Efectele economico — financiare ale investitiei propuse pot fi cuantificate prin prisma cheltuielilor si
veniturilor rezultate din exploatarea investitiei publice.

Pentru analiza alternativei propuse s-au luat in considerare urmatoarele:

P analiza economico — financiara se realizeazi in moneda ,,lei”;

P perioada de analizd a fost stabilitd la 20 ani, in concordanti cu ,,Ghidul de Analizi Cost —
Beneficiu pentru Proiecte de Infrastructurd”, astfel incat sa poata fi analizata eficienta proiectului pe termen
lung;

P intervalul de executie a lucrarilor de constructii este de 3 ani, insa din al doilea an pot fi date in
exploatare anumite tronsoane (conform graficului de executie propus);

P justificarea veniturilor si cheltuielilor porneste de la preturile si tarifele practicate in prezent la
nivel local,



posne s | 5,0, ALIDO PROIECT S.R.L. | Reutmonmmims

Indicatori de apreciere a eficientei
Pagina 95 din 120

at-in.medie de 2,5%
i

,} prezinta

S corectd
Jealitatile
W

P veniturile si cheltuielile sunt actualizate cu indicele anual al inflatiei, consi

anual.

Un aspect foarte important pentru realizarea unei analize socio-econo
modul in care sunt reprezentate sub formd monetard costurile si beneficiile
evaluare a acestora va conduce la obtinerea unor indicatori economici i
momentului.

Pentru stabilirea costurilor gi beneficiilor socio—economice, in functie d
analizate cu atentie mai multe aspecte:

P beneficiarii directi si indirecti ai proiectului;

P conexiunile intre rezultatele proiectului si ariile afectate de acesta, in mod pozitiv sau negativ;

P evolutia anumitor indicatori din sectorul (sectoarele) in care se actioneaza prin proiect;

P previziunile din sectorul/sectoarele de activitate asupra caruia/cdrora se rasfrang rezultatele
proiectului;

P efectele colaterale ale activitétilor din proiect.

Tipuri de beneficii utilizate in cadrul analizei socio—economice:

A. Beneficii cuantificabile;
B. Beneficii necuantificabile.

A. Beneficii economice cuantificabile

Elementul esential in analiza beneficiilor proiectelor de transporturi asupra utilizatorilor este
evaluarea surplusului consumatorului, altfel spus disponibilitatea utilizatorului de a plati costul calatoriei.

In mod normal, ne intereseaza schimbarile in surplusul consumatorului rezultate din imbunatatirea
conditiilor de transport. Surplusul consumatorului (valoarea consumului) este in mod general exprimata prin
pret,dar in proiectele de transport pretul calatoriei, pretul pe care utilizatorul il plateste pentru transport, este
doar o componenta din totalul costurilor de calatorie.

Alaturi de pretul calatoriei trebuie luate in calcul valoarea timpului petrecut in calatorie, disconfortul,
riscul de accident.

Din acest motiv doar evidentierea pretului nu este suficienta pentru masurarea beneficiilor proiectelor
de investitii in transporturi.

In locul pretului se foloseste un cost generalizat care cuprinde, in principal, urmatoarele:

- Valoarea timpului calatoriei (Timpul (ore) x Valoarea timpului in unitati monetare/ora) atit pentru
localnici, cét si pentru turigsti

- Taxele de calatorie;

- Costurile de operare a vehiculelor (VOC — vehicle operating costs);

B. Beneficii economice necuantificabile

Implementarea proiectului va duce la obtinerea si altor beneficii economice care nu au fost
cuantificate, dar care se adauga la efectul global al proiectului:

Reducerea numarului de accidente de circulatie (siguranta traficului)

Conform HEATCO exista diferite abordari in tarile Uniunii Europene privind cuantificarea monetara
a reducerii numarului de accidente rutiere. Abordarile difera in functie de tipurile de costuri incluse, de
estimarile tehnice si altele.

Tipurile de costuri comune pentru tarile Uniunii Europene sunt:

- distrugerile materiale;
- pierderile de vieti omenesti;
- costurile societatii.

Distrugerile materiale constau in costurile cu distrugerea autovehiculelor si costurile cu pierderea sau
stricarea bunurilor materiale. Acest cost este luat in calcul de aproximativ 50% dintre tarile Uniunii
Europene.

Costurile societatii se refera la:

- tratament medical;

- serviciile de urgenta;

- costurile judiciare;

- pierderile nete de productie.
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folosesc in practica curenta un interval de valori. Astfel, Portugalia foloseste
unei vieti 320.000 euro (la nivelul anului 2004), in timp ce Franta foloseste o ci
Economii la costurile de poluare a mediului

parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact.

Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:

Evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere,

Producerii de pulberi de diferite naturi din uzura caii de rulare si a pneurilor, a dispozitivelor de
franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

La motoarele cu benzina, poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant sunt: CO2,
CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC) si SO2. Proportiile acestora depind de raportul
aer/carburant. In cazul vehiculelor cu motor diesel emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3 - 4
ori pentru HC, de 2 - 3 ori pentru NOx.

Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule cu Pb in cazul benzinei (cu
aditivi) si particule de fum in cazul motorinei.

Fluidizarea traficului rezultatd in urma investitiei de modernizare a traseului regional va avea un
impact pozitiv asupra conditiilor de mediu prin reducerea emisiilor de noxe.

Alte beneficii economice non-cuantificabile

» proiectul va avea un impact considerabil la nivelul ameliordrii confortului si sigurantei
rezidentilor (menaje §i agenti economici) din punct de vedere al accesului pietonal si auto zonal ameliorat si
al piesagisticii;

P atragerea de venituri suplimentare la nivel local prin efectul de multiplicare a cheltuielilor turistice
coroboratd cu crearea semnificativd de locuri de munca directe si indirecte va avea ca rezultat direct
cresterea gradului de competitivitate locali’;

P cresterea valorii imobilelor si a terenului din zona dupa implementarea proiectului ca urmare a
cresterii atractivitdtii economice a zonei.

P atragerea de noi investitori §i turisti va avea ca efect stimularea dezvoltirii economiei locale,
dezvoltarea spiritului antreprenorial din sectorul prestérilor de servicii cétre populatie si sofisticarea cererii
indigene aflate in contact cu cea importata prin intermediul nerezidentilor.

Costuri economice non-cuantificabile

Costurile non-cuantificabile ale proiectului ocupé un loc redus in cadrul prezentului proiect.

Principalele costuri socio-economice prezente ar fi in special cele din timpul perioadei de constructie
si care se vor datora situatiei de obstructionare temporard a ciilor de acces din zond datoratd lucrarilor de
amenajare i de constructie si de relocare a traficului existent pe alte rute.

De asemenea, se apreciaza ca lucrarile de constructii vor genera poluare fonica si emisii de pulberi in
suspensie atmosferica. Impactul asupra mediului va fi redus prin urmairirea optimizarii lucrérilor in acord cu
drumul critic capabil sd reducd la minimum perioada de obstructionare a cailor de acces §i a programului
diurn al activitatii din zona.

In vederea respectdrii principiului poluatorul pléteste, s-au stabilit, incd din faza de proiectare,
costurile legate de protectia mediului (amenajare spatii verzi, plantdri copaci etc.), costuri care vor fi
suportate de beneficiar (poluatorul).

' Sursa: Regional competitiveness in Romania, Maria Vincze, Universitatea Babes Bolyai, Facultatea de Stiinte Economice Cluj Napoca. Un grup
de economisti (M. E. Poter 1990, P. Krugman 1994, P. Maskell 1998) au argumentat ca ratele de productivitate si crestere sunt indicatori de
succes ale competitiei globale. in sensul general, o economie (local, regionala) este competitivd daci poate genera un nivel relativ inalt si
sustenabil al veniturilor gi ratei de angajare.
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A

Proiect nr. 374/2023 LUCRARILOR DE INTERVENTII

9.6, ALIDO PROIECT S.R.L.

Beneficiar: Judetul Neamt prin Consiliul Judetean

d). Analiza economicd; analiza cost — eficacitate;

Analiza cost — beneficiu financiard a fost realizata atit pentru alterng
varianta fara proiect.

£
Calculul indicatorilor financiari s-a realizat conform recomandarilor privind é’]‘a‘go rea analizei cost

beneficiu, respectiv pentru un orizont de timp de 20 de ani, cu un factor de actualizare de 8%.

VALOAREA RATA DE FLUXUL DE VALOAREA ACTUALIZATA
AN INVESTITIEI ACTUALIZARE NUMERAR NETA
) (RK) (ei) (VAN)

| 120.107.592,00 0,952 114.342.427,60 108.853.991,10
2 0.907 1.890.00 1.714,23
3 0,864 3.400,00 2.937.60
4 0,823 3.912,00 3.219.58
5 0,784 3.552,00 2.784.77
6 0,746 3.661,00 2.731,11
7 0,711 2.988,00 2.124.47
8 0,677 4.360.00 2.951,72
9 0,645 4.009,00 2.585,81
10 0,614 4.125.,00 2.532.75
11 0,585 4.236,00 2.478,06
12 0,557 4.825,00 2.687,53
13 0,53 4.468,00 2.368,04
14 0,505 4.591.00 2.318,46
15 0,481 4.717.00 2.268.88
16 0,458 5.322,00 243748
17 0,436 4.315.00 1.881.34
18 0.416 5.123,00 2.131,17
19 0,396 5.267.00 2.085.73
20 0,377 5.890.00 2.220,53
Valoarea actualizatd a veniturilor nete (VAVN) 33.028.,41
Valoarea actualizata a veniturilor nete/Valoarea proiectului (I) 2,15

Fluxul de numerar este cel previzionat in cadrul realizdrii bugetului estimativ de venituri si cheltuieli
pentru orizontul de timp analizat, iar rata de actualizare a fost calculatd avind la bazd un factor de
actualizare de 5%, conform formulei:

Rk = (# )", unde f — factor de actualizare i n — numarul anului de referinta
+

Totodatd, din analiza tabelelor 16 si 17, se observa cé proiectul este sustenabil, veniturile obtinute in
perioada de exploatare fiind suficiente pentru a acoperi costurile de operare i de intretinere. Sustenabilitatea
investitiei a fost analizatd pentru scenariul cu proiect, pentru perioada analizatd ludnd in calcul urmétoarele
elemente:

- valoarea investitiei; .
- sursele de finantare;

- veniturile obtinute dupa implementarea proiectului; .

- cheltuielile de operare;

- cheltuielile de intretinere.
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L b
QAMT #‘d

- - - = - = S SEag AT N,
o - N W S g OO N 0 © O
— - ~ - —

N W A O O N O ©

lei _150,00 -100,00 -50,00 0,00 50,00
Hundreds

[FVKLO_A_RTEK ACTUALIZATA NETA |

Pe baza datelor rezultate din calcularea costurilor pentru reparatii capitale, precum si a costurilor
pentru reparatii curente si intretinere periodicd, in varianta cu proiect (Optiunea 3) si in varianta fara proiect
(Optiunea 1), precum si tinand cont de faptul ca proiectul nu genereazi venituri, s-au facut calculele redate
in tabelele de mai jos:

- veniturile nete din expoatare in varianta cu proiect (Optiunea 3);

- veniturile nete din exploatare 1n varianta fard proiect (Optiunea 1);

- veniturile nete din exploatare in valori incrementale, care vor fi luate in calcul la analiza financiara.

In aceste calcule s-a tinut cont si de nivelul valorii reziduale estimate pentru investitia din proiect.
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De asemenea, analiza datelor prezentate in cadrul bugetelor estimative de venituri si cheltuieli
evidentiazd evolutia raportului cost/beneficii pentru orizontul de timp luat i

prezentate in: //@S),Mﬁ
2
AN COSTURI BENEFICHI R@k’b T /
(lei) (lei) Cosﬂ[ﬁ. EF
1 120.107.592,00 | 28.621.639,00 Ay [
2 710.405,00 | 424.995.00 G~ |
3 102.000,00 | 422.995,00 024 JUDE[S
4 104.040,00 | 895.960,00 0,12 '
5 106.121,00 | 418.874,00 025
6 108.243,00 | 416.752.00 026
7 898.298.00 |  373.303.00 241
8 110.408,00 |  889.592.00 0.12
9 112.616,00 |  412.379,00 0,27
10 114.869,00 | 410.126,00 0,28
11 117.166,00 |  407.829.00 0,29
12 119.509.00 |  880.491,00 0,14
13 121.899.00 | 403.658,00 0,30
14 12433700 | 398.171,00 031
15 126.824.00 | 870.639.00 0,15
16 129.361,00 | 273.729,00 0,47
17 45.800.00 | 393.047,00 0,12
18 131.948.00 | 390.408.00 034
19 134.587.00 |  862.721.00 0.16
20 137.279.00 | 390.408,00 0,35

e). Analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala.

In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, geofizice, hidrologice,
hidrogeologice, studii referitoare la clima zonald, addncimea de inghet si seismologie.

Au fost analizate si estimate riscurile de naturd financiard, de administrare si management generate
de proiect; Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere; Beneficiarul si proprietarul drumurilor, respectiv
Consiliul Judetean Neamt prezintd o capacitate de management §i de implementare a proiectului
corespunzitoare cu cerinfele previzute.

Riscurile de naturd financiard si politicd, dar si cele referitoare la forta majora au fost evaluate in
cadrul estimarii costurilor investitiei.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

v’ Tehnice
- Proasta executie a lucririi,
- Lipsa unei supervizéri bune a desfasurarii lucrarii.
v' Financiare
- Neaprobarea cererii de finantare,
- Intarzierea platilor.
v Legale
- Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
v' Institutionale
- Lipsa colaboririi institutionle,
- Lipsa capacitatii unei bune gestionaria resurselor umane si materiale.



proicetnr. 3742023 | § (0 ALIDO PROIEC

Walbg

Beneficiar: Judetul Neam¢t prin Consiliul Judetean

Diagrama Riscurilor

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTH

Indicatori de apreciere a eficientei

,@q@ din 120
A

2

[ SRl

*
Impact I Probabilitate Low MEDIUM lQ(
Posibile neconcordante | Nerespectarea termenelor de>
intre strategiile locale | conform calendarului prevazut
LOW si cele nationale de | Mediu legislativ incert da
dezvoltare a | dorintei de armonizare a legislatiei |
infrastructurii de mediu | roménesti la cea europeania
Conditii meteorologice nefavorabile firétirczlfzril;iiué gl?; zglgll(l)i
MEDIUM pentru  realizarea lucrdrilor de : 40’
. de fumnizare servicii,
constructi . ol
’ bunuri sau lucrri
Neincadrarea efectudrii
lucrarilor  de citre
Subestimarea  valorii constructor in graficul de
HIGH . o Cresterea cheltuielilor de exploatare timp aprobat si in
mvestitiel .

’ cuantumul financiar
stipulat in contractul de
lucriri.

Legenda:

> Ignord riscul |

= Precautie la astfel de riscuri |

=> Se impune un plan de actiune |

Matricea de mana

ement al riscurilor

Nr. cnt. Risc Tehnici de control Misuri de management al riscurilor
Conditii meteorologice In vederea reducerii impactului asupra implementérii cu succes
1 nefavorabile pentru realizarea | Reducerea riscului | a investitiei, se recomandi o planificare riguroasi a activititilor
lucrdrilor de constructii proiectului si luarea in calcul a unor marje de timp.
. ... e . ; : . Referintele utilizate pentru estimarea costurilor vor fi
2 Subestimarea valorii investitiei Evitarea riscului S
numeroase si valide.
Intérzieri in producerile de Reprezentantul legal va avea ca responsabilitate monitorizarea
achizitii a contractelor de ) . ) si controlul riscurilor, astfel incét activititile din cadrul
3 ; o . Evitarea riscului . . ;| . , : 5 . n
furnizare servicii, bunuri sau proiectului sa fie adaptate imediat ce intervin schimbari in
lucrari circumstante sau se produce un risc.

Neincadrarea efectudrii Evitarea riscului
lucrérilor de cétre constructor

4 in graficul de timp aprobat si

Pentru ca acest risc si poat fi prevenit este necesar ca din
etapa de elaborare a documentatiei de finantare graficul Gantt
al proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie elaborate
realist si pe baza unor input-uri certe. In acest sens,
introducerea rezervelor financiare si de timp este o0 masura
preventiva.

in cuantumul financiar stipulat
n contractul de lucréri
Reducerea riscului

In conditiile Tn care prevenirea acestui risc nu constituie o
mdsurd oportund si realistd, in contractul incheiat cu
constructorul trebuie stipulate clauze de penalitate i denuntare
unilaterald.

Cresterea cheltuielilor de

N Evitarea riscului
mentenanta

Vor fi alocate sume anuale de la bugetul local pentru
mentenanta drumurilor. Pe perioada de garantie a lucririi
costurile vor fi acoperite de executant.
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6. Scenariul/Optiunea tehnico-economica optima

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct d
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor:

cerintele actuale si de perspectivé ale utilizatorilor, drumurile judetene studiate fiind singurele cii de acces
citre toate institufiile de interes public i privat din Comunele Draganesti, Ion Creanga, Faurei, respectiv
Tupilati si implicit din Judeful Neamt.

Prioritétile care au evidentiat scenariul propus prin prezenta documentatic de avizare a lucrarilor de
interventii sunt:

- realizarea unor accese sigure si permanente la reateaua de drumuri vicinale, judetene si nationale
existenta in zona;

- diminuarea gradului de poluare;

- sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori in turism si agroturism;

- asigurarea unor conditii de viafd si trai decente generatiei tinere cu scopul de a reduce migratia
acesteia.

in vederea modernizarii tronsoanelor de drumuri judetene pot fi luate in considerare ca alternative de
realizare a obiectivului mentionat mai sus:

DJ 155 B, km. 34+324 — 39+400

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast, un strat de piatra sparta,
strat de legaturd din beton asfaltic, strat de uzurd din mixturd asfaltica, solutie care respectd prevederile
»~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD
177/2001. Totodatd aceastd solutie nu se justifica din punct de vedere economic.

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupa cum urmeaza:

- 0 imbracaminte asfaltici modernd realizatd dintr-un strat de uzurd din beton asfaltic, strat de
legatura din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat de fundatie din balast, realizat
peste Impietruirea existentd, solutie care respectd prevederile ,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative si a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupa cum urmeaza:

Punctaj (1-6)
Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5
Durata de executie 5 5
Externalitati negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorblie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Sigurantd in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4
MEDIA 5.11 522

Fatd de cele prezentate mai sus consideram cd solutia optimd de modernizare a drumului judetean DJ
155B Km 34+324 — 39+400 este solutia prezentata la pct. 2, neexistdnd alte alternative care sa asigure o
siguran{d in exploatare, fiind o solutie care va satisface necesitatile utilizatorilor dar si necesitaile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600

1. Realizarea unut sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast, un strat de piatra sparta,
strat de legdturd din beton asfaltic, strat de uzura din mixtura asfalticd, solutie care respectd prevederile
»~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitici)” indicativ PD
177/2001. Totodatd aceasta solutie nu se justificd din punct de vedere economic.

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupd cum urmeaza:

- 0 imbriacdminte asfaltici moderna realizatd dintr-un strat de uzurd din beton asfaltic, strat de
legatura din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat de fundatie din balast, realizat
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Punctaj (1-6) "¢ z V;

Criterii Alternativa 1 Alrer, U

Sistem rutier suplu Sistem rutier N
Implicatii tehnologice 5 5
Durati de executie 5 5
Externalitati negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Siguran{d in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4

MEDIA 511 5,22

Fata de cele prezentate mai sus consideram ca solufia optima de modernizare a drumului judetean DJ
155B Km 45+400 — 47+600 este solutia prezentatd la pct. 2, neexistand alte alternative care sa asigure o
sigurantd in exploatare, fiind o solutie care va satisface necesitdtile utilizatorilor dar si necesititile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600

1. Refacerea imbracdmintii bituminoase existente prin realizarea dintr-o succesiune de straturi dupa
cum urmeaza:

- reparafii aferente imbracdminte asfaltica existentd, strat de preluare denivelari din anrobat
bituminos, strat de bazd din anrobat bituminos, strat de legatura din beton asfaltic, strat de uzurd din beton
asfaltic, solutie care respectd prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001. Totodata aceasta solutie nu se justificid din punct de
vedere economic.

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupa cum urmeaza:

- reparatii aferente imbracéminte asfaltica existentd, strat de preluare deniveldri din beton asfaltic,
strat de legdturd din beton asfaltic, strat de uzurd din beton asfaltic, solufie care respecti prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD
177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative si a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentata dupd cum urmeaza:

Punctaj (1-6)

Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5

Durati de executie 5 5
Externalitati negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Siguranid in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4

MEDIA 511 5,22

Fatd de cele prezentate mai sus consideram ca solutia optiméd de modernizare a drumului judetean DJ
207C km 7+000 — 11+600 este solutia prezentatd la pct. 2, neexistand alte alternative care sa asigure o
siguran{d in exploatare, fiind o solutie care va satisface necesitatile utilizatorilor dar si necesititile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 207 D, km. 11+400 — 12+000

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast, un strat de piatra spart3,
strat de legatura din beton asfaltic, strat de uzurd din mixtura asfaltica, solutie care respectd prevederile
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- 0 Imbracaminte asfaltici moderna realizati dintr -un strat de uzurgcdin éﬂl} asfattic, strat de
legaturd din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat d %a jizu&d' last, realizat
peste impietruirea existentd, solutie care respectd prevederile , Normativului 2t dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative si a se decide varianta optimd s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupd cum urmeazi:

Punctaj (1-6)

Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5

Durata de executie 5 5
Externalitdti negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbfie trafic 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Sigurania in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4

MEDIA 5,11 522

Fata de cele prezentate mai sus considerdm ca solutia optima de modernizare a drumului judetean DJ
207D km 11+400 — 12+000 cste solutia prezentata la pct. 2, neexistdnd alte alternative care sa asigure o
siguranfd in exploatare, fiind o solutie care va satisface necesitatile utilizatorilor dar si necesititile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 155 1, km. 31+000 —36+500

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast si un strat de piatri sparti
impermeabilizat fie prin realizarea unui tratament bituminos dublu fie prin realizarea unui strat de uzurd din
mixtura asfalticd, solutie care nu respecta prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001. Totodatd aceastd solutie s-a dovedit a fi
ineficienta in timp datorita faptului cé intr-o perioada relativ scurtd de timp stratul de uzurd cedeazi apirand
defecte precum gropi, fagase, fisuri, crapituri si faiantari.

2. Realizarea unui sistem rutier rigid realizat dintr-o dald de beton de ciment rutier in grosime de
min. 20 cm urmatd de un strat de balast, astfel incit sid fie respectate prevederile ,,Normativului de
dimensionare a structurilor rutiere rigide” indicativ NP 081-2002, solutie care din punct de vedere economic
ar ridica valoarea investitiei cu min. 45%. Totodata in conformitate cu OG 43/1997 valorile de trafic sunt
clasificate dupa cum urmeaza:

- foarte intens — vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuald este mai mare de 21.000 vehicule;

- intens - vehicule etalon a cdror intensitate medie zilnicd anuald este cuprinsa intre 11.001 si 21.000
vehicule;

- mediu - vehicule etalon a caror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsd intre 4.501 si 11.000
vehicule;

- redus - vehicule etalon a céror intensitate medie zilnicd anuala este cuprinsi intre 1.000 si 4.500 vehicule;

- foarte redus — mai mic de 1000 veficule.

Tinand cont de faptul ca sistemele rutiere rigide sunt promovate pentru drumuri ale caror valori de
trafic se incadreaza in grupele intens si foarte intens, iar drumul studiat are o valoare de trafic foarte redus
considerdm cd solutia de realizare a unui sistem rutier rigid nu se justifica din punct de vedere economic.

3. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupd cum urmeazi:

- o Imbricdminte asfaltici moderna realizatd dintr-un strat de uzurd din beton asfaltic, strat de
legaturd din beton asfaltic, un strat de baza din macadam i un strat de fundatie din balast, realizat peste
impietruirea existentd, solutie care respectd prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor trei alternative si a se decide varianta optimi s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupd cum urmeazi:
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Punctaj (1-6) 4 1 Kt “,. <
Criterii Alternativa 1 Alternativa 2 o
Tratament bituminos Sistem rutier rigid NS tier {e?
Implicatii tehnologice 6 5 ‘\Cr N 5 ?'/
Duratd de executie 6 5 \__“UD\'Q};/'
Externalitafi negative pe durata P 5 4
execufiel
Adaptabilitatea la teren 2 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 3 5 5
Capacitate de fluidizare trafic 3 5 6
Sigurantd in circulatie 2 5 6
Timp de trafic 2 6 6
Poluare in exploatare 3 4 4
MEDIA 3,22 5,11 5,22

Fata de cele prezentate mai sus considerdm ci solutia optima de modernizare a drumului judetean DJ
1551 Tirgu Neamt - Tupilati - Bargaoani Km 31+000 - 36+500 este solutia prezentata la pct. 3, neexistand
alte alternative care sd asigure o sigurantd 1n exploatare, fiind o solutie care va satisface necesitatile
utilizatorilor dar si necesititile sectoarelor de activitate din zona.

DJ 1551, km. 51+480 — 60+000

1. Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast, un strat de piatra sparta,
strat de legaturd din beton asfaltic, strat de uzurd din mixturd asfaltica, solutie care respectd prevederile
»~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD
177/2001. Totodata aceasta solutie nu se justificd din punct de vedere economic.

2. Realizarea unui sistem rutier suplu realizat dintr-o succesiune de straturi dupa cum urmeaza:

- 0 Imbricaminte asfaltici modernd realizatd dintr-un strat de uzurd din beton asfaltic, strat de
legdturd din beton asfaltic, un strat de baza din anrobat bituminos si un strat de fundatie din balast, realizat
peste Impietruirea existentd, solutie care respectd prevederile ,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analiticd)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor 2 alternative si a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei
multicriteriale prezentatd dupd cum urmeaza:

Puncraj (1-6)
Criterii Alternativa 1 Alternativa 2
Sistem rutier suplu Sistem rutier suplu
Implicatii tehnologice 5 5
Durata de executie 5 5
Externalitali negative pe durata executiei 5 4
Adaptabilitatea la teren 6 6
Capacitate de absorbtie trafic 5 b)
Capacitate de fluidizare trafic 5 6
Sigurantd in circulatie 5 6
Timp de trafic 6 6
Poluare in exploatare 4 4
MEDIA i 5,11 5,22

Fata de cele prezentate mai sus consideram ca solutia optimé de modernizare a drumului judetean DJ
1551 km 51+480 — 60+000 este solutia prezentatd la pct. 2, neexistand alte alternative care sa asigure o
sigurantd 1n exploatare, fiind o solutie care va satisface necesititile utilizatorilor dar si necesitatile
sectoarelor de activitate din zona.

DJ 159, km. 35+800 — 39+712

1. Solutie tehnica

Domeniu de aplicare pozitie

lutie tehni . R
Solutie tehnica Kilometrica

pamant stabilizat cu 5% lianti hidraulici 25 cm + 25 cm balast + 20 balast stabilizat cu 4% lianti
hidraulici + BADPC 22,4 -6 cm + BAPC 16-4 cm 35+800 - 38+565

geogrila pe rost casete + BADPC 22,4 - 6 cin + 2 cm preluare denivelari, BAPC 16 - 4 cm 38+565 - 39+712
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Solutie tehnica Boypen pArGguRie
[ e ricy, =
pamant stabilizat cu 5% lianti hidraulici 25 cm + 25 cm balast + 15 cm piatra sparta + 8§ cm ABPC o/

%\é’j 65

224+ BADPC224-6cm+BAPC 16-4cm

geogrila pe rost casete + BADPC 22,4 - 6 cm + 2 cm preluare denivelari, BAPC 16 - 4 cm 38+565 - 39+712

Din punct de vedere al scenariilor posibile pentru realizarea obiectivului mentionat mai sus,
consideram cd singura varianta este pastrarea actualului amplasament neexistand alte trasee care si asigure
accesul cétre si dinspre centrul administrativ al Comunelor Damuc, Draganesti, lon Creanga, Faurei,
respectiv Tupilati.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optime, recomandate:

Luand in considerare necesitatile Judetului Neamt, traseele existente, reglementérile tehnice in
vigoare, condifiile de mediu-traseu, traficul actual si de perspectivd, costurile investitiei, costurile de
intretinere, posibilitatile financiare ale Consiliului Judetean Neamt scenariul recomandat este cel prezentat
deoarece nu existd alte variante de realizare a cdilor de comunicatii care sd asigure accesul in si dinspre
Comunele Draganesti, lon Creangé, Faurei, respectiv Tupilati.

Pastrarea actualelor amplasamente ale drumurilor judetene studiate nu duce la costuri suplimentare
legate de expropieri de terenuri, mutéri de retele, lucriri de amenajare a terenului, lucrari care la ora actuald
daca ar trebui facute ar consuma sume importante de bani.

Coroborénd rezultatele obtinute cu recomandarile din expertizele tehnice, alternativa optimé prezinta
avantajele realizirii lucrarilor de modernizare intr-un timp mult mai scurt, costurile totale ale investitiei mult
mai mici, costul lucrdrilor de investitie mici, tehnologii de realizare a executiei ce nu implicd cheltuieli
suplimentare si un factor de poluare in exploatare foarte mic.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a). Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd in lei, cu
TV A si respectiv fiird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

INDICATORI Valoare (fairdi TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
MAXIMALI lei lei lei
TOTAL GENERAL 120.107.591,84 22.567.355,12 142.674.946,96
Din care C+M 113.458.050,45 21.557.029.58 135.015.080,03

b). Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd — elemnte fizice/capacititi fizice care
sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii si dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Capacitdti in unitdfi fizice — DJ 155 B, km. 34+000 — 39+200, L= 5.200,00 mi

- lungimea drumului 5,200 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importan{d C
- viteza de proiectare 40 kmh

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
»~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupa compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400;

e strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e  strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 ¢cm

dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 1n grosime de 5 cm dupa

compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- sistemul rutier

- Santuri de padmant 10.300,00 ml
- Santuri trapezoidale | 100,00 ml
- Accese pentru continuizarea scurgerii apelor | 150,00 ml

- podete laterale Dn 500 mm 4 bucati — 40,00 ml
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- podete tubulare Dn 800 mm 0 ) dsBucatisy 10,00 ml
- podete transversale prefabricate de tip P2 Qi 2h e V2! 4 bucati
- podete transversale dalate de tip D5 \o\ [R5 1 bucata
;nclirumuri laterale amenajate pe o lungime de 25 %&%}é 75,00 mp
- indicatoare octogonale NUJDEY A 7 bucati
- indicatoare triunghiulare 10 bucati
- indicatoare dreptunghiulare 8 buciti
- borne kilometrice 5 buciti
- borne hectometrice 47 buciti

- marcaj rutier

15.600 km echiv.

Capacitdfi in unitdfi fizice — DJ 155 B, km. 45+400 — 47+600, L= 2.200,00 ml

- lungimea drumului 2,200 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importanydi C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor ruticre suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupid compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400;

e  strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupd compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e  strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm

dupa compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa

compactare. conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri de pdmént

4.400,00 m]

- Accese pentru continuizarea scurgerii apelor

125,00 ml

- podet lateral Dn 500 mm

1 bucatd — 10,00 ml

- drumuri laterale amenajate pe o lungime de 25
ml

7 buciti — 875,00 mp

- indicatoare octogonale 8 buciti
- indicatoare triunghiulare 2 bucdti
- indicatoare dreptunghiulare 10 bucati
- borne kilometrice 2 bucati
- borne hectometrice 20 bucati
- marcaj rutier 6,600 km echiv.
Capacitdti in unitdti fizice — DJ 207 C, km. 7+000 — 11+600, L= 4.600,00 ml

- lungimea drumului 4,600 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e  strat de fundatic din balast existent in grosime de 35,00 cm;
o  strat din mixtura asfaltica existenta in grosime de 10,00 cm;
e  strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 ¢cm

+ 3 cm preluare denivelari dupa compactare, conform SR EN 13108-1 si

AND 605/2016;

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupa

compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri trapezoidale | 9.200,00 ml
- Accese pentru continuizarea scurgerii apelor 1.045.,00 ml
- podete laterale Dn 500 mm 9 bucati — 90,00 ml
- podete transversale prefabricate de tip P2 2 buciti

- drumuri laterale amenajate pe o lungime de 25
ml

19 bucéti — 2.375,00 mp
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- indicatoare octogonale 19 bucati
- indicatoare triunghiulare 16 buciti
- indicatoare dreptunghiulare 86 buciti
- bormne kilometrice 5 buciti
- borne hectometrice 42 bucati

- parapet metalic

NS 27 7180000 ml

- marcaj rutier

“ODES Z713800 km echiv.

Capacitdi in unitdfi fizice — DJ 207D, km. 11+400 — 12+000, L= 600,00 ml

- lungimea drumului 0,600 km
- clasa tehnicd a drumului v
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
,Normativului pentru dimensionarea sistemelor ruticre suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundagie din balast in grosime de 30,00 cm dupd compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400;

e  strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupd compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm

dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzurd din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupi

compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri trapezoidale 1.200,00 ml
- Accese pentru continuizarea scurgerii apelor 75,00 ml
- indicatoare octogonale 1 buciati
- borne kilometrice 1 buciti
- borne hectometrice 6 bucati
- marcaj rutier 1,800 km echiv,
Capacitdi in unitdfi fizice — DJ 155 I, km. 51+480 — 60+900, L= 9.420,00 ml

- lungimea drumului 9,420 km
- clasa tehnicid a drumului V14
- categoria de importantd C
- viteza de proiectare 40 kmh

- sistemul rutier

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioadd de perspectivad de 15 ani, rezultdnd un sistem rutier alcatuit
din:

e strat de fundatie din balast in grosime de 30,00 cm dupd compactare,

conform SR EN 13242, STAS 6400;

e strat de baza din anrobat bituminos de tip ABPC 31,5 in grosime de 8,00

cm dupi compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e  strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm

dupa compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

e strat de uzura din beton asfaltic de tip BA 16 in grosime de 5 cm dupi

compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

- Santuri de padmant

15.980,00 ml

- Santuri trapezoidale

2.860,00 ml

- Accese pentru continuizarea scurgerii apelor

375,00 ml

- podete laterale Dn 500 mm

21 buciti — 210,00 ml

- podete tubulare Dn 800 mm

3 bucdti — 30,00 ml

- podete transversale prefabricate de tip P2 2 buciati
;n(}rumurl laterale amenajate pe o lungime de 25 23 bucati — 2.875,00 mp
- indicatoare octogonale 23 bucdti
- indicatoare triunghiulare 10 buciti
- indicatoare dreptunghiulare 10 bucati
| - indicatoare pétrate 4 bucdti
- borne kilometrice 9 buciti

- borne hectometrice

86 bucati
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- marcaj rutier

‘m echiv.

- Relocare si protejare retele existente

« 15 buciti

Capacitdyi in unitdfi fizice — DJ 155 I, km. 311000 — 36+710, L= 5.710,00 ml

- lungimea drumului

- clasa tehnicd a drumului

- categoria de importantd

- viteza de proiectare

40 kmh

- sistemul rutier

314000 - 36+500 (36+710), s-a realizat in conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177-2001
si cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioad de perspectiva de 15 ani,
rezultand un sistem rutier alcatuit din:

Dimensionarea sistemului rutier, pe tronsonul de drum DJ 1551 cuprins intre km.

TRONSOANELE km 31-+000 - 31+800, 33+500 - 34-+485 si 35+903 - 36+500:
strat de fundafie din balast in grosime de 20,00 cm dupa compactare, conform SR
EN 13242, STAS 6400;

strat de bazd din macadam in grosime de 15,00 cm dupa compactare, conform SR
EN 13242, STAS 6400,

strat de legaturd din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa 1
compactare conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016;

strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm dupd |
compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

TRONSON km 31+800 - 33+250:

strat de fundatie din blocaj de bolovani de rdu de 14-18 cm, acoperitid pentru
egalizare cu un strat de piatrd spartd de 6 cm, pe un substrat de balast de 5 cm,
grosime totala de 25 cm dupa compactare, conform SR EN 13242, STAS 6400;

strat de fundatie din balast in grosime de 20,00 cm dupa compactare, conform SR
EN 13242, STAS 6400,

strat de baza din macadam in grosime de 15,00 cm dupa compactare, conform SR
EN 13242, STAS 6400;

strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm dupa
compactare conform SR EN 13108-1 §i AND 605/2016;

strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 c¢m dupa
compactare, conform SR EN 13108-1 si AND 605/2016.

TRONSON km 33+250 - 33+500:

strat de forma din balast in grosime de 20 cm dupa compactare, conform SR EN
13242, STAS 6400;

strat de fundatie din balast in grosime de 20 ¢cm dupa compactare, conform SR EN
13242, STAS 6400,

strat de baza din macadam in grosime de 15 cm dupa compactare, conform SR EN
13242, STAS 6400;

strat de legiturd din mixturd asfalticd de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm
conform SR EN 13108, AND605/2016;

strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm conform SR EN
13108, AND605/2016;

TRONSON km 34+485 - 354903 si 36+500 - 36+710:

imbracaminte asfaltica existent.

strat de legatura din mixturd asfaltica de tip BADPC 22,4 in grosime de 6 cm
conform SR EN 13108, AND605/2016;

strat de uzurd din beton asfaltic de tip BAPC 16 in grosime de 4 cm conform SR EN
13108, AND605/2016;

- Santuri de pdmént 1.200,00 ml
- Santuri/ rigole 8.038,00 ml
- Rigole carosabile 70,00 ml
- Santuri ranforsate 161,00 m]
- Drenuri longitudinale 2.486,00 ml

- podete tubulare Dn 800 mm

9buciti — 90,00 ml

- podete tubulare Dn 1000 mm

4 buciti — 50,00 ml

- podete transversale prefabricate de tip P2 3 buciti
;Igrumuri laterale amenajate pe o lungime de 25 13 bucafi — 2.184,00 mp
- zid de sprijin, He=2,50 ml, fundatii directe 30,00 ml
- indicatoare octogonale 13 bucati
- indicatoare patrate 6 buciti
- indicatoare cerc 1 bucata
- indicatoare triunghiulare 90 buciti
- indicatoare dreptunghiulare 46 buciti
- borne kilometrice 6 buciti
- bome hectometrice 52 bucati
- parapet metalic deformabil 1.572,00 ml
- marcaj rutier 9,710 km echiv.
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Capacitifi in unitifi fizice — DJ 159, km. 35+800 — 39+712 Ay Iﬁ“—{\‘?»\

- lungimea drumului O/ [Hiaiga "\ 3912 km

- clasa tehnicd a drumului E?"’l [Nl | = I | 4

- categoria de importanti ek %i\\p:m [

- viteza de proiectare \ \ / S/ 40 kmh
Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat a(u_;ﬁ prevederile

~Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere su sf-m irigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom
2000, pentru o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultind un sistem rutier alcatuit
din:
A. Pe sectorul 35+800 - 38+565:
e strat de uzurad din beton asfaltic de tip BAPC16 in grosime de 4 cm,
conform SR EN 13108, AND 605/2016;
e  strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 6 cm,
conform SR EN 13108, AND 605/2016;
; . e strat de bazi din balast stabilizat “in-situ” cu 4-6% lianti hidraulici in
- sistemul rutier grosime de 20 cm, conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.
e  strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm conform
SR EN 13242, STAS 6400.
e strat de forma din pamant stabilizat ”in-situ” cu 3-5% lianti hidraulici in
grosime de 25 cm, conform SR EN 13282/2013, STAS 10473.
B. Pe sectorul 38+565 - 39+712:
e  strat de uzura din beton asfaltic de tip BAPCI16 in grosime de 4 cm,
conform SR EN 13108, AND 605/2016;
e  strat de legatura din beton asfaltic de tip BADPC22,4 in grosime de 6
cm + 2 cm preluare denivelari, conform SR EN 13108, AND

605/2016;
- Santuri de padmént 461,00 ml
- Santuri trapezoidale 2.969.00 ml
- Rigole carosabile 31,00 ml
- Rigole triunghiulare 698,00 ml
- Drenuri longitudinale 1.314,00 ml
- podete tubulare Dn 800 mm 5 buciti — 50,00 ml
- podete tubulare Dn 1000 mm 2 buciti — 25,00 ml
- podete transversale prefabricate de tip P2 1 bucaté
;ncirumuri laterale amenajate pe o lungime de 25 13 bucafi — 1.720,00 mp
- indicatoare octogonale 13 buciti
- indicatoare triunghiulare 15 buciti
-_indicatoare dreptunghiulare 56 buciti
- borne kilometrice 4 buciti
- borne hectometrice 36 buciti
- parapet metalic deformabil 1.468,00 ml
- marcaj rutier 11,740 km echiv.

¢). Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

NU ESTE CAZUL

d). Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni;

| Durata de realizare a investitiei | 36 luni |

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punct de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice:

Prin realizarea proiectului vor fi asigurate urmatoarele:

P proiectul va avea un impact considerabil la nivelul ameliordrii confortului si sigurantei
rezidentilor (menaje si agenti economici) din punct de vedere al accesului pietonal si auto zonal ameliorat si
al piesagisticii;
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cresterea gradului de competitivitate localéz;
P cresterea valorii imobilelor si a terenului din zona dupd implementarea
cresterii atractivitatii economice a zonei.
P atragerea de noi investitori §i turisti va avea ca efect stimularea dezvoltarii economiei locale,
dezvoltarea spiritului antreprenorial din sectorul prestérilor de servicii citre populatie si sofisticarea cererii
indigene aflate in contact cu cea importata prin intermediul nerezidentilor.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite:

Suma Procentaj
Lei Euro din total (%)
1 2 3 4
Contributia .dln fonc.iurl publlcev s'011c1tat‘e prin pr(.a‘zenta 142.674.946.96 |  29.103.081,53 100%
documentatie de avizare a lucrérilor de interventii
TOTAL CONTRIBUTII 142.674.946,96 | 29.103.081,53 100 %
TOTAL GENERAL 142.674.946,96 | 29.103.081,53 100 %

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

La faza Documentatie de avizare a lucririlor de interventii vor fi emise urmatoarele avize,

acorduri:
- avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;
- certificatul de urbanism;
- avizele de principiu privind asigurarea utilitatilor (energie electrica, telecomunicatii);
- acordul de mediu;
- alte avize si acorduri de principiu specifice tipului de interventie.
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Caracteristicile principale si indicatorii tehnico - eco-_qgmlcl
ai obiectivului de investitii

NR. 2

*
Denumirea obiectivului de investitii: "PROIECT INTEGRAT MO {&{ }%}?IDARE SI
REABILITARE DRUMURI $I PODURI JUDETENE, OBIECTIVE C RASCONECTAREA LA
RETEAUA TEN-T, JUDETUL NEAMT" <iSSIWE
Faza (Nota conceptuala/SF/DALI/PT) o / ‘“/f) A.L.L
Beneficiar (UAT) \'l',EK—'?/JUDETUL NEAMT
Amplasament: U.A.T. JUDETUL NEAMT
Valoarea totali a investitiei (lei inclusiv TVA) 142.674.946,96
din care C+M (lei inclusiv TVA) 135.015.080,03
Curs BNR lei/euro din data 02.02.2023 4,9024
Valoa-lr?a finantatd de Ministerul Dezvoltirii, Lucririlor Publice si 140.000.000.00
Administratiei (cheltuieli eligibile lei inclusiv TVA) ’
Valoare finantatd de UAT JUDETUL NEAMT (lei inclusiv TVA) 2.674.946,96

DRUMURILE PUBLICE CLASIFICATE SI INCADRATE iN CONFORMITATE CU PREVEDERILE
LEGALE iN VIGOARE CA DRUMURI JUDETENE, DRUMURI DE INTERES LOCAL, RESPECTIV
DRUMURI COMUNALE SISAU DRUMURI PUBLICE DIN INTERIORUL LOCALITATILOR, PRECUM

SI VARIANTE OCOLITOARE ALE LOCALITATILOR

Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii de la art. 4

Valoare

alin. (1) lit. ) din O.U.G. nr. 95/2021 UM. | Cantitate | .; : clusiv Tva)
Lungime drum - terasamente m. 31,642 12.544.863,44
Lungime drum - strat fundatie m. 31,642 20.528.717,06
Lungime drum - strat de baza m. 31,642 21.935.234,95
Lungime drum - imbriciminte rutieri m. 31,642 44.673.886,15
Latime parte carosabila m. 6,00 Nu e cazul
Santuri/rigole m. 22.150,00 7.509.457,72
Trotuare m. 0,00 0,00
Lucrari de consolidare m. 30,00 172.189,26
Poduri (numir/lungime totali) buc./m. 0,00 0,00
Pasaje denivelate, tuneluri, viaducte (numir/lungime totali) | buc./m. 0,00 0,00
Alte capacititi, dupi cum urmeaza: [ | 26.979.014,62
1. Suguranta circulatiei km.echiv | 31,642 4.685.522,02
2. Acostamente impietruite si santuri naturale m. 63.284,00 5.109.169,90
3. Santuri ranforsate/canal colector m. 3.121,00 1.250.690,23
3. Podete tubulare laterale Dn 400 mm m. 1.770,00 4.174.202,41
4. Podete tubulare Dn 500 mm m. 350,00 727.275,01
S. Podete tubulare Dn 800 mm m. 180,00 597.299,32
6. Podete tubulare transversale Dn 1000 mm m. 75,00 347.271,12
7. Podete transversale de tip P2 m. 127,88 2.543.399,01
8. Podete transversale de tip D5 m, 11,20 1.011.713,21
9. Rigole carosabile m. 101,00 176.690,47
10. Drenuri longitudinale m. 3.800,00 2.464.602,22
11. Drumuri laterale mp. 10.009,00 3.866.122,38
12. Reloeare protejare retele existente m. 400,00 25.057,33
Standard de cost aprobat prin OMDLPA nr. 1321/2021 (euro firi TVA) f 1 km. [ 560.000,00
Verificare incadare in standard de cost

Valoarea totali a investitiei in euro, raportati la km drum (euro fari 31,642 601.466,07

TVA)
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investii

oy 253 ob)

Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri j asigura
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt [ 5
Valoare
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (inclusiv TVA)
lei
1 2 5
CAPITOLUL 1: 0.00
Cheltuieli pentru-obtinerea si-amenajarea terenului K|
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00
1,3 Amenajari pentru protectia mediului i aducerea la starea initiala 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00
CAPITULUL 2:
0 0. 00
Cheltuieli pentru-asigurarea-utilititilor necesare obiectivului de investitii ;90 090 008,
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: ) LI i ]
5 3 N 1AT 4 3.654.154, 4.289,26 4.348.4
Cheltuieli-pentru-proiectare si-asistenti tehnica 3.964:464,00 §94.269,28 $:348.443, 50
3,1 Studii 182.448,00 34.665,12 217.113,12
3.1.1. Studii de teren 182.448,00 34.665,12 217.113,12
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 Docu.merlta;ii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri si 47.712,00 9.065,28 56.777,28
autorizatii
3,3 Expertiza tehnica 91.224,00 17.332,56 108.556,56
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor,
3 auditul de siguranta rutiera 0,00 0,00 ;00
3,5 Proiectare 2.255.270,00 428.501,30 2.683.771,30
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si 0,00 0,00 0,00
deviz general
3.5.4. Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii 109.070,00 20.723.30 129.793.30
avizelor/acordurilor/autoriztiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 102.200,00 19.418,00 121.618,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 2.044.000,00 388.360,00 2.432.360,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistentd tehnica 1.077.500,00 204.725,00 1.282.225,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 525.500,00 99.845,00 625.345,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 471.500,00 89.585,00 561.085,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
B lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 54,000,00 10.260.00 B260100
3.8.2. Diriginte de santier 552.000,00 104.880,00 656.880,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotérarii
SEEE Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare g0 0;00 0:00
TOTAL CAPITOL 3 3.654.154,00 694.289,26 4.348.443,26
CAPITOLUL 4: I Lo oo il
2.893.582, 21.449.780, 134.343.363,23
Cheltuieli pentru investitia de bazi 112.893.682,64 | 21.449.780,68 | 134.343.363,23
4,1 Constructii si instalatii 112.893.582,64 | 21.449.780,68 | 134.343.363,23
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitad montaj 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si
s echipamente de transport 0.00 9,00 Lo
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOL 4

112.893.5682,54

21.449.780,68

134.343.363,23




CAPITOLUL 5:

Alte cheltuieli S g
51 Organizare de gantier 564.467,91
5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 564.467.91 {|= |
5.1.2. Cheltuieli conexe organizérii santierului 0.00 {0 J/§6; 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.332.038,55 \ .\ U @ﬁﬁ“ /.3{*,2 038,55
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului béncii finantatoare 0,00 [\ 600 |/ 0,00
5.2.2, Cota aferents ISC pentru controlul calititii lucrérilor de constructii 567.290.25 | \\Viy 9@ ¢ " 567.290,25
s Rl
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism
5.23. $i pentru autorizarea lucrarilor de constructii [leec ity 90 HISos0s
5.2.4. Cotd aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 567.290,25 0,00 567.290,25
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 84.000,00 0,00 84.000,00
5,3 Cheltuieli diverse si neprevazute 1.663.348,84 316.036,28 1.979.385,12
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 3.559.855,30 423.285,18 3.983.140,47
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste b i o8 "_
6,1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 w Nl
mmwmn aferente marjei de buget s pentru constituirea rezervei da 0400 000 000
are pentru ajustarea de pref 1l
Cheltwell aferente marjei de buget 25% din
7.4 (1.2+1.34+1.4+2+3 1+3 243 3+3 5+3.7+3.8+4+5.1.) 0,00 Qieg 0,00
790 Sr';?"u'e“ pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0,00 0.00 0,00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 120.107.591,84 | 22.567.355,12 | 142.674.946,96
Din care C+M 113.458.050,45 | 21.557.029,58 | 135.015.080,03




%ﬁf’xq Ba /cr AO7 nr 2539,
25;14.2023

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judetene,
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 155 B km. 34+324 - 39+400

Valoare (fara

Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1:
o . : h 0,00 0,00 0;00
Cheltuieli:pentru obtinerea-gi.amenajarea terenului i f
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2: |
Cheltuieli-pentru asigurarea utilititilor-necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: ' il '
. 549.798,00 | 104.461,62 1654.259,62
Cheltuielipentru:proiectare gi-asistenta tehnica 42190, g ke S64:209,02
31 Studii 30.456,00 5.786,64 36.242,64
3.1.1. Studii de teren 30.456,00 5.786,64 36.242,64
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Docu!nelltatu-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri si 7.614,00 1.446,66 9.060,66
autorizatii
3,3 Expertiza tehnica 15.228,00 2.893,32 18.121,32
3.4 Cert_ificarea'perfornjanggi energetice si auditul energetic al cladirilor, 0,00 0,00 0,00
auditul de siguranta rutiera
3,5 Proiectare 350.500,00 66.595,00 417.095,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.53. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventii si 0.00 0,00 0.00
deviz general
Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
3.84 avizelor/acordurilor/autoriztiilor £3.000100 4.750,00 29.750,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 15.500,00 2.945,00 18.445,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 310.000,00 58.900,00 368.900,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 146.000,00 27.740,00 173.740,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 50.000,00 9.500,00 §9.500,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a [ucrérilor 50.000,00 9.600,00 59.500,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
3.8.122, lucrérilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii 0,00 0.00 o
3.8.2. Diriginte de santier 96.000,00 18.240,00 114.240,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotararii
3.8.3. Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare 0,00 00 Qi00
TOTAL CAPITOL 3 549.798,00 104.461,62 654.259,62




CAPITOLUL 4:
Cheltuieli pentru:investitia de'baza

| 20.107.272,36

41 Constructii si instalatii 20.107.272,36
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00
44 gét?éea,n?::tizznewetgistgggologice si functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0,00 0,00
45 Dotari 0,00 0,00 0,00
46 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 20.107.272,36 | 3.820.381,75 | 23.927.654,11
mfh?,}z:;: | 75170534 |  98.309,70 |  850.015,03
5,1 Organizare de gantier 100.536,36 19.101,91 119.638,27
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 100.536,36 19.101,91 119.638,27
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 234.285,89 0,00 234.285,89
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
522, Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 101.039,04 0,00 101.039,04
5.2.4, Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 101.039,04 0,00 101.039,04
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 12.000,00 0,00 12.000,00
53 Cheltuieli diverse gi neprevazute 416.883,09 79.207,79 496.090,88
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 751.705,34 98.309,70 850.015,02
CAPITOLUL 6: ]
il s [ . 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru-probe tehnologice si teste ! i 1
6,1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 i | L ligkaili= i '
Cheltuieli-aferente:marjei de:buget si pentru constituirea rezervei-de 0,00 0,00 0,00
implementare pentru ajustarea de pret
70 FC))rfgfltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0.00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 21.408.775,70 | 4.023.153,06 | 25.431.928,76
Din care C+M 20.207.808,72 | 3.839.483,66 | 24.047.292,38




Aoexa rr. 3 5 /4 //5/ N, 253
DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de inv
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri j g\ce asigura
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neam
DJ 155 B km. 45+400 - 47+600
S N Valoara hivowd
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli \( ~ TVA)
lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: s . 8 b-‘n-ul
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului ¥l 18 perif
11 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1,2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 Amenajari pentru protectia mediului i aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheituieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2: i
gat et g 0 Rl e s £ ) RO e (8 T KT |er Wy ey | 10,00 0,00 0
Cheltuiell pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii A ¢ 0 "1
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
= - - —— = 5
CAPITOLUL3: : [ 34T LRl Ladls = Ll
VTR T e T LT s ) RIS T 237.800,00 45.182,00 282.982,00
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica Fpze=ss 20,9 s ==l ’9
31 Studii 13.200,00 2.508,00 15.708,00
3.1.1. Studii de teren 13,200,00 2.508,00 15.708,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri si 3.300,00 627,00 3.927,00
autorizatii
3,3 Expertiza tehnica 6.600,00 1.254,00 7.854,00
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor,
Sid auditul de siguranta rutiera —— g;00 0jo0
3,5 Proiectare 140.200,00 26.638,00 166.838,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii si
3.5.3. deviz general 0,00 0,00 0,00
Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
3.5.4. avizelor/acordurilor/autoriztiilor 10.000.00 1,800,00 120000
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 6.200,00 1.178,00 7.378,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 124.000,00 23.560,00 147.560,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 74.500,00 14.155,00 88.655,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 26.500,00 5.035,00 31.535,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 26.500,00 5.035,00 31.535,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
3,81, lucrarilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in Constructii Qg0 200 100
3.8.2. Diriginte de santier 48.000,00 9.120,00 57.120,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotararii
3.8.3. Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completérile ulterioare 0,00 0390 0,00
TOTAL CAPITOL 3 237.800,00 45.182,00 282.982,00




CAPITOLUL 4: itiarates '@ A WY e pes o

Cheltuieli pentruinvestitia de baz 12 i z‘"f '- ! P bR
4.1 Constructii si instalatii 10.478.788\@ @}469.758,22
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale Ol\fc 4 éu/ 0,00
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,0B\‘:( = _,g@/’ 0,00

o . o . s o ~HYGEVES
44 Ut|I§Je, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si 0,00 S ""'-O'.POO 0,00
echipamente de transport

4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 10.478.788,42 1.990.969,80 | 12.469.758,22

Atacroin i B i W |
51 Organizare de santier 52.393,94 9.954,85 62.348,79
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 52.393,94 9.954,85 62.348,79
5.1.2 Cheltuieli conexe organizérii santierului 0.00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 127.843,00 0,00 127.843,00
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului badncii finantatoare 0,00 0,00 0,00
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 52.655,91 0.00 52.655,91
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 52.655,91 0,00 52.655,91
5.25. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 12.000,00 0,00 12.000,00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 263.867,56 50.134,84 314.002,40
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 444.104,50 60.089,69 504.194,18

CAPITOL-UL 6: ! 0,00 Hiot .Q'.ﬂfl‘.ll

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste |
6,1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 7 _ _ ' 1

- Cheltuieli aferente:marjei-de buget si pentru constituirea rezervei de I 10,00 0,00 ‘ ﬂidhl{'

implementare:pentru ajustarea de pret _ __f
- e R O,
70 FC):rhecteltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0.00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 11.160.692,92 2.096.241,49 | 13.256.934,40
Din care C+M 10.531.182,36 2.000.924,65 | 12.532.107,01




DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investiti
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judete
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

Modernizare DJ 155 | Targu Neamt - Birgdoani km. 31+000 - 3

Valoare (fara ;'(
. . . - . )3 . E/{*I'nclusiv
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA)
lei lei
1 2 3 4 5
GAPITDLL‘ | s
Y 0,00 10,00 0,00
Cheltuieli pentru: ohtlnom si amenajarea terenului | A TRl StsiT )| i =
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1,2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiald 0,00 0,00 0,00
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2; ' "
ChaltulnlIJpenw aaigurarsa utilitatilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
investitii i 2 ' ) Ll ' ey
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitétilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: T SR
- B73.750,00 | 128.012,50 801.762,50
Cheltuieli pentru prolectare si asistenta unntca s Lotk ol
31 Studii 33.000,00 6.270,00 39.270,00
3.1.1. Studii de teren 33.000,00 6.270,00 39.270,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 Docu_merlta;ii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri i 8.250,00 1.567,50 9.817,50
autorizatii
3,3 Expertiza tehnica 16.500,00 3.135,00 19.635,00
3,4 Cert_ificarea‘perfornjangc_ei einergetice si auditul energetic al cladirilor, 0,00 0,00 0,00
auditul de siguranta rutiera
3,56 Proiectare 409.000,00 77.710,00 486.710,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3563 Stuqlu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventii si 0,00 0.00 0,00
deviz general
Documentatii tehnice necesare Tn vederea obtinerii
3,24, avizelor/acordurilor/autoriztiilor 0:000,00 900,00 filF200:00
3.5.5. Verificarea tehnici de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 19.000,00 3.610,00 22.610,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 380.000,00 72.200,00 452.200,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 207.000,00 39.330,00 246.330,00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 114.000,00 21.660,00 135.660,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrérilor 80.000,00 15.200,00 95.200,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
3.81.2, lucrarilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in Constructii SEHOBGI00 6.460,00 o000
3.8.2. Diriginte de santier 93.000,00 17.670,00 110.670,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotararii
3.8.3, Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile gi completarile ulterioare 0,00 0z00 0,00
TOTAL CAPITOL 3 673.750,00 128.012,50 801.762,50




CAPITOLUL 4:
_Cheltuieli pentru investitia de°baza

16.516.524,50 {

16.516.524,50

4.1 Constructii si instalatjii
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si
4.4 echipamente de transport 00 D g0
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 Active necorporale 0.00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 16.516.524,50 | 3.138.139,66 | 19.654.664,16
CAPITOLUL 5: =Tl A N R
e MO | 562.321,32 69.868,92 632.190,24
5,1 Organizare de santier 82.582,62 15.690,70 98.273,32
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 82.582,62 15.690,70 98.273,32
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 194.590,17 0,00 194.590,17
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 82.995,54 0,00 82.995,54
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
5.2, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii 16,599,11 0,00 16:593,11
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 82.995,54 0,00 82.995,54
5.2,5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 12.000,00 0,00 12.000,00
5,3 Cheltuieli diverse si neprevazute 285.148,53 54.178,22 339.326,75
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 562.321,32 69.868,92 632.190,24
CAPITOLUL 6: o -
e . 0,00 0,00 0;00
Cheltuieli:pentru probe‘tehnologice si teste . |
6,1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7
Cheltuieli:aferente marjei-de buget si pentru constituirea-rezervei.de 0,00 0,00 0,00
implementare pentru ajustarea de pret I
Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
T | (1.241.341.4+243.143.243.3+3.5+3 743 8+4+5.1 ) i 0,00 0,00
72, grr;t?ltweh pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0,00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 17.752.595,82 | 3.336.021,07 | 21.088.616,89
Din care C+M 16.599.107,12 | 3.153.830,35 | 19.752.937,48




Preca nr. 3l /o #ey 21.253 o,
41.2023

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investiti
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri jude
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 155 | km. 51+480 - 60+000

—\4 & y <Valoare
. , . . . Valo?&i;farg\’ 2 ﬁ”“/,/,,s‘ inclusiv
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli \ W ot TVA)
lei lei
1 2 3 4 5
APITOLUL 1: . P |
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului o | X 1
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00
1,2 Amenajarea terenului 0,00 0,00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00
CAPITULUL 2: o
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 8,00 0,00 0,00
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: I \ 5 Rl
SRR TR L1 0 1T Sl 00 | 1.011.710,00 192.224,90 | 1.203.934,90
Cheltuiell pentru proiectare si asistenta tehnica it S o] 4 S
31 Studii 51.120,00 9.712,80 60.832,80
3.1.1. Studii de teren 51.120,00 9.712,80 60.832,80
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Docu_melltagu-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri gi 12.780,00 2.428,20 15.208,20
autorizatii
3,3 Expertiza tehnica 25.560,00 4.856,40 30.416,40
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor,
i auditul de siguranta rutiera 000 0 080
3,5 Proiectare 622.250,00 118.227,50 740.477,50
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucraritor de interventii si
3.5.3, deviz general 0,00 0,00 0,00
Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
354 avizelor/acordurilor/autoriztiilor 50.000,00 9:500,00 59.500,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 27.250,00 5.177,50 32.427,50
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 545.000,00 103.550,00 648.550,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 300.000,00 57.000,00 357.000,00
3.81. Asistenta tehnica din partea proiectantului 150.000,00 28.500,00 178.500,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrérilor 150.000,00 28.500,00 178.500,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
3612 lucrérilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in Constructii 0,00 0,0 oo
3.8.2. Diriginte de santier 150.000,00 28.500,00 178.500,00
Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform Hotarérii
3.83. Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare 0,00 g.00 200
TOTAL CAPITOL 3 1.011.710,00 192.224,90 1.203.934,90




CAPITOLUL 4 i 31.225.742,45 Kz :
Cheltuieli-pentru investitia- de bazi | -~
4,1 Constructii si instalatji 31.225.742 45
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00
4.4 ;Jéirll?g;,r:::tizadﬁip;ist:mologice si functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0,00 0,00
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
46 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 31.225.742,45 5.932.891,07 | 37.158.633,52
b Tonavrzs | 7e3ied | ear7anes
51 Organizare de santier 156.128,71 29.664,46 185.793,17
5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 156.128,71 29.664,46 185.793,17
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 357.200,57 0,00 357.200,57
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 156.909,36 0,00 156.909,36
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 156.909,36 0,00 156.909,36
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 12.000,00 0,00 12.000,00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 256.078,44 48.654,90 304.733,34
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 769.407,73 78.319,36 847.727,08
CAPITOLUL 6: |
Lot NERLEY } . X | 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste [ T fou)
6,1 Pregétirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 . Uiy . e P
Cheltuieli aferente-marjei-de buget si pentru constituirea rezervei de Rkl : 10,00 0,00 -ﬂiﬂﬁ:{
im'plementarewpent_meajustarea%de pret
PAe | (aeriaet deaea D 5es 3t era T Beas5.1 ) 0,00 0,00 0,00
7.2. F():rrg-:ltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 33.006.860,18 6.203.435,32 | 39.210.295,50
Din care C+M 31.381.871,16 5.962.555,52 | 37.344.426,68




Irexo o1, e b //C’\/

DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judetene,

conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 159 km. 35+800 - 39+712

nr.253 d,),
28, A'/I 2023

Valoare (fara

Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: il . e
Yok o U TR il 0,00 0,00 0,00
‘Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 8 e YT .
1,1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
12 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2: ' ‘
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0,00 | 0,00 0,00
nvestitil 4 i B L
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: b= . A3
i AR W B L e F i - -517.546,00 98.333,74 615.879,74
Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica - =¥ i D) jikaia e |
3,1 Studii 23.472,00 4.459,68 27.931,68
3.1.1. Studii de teren 23.472,00 4.459,68 27.931,68
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Documerlta;ii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri gi 5.868,00 1.114,92 6.982,92
autorizatji
3,3 Expertiza tehnica 11.736,00 2.229,84 13.965,84
Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor,
S auditul de siguranta rutiera g}00 0:00 050
3,5 Proiectare 318.470,00 60.509,30 378.979,30
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353, Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventii si 0,00 0,00 0.00
deviz general
Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
324, avizelor/acordurilor/autoriztiilor sy ey a-1e0
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 15.000,00 2.850,00 17.850,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 300.000,00 57.000,00 357.000,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 158.000,00 30.020,00 188.020,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 80.000,00 15.200,00 956.200,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 60.000,00 11.400,00 71.400,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse Tn programul de control al
38,12, lucrérilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in Constructii 20.000109 SR0IE0 23:500.00
3.8.2. Diriginte de santier 78.000,00 14.820,00 92.820,00
Coordonator in materie de securitate si sdnétate - conform Hotararii
3.83. Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completérile ulterioare 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 3 517.546,00 98.333,74 615.879,74




CAPITOLUL 4:

Cheltuiell pentru Investitia de baz 11;3_99;4.0_4;65. 2-'.1_3;‘5;8:‘l LA .55_’55;291;.83.
4,1 Constructii si instalatii 11,399.404,65 | 2 J65@86,88 | 13+ 1,53
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 07 b,;-{i). : ff\' \*‘_\‘Q,OO
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 000 | {9 |anmEk 0,00
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si 000 (ﬁ\[ Y £ ;dJ /!3 00
: echipamente de transport ' \(,’ PP \-E‘}'
45 | Dotari 000 | NX peot—2w/ 0,00
4,6 Active necorporale 0,00 \ﬁ;ﬁi’-i‘// 0,00
TOTAL CAPITOL 4 11.399.404,65 | 2.165.886,88 | 13.565.291,53
iﬁ?ﬂl}:}:: ) 33246966 |  36.94534 |  369.414,90
5,1 Organizare de santier 56.997,02 10.829,43 67.826,46
51.1. Lucréri de constructii si instalatii aferente organizérii de santier 56.997,02 10.829,43 67.826,46
5.1.2. Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0,00 0,00 0,00
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 138.020,41 0,00 138.020,41
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cot§ aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrérilor de constructii 57.282,01 0.00 57.282.01
524, Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 57.282,01 0,00 57.282,01
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 12.000,00 0,00 12.000,00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 137.452,13 26.115,90 163.568,03
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 332.469,56 36.945,34 369.414,90
CAPITOLUL 6: : Ly y] 4 ok
o~y 1 . . 0,00 0,00 0,000
Cheltuieli pentru:probe tehnologice si teste |
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de 0,00 0,00 0,00
implementare pentru.ajustarea de pret
e ﬁhze'f s ) 0,00 0,00 0,00
72 grr;?Ituieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 12.249.420,21 | 2.301.165,96 | 14.550.586,17
Din care C+M 11.456.401,67 | 2.176.716,32 | 13.633.117,99




Aroca 21 3&/ h ~HC7 sr. 253
Iy 289.44. 2023

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie

Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judeten
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 207 C km. 7+000 - 11+600 9
Valoare (féré\a
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei A\
1 2 3
e er o o A TR 000 0,00 0,00
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului ] £ :
11 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1,2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0,00 0,00 0,00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2: e
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 0,00
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitétilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: ) - . F e B o
i:ii:i;u;:“wp relectara b‘ ﬁslshnﬁibehnici : : | 580.300,00 | 110.257,00 690.557,00
31 Studii 27.600,00 5.244,00 32.844,00
3.1.1. Studii de teren 27.600,00 5.244,00 32.844,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
32 gl?tcgliir;\:tr;itagii-supon $i cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri gi 6.900,00 1.311,00 8.211,00
3,3 Expertiza tehnica 13.800,00 2.622,00 16.422,00

Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor,

i auditul de siguranta rutiera DS Qito 0i00
3,5 Proiectare 367.000,00 69.730,00 436.730,00
3.5.1. Temad de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de interventii si 0,00 0.00 0.00
deviz general
Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
3.84. avizelor/acordurilor/autoriztiilor 10.000.00 1:900,00 11.900,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 17.000,00 3.230,00 20.230,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 340.000,00 64.600,00 404.600,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistentd tehnica 165.000,00 31.350,00 196.350,00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea proiectantului 85.000,00 16.150,00 101.150,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 85.000,00 16.150,00 101.150,00
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
30402 lucrérilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii gieo aeg 0,00
3.8.2. Diriginte de santier 80.000,00 15.200,00 95.200,00
3.8.3. Coordonator in materie de securitate si sdnatate - conform Hotararii 0,00 0,00 0,00

Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare

TOTAL CAPITOL 3 580.300,00 110.257,00 690.557,00




CAPITOLUL 4:

_ Cheltuieli pentru-investitia de baz | | 20*?783&6,12 3“'“{'9_“'36 24'7/26;876'48,:.
4.1 Constructii si instalatii 20.778.886,12 | 3.947.988,36
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,001,
4,3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0,00 O,Aﬂfq*/]
44 Utilgje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si 000 {g;
: echipamente de transport ' ‘m
45 Dotari 0,00 0d0
4.6 Active necorporale 0,00 o,bqf'k
TOTAL CAPITOL 4 20.778.886,12 | 3.947.988,36 A
ﬁfiﬁiﬁ R s 73.08023 | 699.208.34.
51 Organizare de santier 103.894,43 19.739,94 123.634,37
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 103.894,43 19.739,94 123.634,37
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 241.710,58 0,00 241.710,58
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
522 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 104.413,90 0,00 104.413,90
5.24, Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 104.413,90 0,00 104.413,90
5.2.5, Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 12.000,00 0,00 12.000.00
5,3 Cheltuieli diverse gi neprevazute 280.633,10 53.320,29 333.953,39
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 626.238,11 73.060,23 699.298,34
CAPIT?L«"UL 6: T ﬁiﬂo’j' 0,00 0,00
Cheltuieli:pentru-probe tehnologice-siteste = ;. Sl |
6,1 Pregétirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 7 Sy i3 ' ' .
Cheltuieli-aferente: marjei de buget si pentru: constituirea rezervei-de 0,00 0,00 0,00
implementare pentru ajustarea:de pret
2 e s o
70 grr:Ituieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0,00 0.00 0,00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 21.985.424,23 | 4.131.305,59 | 26.116.729,82
Din care C+M 20.882.780,55 | 3.967.728,30 | 24.850.508,86




Arexa Hr. 3; /et ;/\0/ »rr. 53 Ay
28. /4. 2023

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
Proiect integrat Modernizare, consolidare si reabilitare drumuri si poduri judetene, obi
conectarea la reteaua TEN-T, Judetul Neamt

DJ 207 D km. 11+400 - 12+000

Valoare (fara (0

Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lei
1 2 3
CAPITOLUL 1: |
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 4l 0 TR . 1,
11 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1,2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initjiald 0,00 0,00 0,00
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITULUL 2: g ' ' Ag=1 i l
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0,00 0,00 000
investitil ' 5 .
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitafilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3: i : ] o [e TS Yo TT9A | P
‘Chltulsli pentri profectare gl asistents tehnlca s R s A
3,1 Studii 3.600,00 684,00 4.284,00
3.1.1. Studii de teren 3.600,00 684,00 4.284,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
313 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3,2 E:tf)t?;:g?:agii-supon si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acoruri si 3.000,00 570,00 3.570,00
3,3 Expertiza tehnica 1.800,00 342,00 2.142,00
3,4 gjgtiitfliltlzzr:;zil;faonrtn;a:ﬂieie;'%nergetice si auditul energetic al cladirilor, 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare 47.850,00 9.091,50 56.941,50
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 S;L\chiiziuggiéfazlabilitate/documentat,ie de avizare a lucrarilor de interventii si 0,00 0,00 0,00
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 2.250,00 427,50 2.677,50
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 45.000,00 8.550,00 53.550,00
3,6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1, Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 Asistenta tehnica 27.000,00 5.130,00 32.130,00
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 20.000,00 3.800,00 23.800,00
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 20.000,00 3.800,00 23.800,00
3812 | icrarior de exeouc, avizat de cétre Inspectorat s Statin Constnucti 0.00 0,00 0,00
3.8.2. Diriginte de santier 7.000,00 1.330,00 8.330,00
383 Coordonator in materie de securitate si sédnatate - conform Hotararii 0,00 0,00 0,00

Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare

TOTAL CAPITOL 3 83.250,00 15.817,50 99.067,50




CAPITOLUL 4:

JOMANN,

Cheltuieli pentru investitia de bazi ! il el N S ; S\
4,1 Constructii si instalatji 2.386.964,05 | pib(523 fi7 sl .48}722
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 ,\ 0 %, ol
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 \f {\J\O{\O\ = 0,00
44 Utilgje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si 0,00 < IEDE—‘@P 0.00
echipamente de transport
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
46 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 2.386.964,05 453.523,17 2.840.487,22
' f‘:::&g:;; nl 7360865 | 669195 | 8030059
51 Organizare de gantier 11.934,82 2.267,62 14. 202 44
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 11.934,82 2.267,62 14.202,44
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 38.387,88 0,00 38.387,88
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 11.994,49 0,00 11,994,49
5.2.4. Coté aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 11.994,49 0,00 11.994,49
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 12.000,00 0,00 12.000,00
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 23.285,95 4.424,33 27.710,28
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL § 73.608,65 6.691,95 80.300,59
CAPITOLUL 6: i ' 3
; T 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste | i
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOLULT o ' g
‘Cheltuieli aferente marjei de-buget si pentru constituirea rezervei de 0,00 0,00 0,00
implementare.pentru:ajustarea de pret
. . o 4
.
72, lE.:rrgiltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 7 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 2.543.822,70 476.032,62 | 3.019.855,31
Din care C+M 2.398.898,87 455.790,79 | 2.854.689,66




