
   

 

                                            

ROMÂNIA 

JUDEŢUL  NEAMŢ 

CONSILIUL  JUDEŢEAN 

HOTĂRÂRE 
privind aprobarea documentației tehnico-economice  

aferentă obiectivului de investiții Modernizare drum județean DJ 156E Luminiș-Negulești  

km 7+013-8+000, Județul Neamț 

 

Consiliul Judeţean Neamţ; 

Având în vedere prevederile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finanţele publice 

locale, cu modificările şi completările ulterioare, precum și ale Hotărârii Guvernului nr.l907/2016 

privind etapele de elaborare şi conţinutul-cadru al documentaţiilor tehnico-economice aferente 

obiectivelor/proiectelor de investiţii finanţate din fonduri publice, cu modificările și completările 

ulterioare;  

Examinând referatul de aprobare nr.50/26998/(RU)26999/2024 al domnului Ion Asaftei, 

preşedintele Consiliului Judeţean Neamţ; 

Văzând rapoartele de specialitate nr.50/27057/(RU)27058/2024 al Direcției Investiții, Proiecte 

și Infrastructură Județeană și nr.50/27247/(RU)27248/2024 al Direcției Generale Buget Finanțe,  

precum și avizele comisiilor de specialitate; 

Luând act de dezbaterile din şedinţa plenului Consiliului Judeţean Neamţ; 

În temeiul dispoziţiilor art.5 lit.„bb” - „ee”, art.139 alin.(1)–(3), art.182 alin.(4), art.228 

alin.(3), art.173 alin. (3) lit. „f”, precum și ale art.l196 alin.l(1) lit.l„a” din Ordonanța de urgență a 

Guvernului nr.l57/2019 privind Codul administrativ, cu modificările și completările ulterioare; 
 

HOTĂRĂŞTE: 
 

Art.1: Se aprobă documentația tehnico-economică (faza DALI) aferentă obiectivului de 

investiții de interes public județean Modernizare drum județean DJ 156E Luminiș-Negulești          

km 7+013-8+000, Județul Neamț, cu o valoare estimată de 7.176.211,80 lei (inclusiv TVA), din care 

construcții-montaj în sumă de 4.657.945,63 lei (inclusiv TVA), conform anexei care face parte 

integrantă din prezenta hotărâre. 

Art.2: (1) Prezenta hotărâre devine obligatorie de la data comunicării. 

(2) Direcţia Investiții, Proiecte și Infrastructură Județeană va lua măsurile ce se impun în 

vederea aducerii la îndeplinire a prevederilor prezentei hotărâri. 

Art.3:lSecretarul general al judeţului va asigura comunicarea prezentei hotărâri autorităţilor 

și instituţiilor publice interesate, prin intermediul Serviciului gestionarea documentelor, evidența 

lucrărilor consiliului județean și publicarea monitorului oficial local. 
 

PREŞEDINTE 

Ion ASAFTEI 
 

 

 

                                                      CONTRASEMNEAZĂ: 

                                                     SECRETARUL GENERAL AL  JUDEȚULUI 

                                                           Daniela SOROCEANU 
Piatra-Neamț 

Nr. 152 din 30.05.2024 
 

Prezenta hotărâre a fost adoptată cu respectarea prevederilor legale privind majoritatea de voturi. 

Nr. total al aleșilor județeni în funcție 34                                                     Voturi „pentru” 33 

Nr. total al aleșilor județeni prezenți 33                                                       Voturi „împotrivă” 0 

Nr. total al aleșilor județeni absenți 1                                                           Abțineri 0 

Nr. total al aleșilor județeni care nu participă la dezbatere și la vot 0 
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KM 7+013- 8+000, JUDETUL NEAMT" 

., 

0 

C: 

0 

m 

C 

I"' 

u L 

100 soo 1000 1000,,, T 
I I I I I 

Beneficiar: 
Proiectant general: 
Faza de proiectare: 

s u 

u 

C 

D u 

0 • -

- Tf(I...- TY'l'l'N .u,.:,,,...,. 
j_ Sk>~ur,,i bc,l,..oc::hrn.Ga.ri~ 

C.- W lnoo111 - up,1 ,.,.,,..,a111 
A ropo1 11.uiul( [<Off\Pinq, hnAI 

C:::, £ Cobono - Ch,; 

0 

L 
8 

A ..,.~"'"""' o1. not1J,ii 

~ 

r Mdn11hliti 

1 Mof"I\J,,._. .. ,1~ . , ...... 
V••l,gii i*tiU rrv~. 

-! 

\) 

I IJ II 2e km 

-- hee+e4 

Judetul Neamt 

Autoritate contractaota: JUDETUL NEAMT 

JUDETUL NEAMT 

S.C. NEW PROIECT CONSTRUCT S.R.L. Piatra Neamt 
D.A.L.I. (DOCUMENT ATIE DE A VIZARE A LUCRARILOR DE 
INTERVKNTII) 

Prezenta documentatie este elaborata potrivit prevederilor Hotararii nr. 907/2016 privind etapele de 
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente ohiectivelor I proiectelor de 
investitii jinantate din fonduri pub/ice. 
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S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 
"MODERN!ZA RE DR UM J UDETEAN DJ 156£ LU MINIS-NEG ULEST! KM 7 + Of 3 - 8+000, .JU 

D.A.L.I. 

COLECTIV DE ELABORARE 

$EFPROIECT 

Ing. Vuerichi Cristian 

PROJECT AT 

Ing. C.F.D.P. Biiliiucii Gabriel 

Ing. C.F.D.P. Bejan Andrei 

DESENAT 

Ing. C.F.D.P. Bejan Andrei 

Drepturi de proprietate intelectualii 
in conformitate cu Legea 8/1996, prezenta documentafie este proprietatea 

societa/ii S. C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. ~i nu poate Ji utilizata decat in 
scopul pentru care a Jost elaborata. Orice reproducere, copiere, imprumutare sau 
intrebuinfare integralii. sau par/ia/a, directa sau indirectii, in alt scop, fora 
permisiunea proprietarului sau a beneficiarului, acordatii legal, in scris, intra 
sub inciden/a sancJiunilor legate privind drepturile de proprietate intelectualii /i 

a drepturilor conexe. 
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S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 
"MODERNIZARE DRUM.JUDETEAN DJ l56E LUMINIS-NECULESTT KM 7+013-!H00 , 

* D.A.L.J. () 

A. PIESE SCRISE 

DOCUMENT A TIE DE A VIZARE 
A LUCRARILOR DE INTERVENTI 

1. Jnformatii generale privind obiectivul de invcstitii 
1.1. Denumirea obiectivului de investitii 
"MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 156E LUMINIS-NEGULESTI KM 7+013 - 8+000, 

JUDETUL NEAMT" 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

JUDETUL NEAMT 

1.3. Ordonator de credite (secundar/ tertiar) 
JUDETlJL NEAMT 

1.4. Beneficiarul investitiei 
JUDETUL NEAMT 

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie 

S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 
Municipiul Piatra Neamt, Judetul Neamt, 
Cod fiscal RO 28461370 
Reg. Comertului 127/1179/08.11.2017 

newproiectconstruct@gmail.com 

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii 
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri 
institutionale si financiarc 

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza temei de proiectare, in 
scopul stabilirii starii tehnice a unui tronson de drum judetean DJ 156E (km 7+013 - 8+ aflat in satul 
Negulesti, comuna Piatra Soimului, judetul Neamt, in vederea proiectarii si executarii lucrarilor de 
modemizare pentru punerea in siguranta a acestora si asigurarea desfasurarii traficului in conditii de 
siguranta si confort. 

Drumurile analizate in cadrul prezentei documentatii necesita a fi modernizate deoarece exista 
riscul ca la unnatoarele precipitatii abundente sa duca la ruperea acestora in totalitate si intreruperea 
circulatiei. 

Necesitatea acestei modernizari este urgenta deoarece dmmurile/strazile nu asigura accesul in 
conditii de siguranta si confort a localnicilor si nici a autovehiculelor ce tranziteaza aceste 
drumuri/strazi, nu asigura circulatia masinilor de pompieri si ambulantelor in comuna. 
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S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 
"MODERNJZARE DRUM JUDETEAN DJ 156£ LUMJN!S-NEGULESTJ KM 7+013 - Q 

D.A.L.I. "'~ 

Fara modernizarea accstor obicctive, inseamna izolarea 
localitatilor invecinate, fara posibilitatea unei cai de acces pentru aju 
cetatenii acestei comunitati (salvare, pompieri, etc.). 

La aceasta data, drumurile/strazile care fac obiectul prezentei docun 
caracteristici: 

· de restul 
ajunga la 

• nu au capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului rutier existent, fapt ce a 
dus la aparitia degradarilor; 

• dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, fagase, denivelari in profil longitudinal; 

• santurile existente sunt din pamant, sunt colmatate, apa stagnand pe platforma drumului si 
ducand la accelerarea degradarii acestuia; 

• dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, denivelari in profil longitudinal, fagase, 
zone cu imprejmuire existenta (pamant+pietris) framantata din cauza stagnarii apei, curbe 
neamenajate si in consecinta drumurile nu mai corespund din punct de vedere al starii de 
viabilitate si a sigurantei circulatiei, cu terasamente plastice datorate stagnarii apelor, nefiind 
rezolvata problema scurgerii apelor din zona drurnului si astfel degradarea platformei 
drumului va continua; 

• pe langa lucrarile mai sus mentionate este necesara amplasarea de noi podete, rigole de 
acostament, rigole din beton, rigole carosabile; 

Drumul analizat este foarte importanle pentru satul N egulesti, comuna Piatra Soimului, judetul 
Neamt din punct de vedere al accesului masinilor de pompieri, a salvarilor, a accesului copiilor la 
scoli cat si a intregii comunitati la drumurile principale. 

Lucrarile prevazute a se executa prin aceasta documentatie asigura fluenta traficului si 
siguranta circulatiei, pe fondul cresterii capacitatii portante in concordanta cu intensitatea traficului 
actual si de perspectiva, contribuind totodata la facilitarea interventiilor operative, indiferent de 
anotimp si conditiile climaterice. 

Prin modemizarea structurii rutiere si asigurarea scurgerii apelor pluviale se asigura o viteza 
de circulatie nonnala, se impune ca o necesitate pentru cresterea confortului si sigurantei in 
exploatare, contribuind in acelasi timp la desfasurarea in conditii optime de timp si trafic a 
mijloacelor de transport in comun, precum si a transportului scalar in zona. 

Drumul judetean DJ 156E km 7+-013 - 8+-000 asigura: 
accesul mijloacelor de interventie in caz de urgenta; 
accesul locuitorilor la principalele obiective social culturale ca: scoli, spatii comerciale, biserici, 
dispensar, centru administrativ al comunei. 

Modernizarea drumului, aflat in prezent in strare avansata de degradare, constituind un pericol 
pennanent pentru vehicule, va contribui la cresterea sigurantei circulatiei. 

Pentru a duce la indeplinirea acestui obiectiv trebuie realizata o analiza completa si realista a 
situatiei existente, identificand problemele si masurile care trebuic adoptate si conturarea profilului 
strategic. 
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2.2. Analiza sit11atiei existente si necesitatca promovarii invcstitici ~ 
<.., 

Prin acest proiect se propune modemizarea infrastructurii rutiere, p G, a'S'.~Ll.taLJ:0;:"~ ~ 
judetean DJ 156E, pe o lungime totala de 1013,00 m (conform masuratorilor topo!!il.Ji:a· ticl~ 

Judetul Neamt 

Nr. 
Nr. cadastral Lungime (m) 

Crt. 

1 NC52634 94m 
POD NC 52675 -19 m 

2 NC52640 874m 

POD + Amenajure intersectie - 26 nt 

Total lungime (m) 1013 m 

Drumul propus spre modemizare este drumu pietruit, dar datorita acliunii agentilor de mediu 
(ploi, zapada, cicluri repetate de inghet-dezghet) si a lipsei fondurilor pentru intretinerea curenta, 
drumurile sunt improprii circulatiei rutiere in conditii de confort si siguranta. 

In prezent, in mare parte, tronsonul analizat este pietruit, grosimea straturilor existente, 
determinata prin studiul geotehnic, fiind variabila. 

Pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-social, U.A.T. judetul Neamt a hotarat sa 
modemizeze drumul judetean DJ 156E (conform O.M.T. nr. 50/1998) aflate in administrarea sa, 
astfel in aceasta faza a fost identificata si pmpus spre modemizare tronsonul cuprins intre km 7-t-013 
- 8+000 (km 7+013 - 8+026). 

Starea actuala a obiectivului analizat care necesita a fi modernizat nu este una 
corespunzatoare. Din aceasta cauza atat pietonii cat si autovehiculele circula cu mare greutate, iar in 
conditii meteorologice dificile, traficul rutier devine si mai anevoios. 

Drumul analizat sunt marginite de proprietati, traseul obiectivelor in plan fiind in mare parte 
in aliniament avand curbe, sau franturi ce se racordeaza in mod necorespunzator. 

In profit transversal drumul judetean prezinta iregularitati si deformari, pantele transversale nu 
sunt asigurate, ceea ce face ca scurgerea apelor sa nu se faca corespunzator, conducand astfel la 
degradari ale suprafetei de rulare. 

Colectarea si evacuarea apelor nu este asigurata pe drumul analizate deoarece santuri/rigole 
existente sunt degradate si lipsesc pe majoritatea portiunilor. 

Obiectivul analizat se afla intr-o stare continua de degradare si nu sunt sistematizate 
corespunzator, nu exista semnalizare rutiera, nu exista elemente de preluare si evacuare a apelor 
pluviale in conditii corespunzatoare. 

Traseul in plan 
Traseul drumului judetean analizat, DJ 156E, km 7+013 - 8+000 (km 7+013 - 8+026), se 

desfasoara in cadrul unui relief de altitudine medie fiind alcatuit dintr-o succesiune de curbe si 
aliniamente, aces ta av and o lungimc totala cxpertizata ( conform masuratorilor topo grafice) de 
1013,00 m. 
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S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 
"MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 156£ LUM!N!S-NEGULEST! KM 7+013- . EAMT" 

D.A.L.I. 

Profilul longitudinal 
In profilul longitudinal drumul prezinta declivitati variabile, 

racordate corespunzator lucru cc constituie disconfort asupra desfasurarii 
in ceea ce priveste siguranta circulatiei. 

Profilul transversal 

ericol 

Profilul transversal al carosabilului drumului judetean analizat, DJ l 56E, km 7-t-O 13 - 8+000, 
prezinta iregularitati si deformatii, pantele transversale nefiind asigurate. Aceasta situatie creeaza 
dificultati pentru o buna scurgere a apelor din precipitatii, acestea strangandu-se pe suprafata de 
rulare si conducand astfel la degradari ale acesteia. Latimea platformei este variabila. 

D.p.d.v. al structurii rutiere existente, carosabilul drumului analizat este la nivel de pietris cu 
nisip, intercalata cu sol vegetal si argile prafoase. 

In perimetrul drumului analizat exista retele de alimentare cu electricitate. 

Colectarea si scurgerea apelor pluviale 
Elementele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale nu exista sau sunt degradate, apele 

pluviale curgand sau baltind in lungul drumului in timpul ploilor abundente, degradand suprafata 
carosabila prin depuneri de noroi si infiltratii in structura rutiera. 

Siguranta circulatiei, semnalizare, si marcaie rutiere 
Drumul judetean analizat, DJ l 56E, km 7+013 - 8-t-000 (km 7+013 - 8-t-000) nu este 

prevazute marcaje rutiere, iar panourile rutiere afandu-se in stare avansata de degradare. 

Obiectivele care fac obiectul prezentei documentatii, au unnatoarele caracteristici: 
- nu au capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului rutier existent, fapt ce 
a dus la aparitia degradarilor; 

- dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, fagase, denivelari in profil longitudinal; 
- elemente de preluare a apelor pluviale colmate sau lipsa, apa stagnand pe platforma 
drumului si ducand la accelerarea degradarii acestuia; 
- aspect macroporos al betonului; 
- coroziune armaturi; 
- carbonatarea betonului, beton segregat, beton friabil, exfoliere beton; 
- cuiburi de pietris; 

Obiectivul analizat se afla intr-o stare continua de degradare si nu sunt sistematizate 
corespunzator, nu exista semnalizare rutiera, nu exista elemente de preluare si evacuare a apelor 
pluviale in conditii corespunzatoare. 

In continuare se prezinta cateva imagini fotografice cu situatia existenta a drurnului judetean 
studiat, DJ 156E, km 7+013 - 8+000 (km 7+-013- 8-t-026): 
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S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 
"MODERN/ZAR£ DRUM JUDETEAN DJ J 56£ LUM!N!S-NEGULEST! KM 7+013 - 8+0()0, , 

Sfarsit Proiect 
DJ 156E - km 8+026.00 

D.A.L.J. 

lnceput Proiect 
DJ 156E - km 7+013.00 
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S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT S.R.L. 
"MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 156£ LUMINIS-NEGULESTI KM 7+013 - 8+000, I,/ 

D.A.L.I. J 

Dupa evaluarea altemativelor pentru proiect se va selecta solutia optima - in general solutia 
optima ar fi probabil solutia care are costul general si costurile de operare pe durata vietii proiectului 

cele mai mici. Nu sunt de neglijat factorii sociali si de mediu care in anwnite situatii pot fi deosebit 

de importanti. 

Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii pentru acest obiectiv de investitii include 

un program de investigatii pentru a stabili parametrii esentiali de proiectare. Necesarul de investigatii 

pe teren depinde de natura proiectului si de cantitatea de informatii sigure existente. Proiectul este 

identificat pe baza cererii estimate pentru infrastructura de drum. Aspectele tehnice au in vedere in 

principal stabilirea lucrarilor necesare care sa asigure o baza pentru urmatoarele etape de proiectare si 

inlesnirea unei estimari realiste a costului altemativei selectate. 
Lucrarile tehnice vor fi facute pentru a respecta necesitatile unei estimari realiste a dezvoltarii 

infrastructurii rutiere din Judetul Neamt si pentm respectarea reglementarilor din Romania si UE. 

Lucrarile de interventii vor fi realizate in exclusivitate pe domeniul public si nu implica exproprieri 

sau despagubiri. 

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 
Scopul investitiei este de a asigura o imbunatatire a vietii si activitatii locuitorilor, permitand 

totodata: 

- asigurarea unei circulatii rutiere si pietonale in conditii de siguranta si confort; 

- imbunatatirea accesului la reteaua de drumuri si agenti economici din zona; 

- diminuarea surselor de poluare si imbunatatirea calitatii mediului; 

- dezvoltarea zonei d.p.d.v. economic si social; 

Obiectivul principal este dezvoltarea infrastructurii rutiere a judetului Neamt. 

Prin realizarea investitiei se preconizeaza ca vor fi atinse unnatoarele obiective: 
- tronsonul analizat va ft adus in totalitate intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate 

prevazute de Legea 10/1995 si anume, rezistenta si stabilitate la actiuni statice, dinamice si seismice, 

siguranta in exploatare, igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului; 
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S.C. NEW PROIECT CONSTRUCT S.R.L. 
"MODERNJZARE DRUMJUDETEAN DJ 156£ LUMJNIS-NEGULESTI KM 7+013-8+000, JU _;;--- "",\;;_· " 

D.A.L.l. 

- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal- siguranta s1 
dezvoltarii durabile ajudetului Neamt si a tarii. 

3. Descrierea constructici existente 
3.1. Particularitati ale amplasamentului: 

a) descrierea amplasamentului (loca/izare - intravilan/extravilan, suprajata terenului, dimensiuni in 
plan); 

Piatra Soimului este o comuna din judetul Neamt, fonnata din satele: Lu.minis, Negulesti, 
Piatra Soimului si Poieni. 

Comuna se afla in sud-vestul judetului, in bazinele hidrografice alre raului Iapa (satele Luminis si 
Nehrulesti) si Calu (satele Piatra Soimului si Poieni), afluenti ai Bistritei. Este traversata de drumurile 
judetene DJ 1560 si DJ 156E side drumurile comunale ce leaga comuna de orasul Roznov, aflat in 
Est. 

Terenul ocupat de obiectivul de investilie este situat pe teritoriul comunei Piatra Soimului, judetul 
Neamt, in intravilanul satului Negulesti, apartinand domeniul public al judetuli, administrat de U.A.T. 
a judetului Neamt si are numere cadastrale: 52675, 52634, 52640. 

Obiectivcle pentru care se realizeaza prezenta documentatie tehnica de modernizare fac parte 
din Inventarul bunurilor care apartine domeniului public aljudetului Neamt. 

Din punct de vedere al planeitatii, aspectul general al tronosnului supus modernizarii este 
necorespunzator, datorita suprafetei cu multe denivelari, gropi, fagase. Starea de degradare a fost 
agravata de lipsa lucrarilor de intretinere adecvate. Tronsonul de drum judetean analizat este 
nemodemizat, cu partea carosabila pietruita, cu zone verzi si pe anumite portiuni accese din beton 
amplasate langa imobile. 

Starea actuala a obiectivelor analizate care necesita a fi modemizate nu este una 
corespunzatoare. Din aceasta cauza atat pietonii cat si autovehiculele circula cu mare greutate, iar in 
conditii meteorologice dificile, traficul rutier devine si mai anevoios. 

In profil transversal tronsonul analizat prezinta iregularitati si deformari, pantele transversale 
nu sunt asigurate, ceea ce face ca scurgerea apelor sa nu se faca corespunzator, conducand astfel la 
degradari ale suprafetei de rulare. 

Co!ectarea si evacuarea apelor nu este asigurata pe tronsonul studiate deoarece 
santurile/rigolele existente sunt degradate si lipsesc pe majoritatea portiunilor. 

Obiectivele analizate se afla intr-o stare continua de degradare si nu sunt sistematizate 
corespunzator, nu exista semnalizare rutiera, nu exista elemente de preluare si evacuare a apelor 
pluviale in conditii corespunzatoare. 

S-a constatat ca starea de viabilitate existenta este necorespunzatoare pentru desfa~urarea 
circulatiei rutiere ~i pietonale in conditii norrnale. 

Terenurile supuse analizei fac parte din domeniul public, situate in intravilanul satului 
Negulesti, a comunei Piatra Soimului, judetul Neamt, aflat in administrarea U.A.T. a Judetului 
Neamt. 
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Tcrenul nu se afla in zona prote:iata sau cu interdictie de construire. Ii m 

lista monumcntclor istorice si/sau ale naturii. J\supra tcrcnurilor nu greveaza s1 

nu sunt notate litigii. 

Investitia sc rcalizeaza conform reglementarilor telmicc si a legislatiei in ire la 

proiectarca si cxccutia lucrarilor de infrastructura rutiera si de mediu. 

Regimul economic - Polosinta actuala a terenului: drum. 

h) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente silsau cai de acces posihile; 

Piatra Soimului este o comuna din judetul Neamt, fonnata din satelc: Luminis, Negulesti, 

Piatra Soimului si Poieni. Comuna se aila in sml-vestul judetului, in bazinele hidrografice alrc raului 

Iapa {satele Lurninis si Negulcsti) si Calu (satele Piatra Soimului si Poieni), allucnti ai Bistritei. Este 

traversata de dnnnurile judetene DJ 156D si DJ 156E si de dnunurile comunale ce leaga comuna de 

orasul Roznov, aflat in Est. 
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c) datele seismice si climatice; z 1 · ~~-
(J) . 

Din punct de vedere morfologic judetul Neamt prezinta o divers, c'(t d .... ,· ' inata 
,; 

intr-o lunga perioada de timp de alcatuirea ~i structura geologica, de ~rr e .Je te ce, de 
succesiunea de sisteme morfo climaterice. Este dispus in trepte care coboar ,1 - ~ spre est, 

cuprinzand unitati muntoase, unitatea subcarpatica, unitate de podi.~, culoarele de vale ale Siretului ~i 
Moldovei. 

Clima judetului Neamt este temperat continentala. Caracteristicile climei sunt determinate de 
particularitatile circulatiei atmosferice, de altitudine, de formele ~i fragmentarea reliefului, dar ~i de 
suprafetele lacustre ale amenajarii hidroenergetice a raului Bistrita. Efectul de "baraj" al 

Carpatilor Orientali se manifesta in tot cursul anului, in conditiile advectiei dinspre vest a 
maselor de aer caracteristice latitudinilor medii. Regimul climatic are W1 caracter mai continental in 
estul judeµ.ilui - aer mai uscat ~i timp in general mai senin. Influenta "barajului" muntos al Carpatilor 
se resimte i'n special in anumite faze tipice de iama, cand au Joe invazii de aer rece, arctic continental. 

Muntii deviaza inaintarea spre vest a acestor mase de aer, determinand geruri intense in 
conditiile existentei unor depresiuni barice adanci deasupra Marii Negre ~i Mlirii Mediterane. 

Asemenea situatii dau na~tere viscolelor violente - zona estica a judetului. in cazul maselor de 
aer instabile, ascensiunea fortatli (dinamica) a aerului urned pe versantii estici, prin incalzirea 
adiabatica, produce efecte de foen in masivul Ceah\au spre valea Bistritei ~i in depresiunile 
subcarpatice Neamt ~i Cracau-Bistrita. Raul Bistrita traverseazii zona studiata de la nord la sud, este 
un rau din Romania care izvorii~te din Muntii Rodnei de la 1850 m altitudine, dintr-un circ glaciar 
minor de sub vfuful Gargalau (2159 m). Strabate Carpatii Orientali ~i se varsa in Siret in aval de 

Bacau, tiind eel de-al 28-lea afluent de dreapta al raului respectiv, ceea ce ii face sa apartina 
bazinului hidrografic al acestuia. 

Pe cursul sau mijlociu ~i superior se afla un complex de amenajari hidroenergetice dintre care 
cea mai mare este acumularea Izvorul Muntelui. in trecut raul era cunoscut drept importanta cale de 
acces pentru plutarit, spre porturile dunarene. 

d) studii de teren 

Pentru realizarea investitiei s-au realizat unnatoarele studii de specialitate: studiu topografic, 
studiu geotehnic. 

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice 
in vigoare; 

Studiul Geotehnic realizal de S.C. INFRA TECH CONSTRUCT S.R.L. lasi prin Ing. Eduard 
Voicu si verificat de catre verificator tehnic atestat. ing. Chirila Daniela, evidentiaza caracteristicele 
geotehnice ale terenului si recomanda solutiile optime de realizare a investitiei d.p.d.v. geotehnic. 

Caracteristici generate ale zonei amplasamentului 
Din punct de vedere geologic, amplasamentul studiat face parte din Carpatii Orientali 

subunitatea fli~ului extern carpatic in semiferestra Bistrit:ei din Panza Vrancei. Nascuti ~i evoluand in 
ansamblul structural al Orogenului carpatic, Carpatii Orientali prezinta trasaturi comune intregului 
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z 
sistem orogenic, fiind in primul rand un rezultat al aceleia~i regenerari ~ e; ' , sa W, mele 
caractere structurale proprii, care le confera o individualitate in cadrul sisten · o e · ,._sc n ar fi 
de exemplu marea dezvoltare a vulcanitelor neogene, dezvoltarea mare a formati "~ etc. 

Formatiunile fli~ului carpatic alcatuiesc o zona continua in lungul Carpatilor Orientali, din 
valea Sucevei in N pana 10 valea Dambovitei in S, cuprinsa intre cele trei compartimente ale Zonei 
cristalino-mezozoice in W ~i Zona de molasa in E ~i S. Este cea mai caracteristica zona a Carpatilor 
Orientali care, de fapt, imprima particularitatile dominante. Latimea cea mai mica (23-26 km) este in 
partea nordica intre valea Moldovei ~i valea Suha Mica, coincizand cu maximul de avansare a Zonei 
cristalino-mezozoice spre E. Din valea Moldovei spre N ~i S Zona fli~ului se large~te. 

Astfel, in N ajunge in valea Sucevei la 40 km, iar in S in regiunea de curbura la 80 km. Ariile 
geosinclinale in care s-a desta~urat sedimentarea formatiunilor de fli~ au suferit, sub impulsul fortelor 
distrofice, modificari permanente ~i importante, incat distributia actuala nu reflecta decat efectul 
insumat intr-un sistem muntos sub formii de panze suprapuse. 

Fli~ul extern include depozitele dintre fli~ul intern in W ~i zona de molasa (Unitatea 
Pericarpatid), in E ~i S. Prezinta o la.time care variaza intre 12 km (pe linia Draceni- Gaine~ti) ~i 47 
km (in regiunea de curbura). Stratigrafie, depozitele care intra in alciUuirea fli~ului extern, cat ~i cele 
care se gasesc pe aria sa, apartin intervalului Cretacic inferior - Pliocen. La fel ca ~i in cuprinsul 
fli~ului intern, acest interval se poate grupa in doua categorii: a) depozitele sedimentate pana la 
individualizarea sa fata de zona de molasa ~i aparitia structurilor majore ~i b) depozitele sedimentate 
ulterior, care alcatuiesc formatiunile post tectonice. Individualizarea fata de zona de molasa s-a produs 
in Miocen, probabil intre Burdigalian ~i Helvetian, ca urmare a distrofismului stiric. Dupa aceasta data, 
fli~ul extern ramiine in cea mai mare parte exondat, exceptiind sectorul sudic de la SW de bazinul vaii 
Buzaului, care reintra in circuitul sedimentarii. In prezent, majoritatea cercetiitorilor sunt de parerea ca 

se pot individualiza ~i generaliza 3 mari unitati cu caracter de panze de ~ariaj, care de la W spre E sunt: 
Unitatea Audia; Unitatea de Tarcau; Unitatea Vrancea. * 

Depozitele care intra in alcatuirea fli~ului extern sunt sarace 1n fosile, din care cauza mult 
timp a fost elaborata mai mult o stratigrafie geometrica, lipsita de precizari biostratigrafice, mai 
ales asupra individualizarii Paleocenului ca entitate litostratigrafica, a argumentarii prezentei eta jelor 
Eocenului, a trasi:irii limitei Eocen-Oligocen ~i Oligocen-Miocen etc. 

Unitatea Vrancea se situeaza la exteriorul fli~ului extern, la contactul cu zona de molasa, 
din care motiv este cunoscuta ~i sub denumirile de « extema )> sau « margin ala». Spre deosebire 
de unitatile Audia ~i Tarcau, nu apare ca o zona continua, ci cu importante intreruperi, determinate 
de avansarile panzei de Tarcau. 

Unitatea Vrancea este alcatuita din depozite apartinand Cretacicului, Paleogenului ~i 
Miocenului inferior, care, in mare masura, se aseamana cu cele din unitatea de Tarcau. Reprezentand 
o arie estica de sedimentare, fa.ta de cea de Tarcau, exista unele diferente litologice inerente. 

Cretacicul la fel ca ~i in Unitatea de Tarcau, este reprezentat prin intervalul Valanginian 

Senonian, in care se pot separa, mai ales in sectorul central ~i nordic, acelea~i entitati litologice 
Paleogenul are dezvoltare mare in toate semi ferestrele, fiind reprezentat prin toti tennenii. 
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Miocenul se pastreaza pe suprafete restranse, iar in unele semifi z {re de at de 

eroziune (Humor ~i probabil Putna-Suceava). Este reprezentat prin /\. ~~r ~ an ~i 

eventual Helvetian inferior. < "UoE1~9-
Individualizarea celor 3 mari unitati (Audia, Tarcau, Vrancea) s-a produs cesiv de la W 

spre E, pe linii de fracturi directionale profunde, care au reprezentat ~i planele de ~ariaj spre E, 
ducand in acest mod la aparitia panzelor. 

Panza Vrancea reprezinta paraautohtonul panzei de Tarcau, ~ariata la randul ei peste molasa 

pericarpatica. in unele foraje, sapate intre semiferestre sau in spatele lor, s-a constatat o reducere a 

grosimii prin laminare sau chiar lipsa ei. Aceste fapte concrete dovedesc ca unitatea Vrancea nu se 

prezinta unitar, ci a fost fragmentata sub incarcatura ~i presiunea ~ariajului panzei de Tarcau. 

Fragmentarea a fost probabil accentuata ~i desavar~ita in ~ariajul panzei Vrancea peste molasa 

pericarpatica ~i peste marginea vorlandului rigid, fenomen cares-a produs in diastrofismul moldav. 

Probleme deosebite ridica insa~i semi ferestrele, in sensul daca au aparut prin eroziunea 

panzei de Tarcau sau datorita unor impingeri a panzei, mai reduse. in dreptul lor ~i mai puternice 

lateral. in cazul semiferestrei Slanic-Oituz dezvelirea este evidenta. Suprapunerea semi ferestrelor pe 

traiectul marilor artere hidrografice sugereaza aparitia !or prin eroziune. in cazul unor impingeri 
diferentiate, cutele panzei de pe margini ar trebui sa prezinte flexuri putemice, ori majoritatea sunt 
taiate perpendicular. 

In conformitate cu STAS 6054 - 77 "Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului 
Romaniei", adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de -1.00 m, -1.10 m (harta de mai 
jos). 

~ ..... p,,,lhlmn -,,.,.~,. 
/ltp/lo/ •• •"1b.i/QI; 
p, boza d,_,._ 
.-O,ii locaJ, 

Zonarea dupa adancimea de inghet 

l?EPUBLCA SOC/ALIS rA 
!?OMAN/A 

ZONA~A DI.RI MMiCIMEA 
MAXIMA 0£ ~ T 

-i 
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Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, co 
este II, regim hidrologic 2b. 

.. 

Q, I> ' A 

lfUHO.l 

~}··-·~· 
0~ n, dftot,e I 

l:EJ' noc:u,11e11e ■ 

Repartitia tipurilor climatice dupa indicele de umiditate lm 

Confonn ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor" - CR 1-1-3-2012 
amplasamentul este caracterizat de o incarcare la sol S0,k= 2,0kN/m..2 cu U11 IMR = 50 ani din punct 
de vedere al calcului greutatii stratului de zapada. 

N 

A 
SCARA 

1 :J.000,000 

• • w~~ 

( 1,!i 

I -;, .... 

t ,A..,.•"• f.5 

0 SO 1 oo 150 200 :?$0 

· ·- ■ 
UTCB 20!1 

K iklm&lrl 

lncarcarea din zapada pe sol Sz 
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Conform ,,Cod de proiectare. Bazele proiectarii ~i ac1iuni asupra constructii 1w✓,.,,,,.i; 
- CR 1-1-4-2012 amplasamentul este caracterizat de o presiunea de referinta a ----~ --
IO min. la 10m inaltime de la sol pentru o perioadii de recurenta de 50 ani, de qref= 0, 

Ucra1na 

: 1 •;J 
... 

om• n • 
V1lez~ vAnt>Jlu1 (mr1J 

lcut .. , 111 pc 1 rr,in I~ 10 

inlervaJ lnl'dtJ ~ 
,~rnr~nTA 

Valori caracteristice ale vitezei vantului avand 50 ani interval mediu de recurenta 

~,. ,. .. ~. 
N 

' A 
SCARA 

1:3,000,000 
., .. ., 
0,6 

0,4 
r. 

' 
\ 0,4 ·8 ~ .... 

I"",-0,4 
0,6 •1••· 

( ...... ,_ 
0,1 - - -50 100 150 200 250 UTCB 2011 

Kllorn~r<I 
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w 

Zonarea seismica 

Conform ,,Cod de proiectare seismica - Partea I - Prevederi de proiectare pentru cladiri" -
P 100-1/2013, amplasamentu I constructiei se caracterizeaza prin perioada de colt Tc=0, 7s ~i 
acceleratia terenului ag=30g. 

u~cs, 2012 

" ,. 
Zonarea valorii de varf a accelearatiei terenului pent;u cutremure avand IMR = ]()() ani 
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Conform ,,Normativ pentru proiectarea antiseismica a construct ·te 

culturale, agrozootehnice ~i industriale" - P 100-2013, amplasamentul se c ,,,, 
seismica "C", coeficient Ks=0,20, perioada de colt 0. 7s. 

N 

A / ~~-, ... -
, ..... , _;·~- . , 

SCARA 
1 :3.000.000 

................ Tc = 0,7s 

Tc • 0,7s I ' T~ = 0,7s 

0 50 100 150 200 --- UTC8, 2011 
Kilornelri 

Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc. 

ial
na 

Conform NP074-2014 s-a stabilit pentru amplasamentul aflat in studiu categoria geotehnica si 
riscul geotehnic, rezultand urmatorul punctaj: 

Factori avuti in vedere Categorii Punctai 
Conditiile de teren Terenuri bune 2 
Apa subterana Fara epuizmente 1 
Clasificarea constructiei dupa categoria de Redusa 2 
importanta 
Vecinatati Fara riscuri 1 
Zona seismica de calcul ag =0.20 g 3 

TOTAL 9 puncte 

Cu un punctaj total de 9 puncte, investitia se incadreaza in categoria geotehnica 1. 
Categoria geotehnica I include doar lucrarile mici ~i relativ simple, pentru care este posibil sa se 

admitii ca exigentele fundamentale vor fi satisfacute folosind experienta comparabila dobandita ~i 
investigatiile geotehnice calitative ~i pentru care riscurile pentru bunuri ~i persoane sunt neglijabile. 

Metodele Categoriei geotehnice 1 sunt suficiente doar in conditii de teren care, pe baza 
experientei comparabile, sunt recunoscute ca fiind suficient de favorabile, astfel incat sa se poatii 
utiliza metode uzuale in proiectarea ~i executia lucrarilor 
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Masuri necesare pentru toate sectoarele de drum. 
Materialele care se utilizeaza in structurile tip ~i executia s ~ 1 

indeplineasca condi1iile tehnice de calitate pentru a corespunde valorilo 
deformatie, conform precizarilor din normativul PD 177/2001. 

buie sa 
ulilor de 

Amenajiirile de suprafata, sistematizarea verticala ~i in plan a amplasamentului trebuie sii asigure 
o evacuare rapidii a apelor din precipitatii sau din alte surse de suprafata, pentru evitarea patrunderii 
apei in corpul drumului avind ca efect modificarea in sens negativ a regimului hidrogeologic din 
amplasament. 

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topograjice, geo/ogice, de stabilitate ale terenului, 

hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz; 

Prin Studiul topografic realizat s-au materializat elementele identificate existente pe teren. 

Ridicarea topografica a terenului a fost realizata cu statie totala. Planurile topografice cu 

amplasamentele reperelor au fost intocmite in sistemul de referinta STEREO 1970 (sistemul de cote 

Marea Neagra), dupa cares-a proiectat planul de situatie la scara 1 :500. 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 

Din infonnatiile fumizate prin Certificatul de urbanism si in urma vizitelor pe teren reiese ca 

in zona exista retele de diferite tipuri. In avizele obtinute se vor identifica pozitiile orientative ale 
retelelor existente. 

Pe strazile analizate s-a constatat prezenta retelelor de alimentare cu energie electrica. 

j) analiza vulnerabilitatilor cauzate de jactori de rise, antropici si naturali, inclusiv de schimhari 

climatice ce pot afecta investitia; 

Aprecieri privind stabilitatea generala ~i locala a terenului pe amplasament 
Din punct de vedere geotehnic pe amplasamentul cercetat ~i in jurul acestuia nu au fost 

identificate fenomene de instabilitate locala a terenului care sa puna in pericol stabilitatea tronsonului 
nemodemizat; 

i"I \"•I I Ill \\II ',\l\lH. \ UIIIH!l(!I \ i 1 "•.\f;U\\! 

,1 I · 111 \.J \ ,, \'·• 1.0~, ui:. Mhr '- \ l I 1nl 

Planu/ de amenajare a teritoriului na/ional secfiunea a V-a - zone de rise natural - inunda(ii 
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PLANlJL DE AMENAJAKl: A Tt:KHOHIULUI NATIONAL < "Uoe-\~ 
Sl:CTHJNEA a V-a - ZONl: DE RISC NATURAL 

,, 

r , ... ·-~· 
..... ······-· 
•••• •"•o •• , .... . ,., .... _ 

i\.LUNECAl~I 

.. 
- • • "'-'°'' • II Ill• ll ,.,, .. ,,I"°" ' '"' 

t UHU l • ◄ t <o 

Planul de amenajare a teritoriului na(ional sec(iunea a V-a - zone de rise natural - aiunecari de 
teren 

Amplasamentele studiate sunt 1ncadrate in zone care au stabilitatea localii ~i generala asigurata, 
in contextul actual, la data intocmirii prezentei documentatii. 

g) informatii privind posibile interjerente cu rnonumente istoricelde arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in 
cazul existentei unor zone prott;jate. 

Terenul nu se afla in zona protejata sau cu interdictie de construire. lmobilul nu este inclus in 
lista monumentelor istorice si/sau ale naturii. Asupra terenurilor nu greveaza sarcini sau interdictii si 
nu sunt notate litigii. 

3.2. Regimul juridic: 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune; 
Terenul supus analizei face parte din domeniul public, situat in intravilanul satului Negulcsti, 

comuna Piatra Soimului, judetul Neamt, aflat in administrarea Judetul Neamt. 

Tcrenul este situat in intravilan si apartine domeniului public al judetului Neamt conform 
ex traselor de carti funciare aferente tronsonului de drum judetean DJ l 56E analizat. 
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Judctul Neamt 

Nr. 
Nr. cadastral 

Crt. 

1 NC52634 94m 
POD NC 52675 -19 m 

2 NC52640 874m 

POD+ Amenujare intersectie-26 m 

Total Jungime (m) 1013 m 

b) destinatia constructiei existente; 

Tronsonul de drumul judetean analizat (DJ l 56E km 7+-013 - 8+000) din prezentul proiect 
este drum public, asigurand accesul facil al locuitorilor din zona la proprietati, la institutiile publice si 

la terenuri agricole. 

Terenul supus analizei face parte din domeniul public, situat in intravilanul satului Negulesti, 
comuna Piatra Soimului,judetul Neamt, aflat in administrarea Judetul Neamt. 

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale 

protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz; 

Nu este cazul. 

Terenul nu se afla in zona protejata sau cu interdictie de construire. Imobilul nu este inclus in 

lista monumentelor istorice si/sau ale naturii. Asupra terenurilor nu greveaza sarcini sau interdictii si 

nu sunt notate litigii. 

d) injonnatiilobligatiilconstrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz. 

Nu este cazul. 

Terenul nu se afla in zona protejata sau cu interdictie de constmire. Imobilul nu este inclus in 
lista monumentelor istorice si/sau ale naturii. Asupra terenurilor nu greveaza sarcini sau interdictii si 

nu sunt notate litigii. 

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici: 
a) categoria si clasa de importanta; 

Conform H.G.R. nr. 766/21-11-1997, Anexa nr. 3 - Regulamentul privind stabilirea categoriei 

de importanta a constructiilor INCERC 1996, categoria de importanta a constructiei este "C" 
(constructii de importanta oormala) si se va verifica la cerintele: A4 - Rezistenta mecanica si 

stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie, poduri, tunele; B2 - Siguranta in 

exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie, poduri, tunele; D - Igiena, sanatatea 

si mediul. 

Clasa tehnica a drumurilor, cf. Ordinului OMT nr. 1295 din 30.08.2017 este V - intensitatea 

traficului foarte redusa. 
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b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; 

Terenul nu se afla in zona protejata sau cu interdictie de constru 
lista monumentelor istorice si/sau ale naturii. Asupra terenurilor nu gre 
nu sunt notate litigii. 

c) anlanilperioade de construire pentru fiecare corp de constructie; 
Tronsonul de drumul judetean analizat (DJ l 56E km 7+013 - 8+000) din prezentul proiect 

sunt la baza drumuri publice, fiind intretinute periodic. 

d) suprajata construita; 

Suprafata totala construita este de aproximativ 7297 mp (suprafata totala ocupata prin 
proiect). 

e) suprafata construita desfasurata; 

Suprafata totala desfasurata este de aproximativ 7907 mp (suprafata totala conform extraselor 

de carti funciare si a certificatului de urbanism). 

j) valoarea de inventar a constructiei; 

Tronsonul de drumul judetean analizat (DJ 156E km 7+ol3 - 8+000) se regaseste in 
inventarul domeniului public al judetului Neamt, privind atestarea domeniului public al judetului 
Neamt. Amplasamentul se afla in satul Negulesti, comuna Piatra Soimului, judetul Neamt, conform 
extraselor de carti funciare si a certificatului de urbanism. 

g) a/ti parametri, infunctie de specfficul si natura constructiei existente. 
Nu este cazul. 

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 
Expertiza tehnica a fost realizata de ing. Gradinariu loan. Starea tehnica a tronsonului de drum 

judetean analizat (DJ 1566 km 7+o 13 - 8+000) este "rea'' pe intreaga lungime, traficul desfasurandu
se cu dificultate, in conditii improprii, astfel ca modemizarea acestuia devine absolut necesara. 

Din punct de vedere al planeitatii, aspectul general al drumului este necorespunzator, datorita 

suprafetei cu multe denivelari, gropi, fagase. Starea de degradare a drnmului a fost agravata de lipsa 
lucrarilor de intretinere adecvate. Tronsonul analizat este nemodemizat, cu partea carosabila pietruita, 
cu zone verzi si pe anumite portiuni accese din beton amplasate langa imobile. 

Starea actuala a obiectivelor analizate care necesita a fi modernizate nu este una 
corespunzatoare. Din aceasta cauza atat pietonii cat si autovehiculele circula cu mare greutate, iar in 
conditii meteorologice dificile, traficul rutier devine si mai anevoios. 

In profil transversal drumul prezinta iregularitati si defonnari, pantele transversale nu sunt 
asigurate, ceea ce face ca scurgerea apelor sa nu se faca corespunzator, conducand astfel la degradari 
ale suprafetei de rulare. 

Colectarea si evacuarea apelor nu este asigurata corespunzator pe tronsonul analizat deoarece 
santurile/rigolele/podetele existentc sunt colmatate/degradate si lipsesc pe majoritatea portiunilor. 
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Obiectivul analizat se afla intr-o stare continua de degradare ....._, _ _, -~ zat 
corespunzator, nu exista semnalizare rutiera, nu exista elemente de prel ---. _ _.- lor 
pluviale in conditii corespunzatoare. 

S-a constatat ca starea de viabilitate existenta este necorespunzatoare pentru desfa;mrarea 
circulatiei rutiere ~i pietonale in conditii nonnale. 

in perioadele secetoase structura rutiera existenta genereaza o cantitate mare de praf, iar in 
perioadele ploioase se genereaza noroi - drumul devine aproape impracticabile. 

Sectorul de drum nu are amenajat un sistem adecvat de colectare ~i evacuare controlata a 
apelor din precipitatii. 

Pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-social, U.A.T. Judetul Neamt a hotarat sa 
refaca infrastructura drumului judetean DJ 156E pe o lungime de 1013 .00 m, conform masuratorilor 
topografice. 

Denumirea drumului care va fi supus modernizarii, este prezentata in tabelul urmator; 

Judetul Neamt 

Nr. 
Nr. cadastral Lun~ime (m) 

Crt. 

1 NC 52634 94m 

POD NC 52675 -19 m 

2 NC 52640 874m 

POD + Amenajare intersectie - 26 m 

Total lungime (m) 1013 m 

Traseu! in nlan 

Traseul drumului judetean analizat se desfasoara in cadrul unui relief de altitudine medie fiind 
alcatuit dintr-o succesiune de curbe si aliniamente, acesta avand o lungime totala expertizata 
(conform masuratorilor topografice) de 1013,00 m. 

Pro(ilu/ longitudinal 

In profilul longitudinal drumul prezinta declivitati variabile, rampele si pantele nefiind 
racordate corespunzator, lucru ce constituie disconfort asupra desfasurarii circulatiei si implicit 
pericol in ceea ce priveste siguranta circulatiei. 

Profi!ul transversal 

Profilul transversal al carosabilului drumului analizat prezinta iregularitati si defonnatii, 
pantele transversale nefiind asigurate. Aceasta situatie creeaza dificultati pentru o buna scurgere a 
apelor din precipitatii, acestea strangandu-se pe suprafata de rulare si conducand astfel la degradari 
ale acesteia. Latimea platfonnei este variabila. 

D.p.d.v. al structurii rutiere existente, carosabilul drumului analizat este la nivel de balast. 
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Co/ectarea si scurgerea ape/or pluvia/e 

Elementele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale sunt , apele 

pluviale curgand sau baltind in lungul drumului in timpul ploilor ab ~-- prafata 
carosabila prin depuneri de noroi si infiltratii in structura rutiera. 

Siguranta circulatiei, semnalizare, si marcaie rutiere 
Tronsonul analizat de drum judetean D.I 156E km 7-t-013 - 8+-000 (km 7+013 - 8+026) 

analizat, nu este prevazule marcaje rutiere, iar panourile rutiere afandu-se in stare avansata de 

degradarc. 

Structura rutiera existenta 
In urma vizitei pc tercn s-au identificat unnatoarele: 

Tronsonul ana.lizat de drumjudetean DJ 156E km 7+013 - 8+000 (km 7+013 - 8+026) este la 

nivel de balast (zestre existenta) cu o grosime varibila cuprinsa intre 15 cm si 25 cm cm peste un strat 

de Pietri~ mediu cu nisip mediu ~i fragmente grezoase cu grosimi de aproximativ 3.75 m - 3.85 m 

pana la - 4.00 m fata de cota terenului natural (adancime pana la care s-au efectuat forajele 
geotehnice). 

Nivelul hidrostatic nu a fast interceptat pana la adancimea de -4.00 m, confonn studiului 

geotehnic. Tipul pamantului pe tronsonul analizat este Pl - P2. 

Degradarile frecvente pe carosabilul drumului - conform observatiilor din teren, sunt: 

Starea de degradare a fost evaluata prin examinarea vizuala a tronsonului de DJ l 56E. 

Asttel in unna vizitei in teren s-au identificat unnatoarele: 

sistemul rutier existent se afla in stare continua de degradare; 
impietruirea existenta prezinta degradari locale cum ar fi gropi cu adancimea me die de 5 - I 0 
cm, denivelari in profilul transversal, deprofilari, fagase. 
in profil transversal tronsonul prezinta ircgularitati si defonnari, pantele transversale nu sunt 
asigurate, ceea ce face ca scurgcrca apelor sa nu se faca corespunzator conducand astfel la 
degradari ale suprafetelor de rulare; 
drumurile/strazile analizate nu sunt modernizate, nu sunt echipate cu dispozitive 
corespunzatoare pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale; 
caracteristicile geometrice in plan si in profil transversal ale tronsonului analizat nu respecta 
standardele si normativele in vigoare; 
nu exista o semnalizare rutiera corespunzatoare; 
scurgerea si evacuarea apelor pluviale nu este realizata. 

Starea tehnica a drumului analizat este "rea" pe intreg ansamblul, traficul desfasurandu-se cu 
dificultate, in conditii improprii, astfel ca modernizarea obiectivelor devine absolut necesara. 

Din punct de vedere al planeitatii, aspectul general al drumului este necorespunzator, datorita 

suprafetei cu multe denivelari, gropi, fagase. 

Starea de degradare a fast agravata si de lipsa lucrarilor de intretinere adecvate. 

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet, grosimea insuficienta a stratului de balast, scurgerea 

deficitara a apelor si lipsa intretinerii s-au dovedit factori distructivi agresivi, aducandu-1 intr-o stare 
tehnica "rea". 
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Structura rutiera actuala este improprie traficului auto . Circu ~ p 
desfasoara ancvoios. <,..G, 

Starea precara a tronsonului analizat influenteaza negativ viata econ 
a locuitorilor. 

era se 

lturala 

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al 
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 

Din datele culese de pe teren si din expertiza tehnica reiese faptul ca starea tehnica a tronsonul 

de drum judetean analizat (DJ 156E, km 7+-013 - 8+000) este ,,rea", acestea aflandu-se intr-o stare 
continua si avansata de degradare. 

Toate informatiile privind starea tehnica existenta a tronsonului de drum judetean (DJ l 56E, 
km 7+013 - 8+000) sunt cuprinse in cadrul Expertizei tehnice. 

3.6. Actul dovcditor al fortci majorc: 
Nu este cazul. 

4. Concluziile expertjzelor tehnice 

a) Expertiza tchnica a drumurilor a fost intocmita de Expert tehnic atestat A4B2D ing. 
Gradinariu loan. 

a) clasa de rise seismic; 

Conform Nonna ti vului P 100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul apartine 
zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag= 0.30 g si o perioada de control (colt) a 
spectrului de raspuns Tc= 0.7 s. 
b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie; 

Solutiile propuse pentru modernizarea drurnului judetean D.I l 56E (km 7+013 - 8+o00) in 
judetul Neamt, constau in realizarea unor lucrari de interventii, dupa cum urmeaza: 

Varianta A - sistem rutier suplu: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic dcschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-SR EN 13108-1; 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 
- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al :2008; 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+094 (podul peste raul Iapa) se va 
prevedea unnatoarea solutie tehnica: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
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- Gcocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutierc existente; 
- Sistemul rutier existent. 

Varianta B- sistem rutier rigid: 
- 21 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5; 
- folie de polietilena; 
- 2.0 cm strat de nisip; 
- 30 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 
- 10 cm strat de forma din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+A1 :2008. 

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic ,\pre 
aji dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii; 

Solutiile tehnice necesare modemizarii tronsonului de drum judetean (DJ l 56E, km 7+013 -
8+000) sunt cuprinse in cadrul Expertizei tehnice. Tinand seama de criteriile tehnico-economice, 
recomandam ca solutie de modemizare a tronsonului analizat -Varianta A. 

Varianta A-sistem rutier suplu: 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-SR EN 13108-1; 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 

- 10 cm strat de fundatie din halast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008; 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+094 (podul peste raul Iapa) se va 
prevedea urmatoarea solutie tehnica: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- Geocompozit antifisura; 

- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul rutier existent. 

Concluzii si recomandari: 
Prin continutul Raportului din Expertiza Tehnica, se fac unnatoarele precizari: 

Traseul in plan 
Lungimea exacta a tronsonului analizat va rezulta in urma proiectarii si stabilirii elementelor 

geometrice corespunzatoare. 

Pagina 2S din 65 



\ 
' 

Projil longitudinal 
Elementele de baza in profil longitudinal de asemenea se mentin, cu corecturi mm1me 

necesare legate de respectarea cotelor de intrare in curti si cotelor obligate ale constructiilor adiacente 
drumurilor analizate, precum si de asigurarea pantei minime de scurgere a apelor meteorice si de 
respectarea nonnativelor tehnice in vigoare. 

Daca prin realizarea straturilor rutiere drumul se inalta, se va acorda o atentie deosebita 
scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia atat 
apele de suprafata, cat si apele din curtile invecinate. 

La amenajarea in profil longitudinal se vor respecta prescriptiile STAS 495-91, STAS 863-85 
si STAS 10144/3-91. 

Profi/ tram.·versal 
Se vor analiza tronsonul in cauza si drumurile laterale care se intersecteaza cu acestea (daca 

estc cazul) si se vor adopta profile transversale tip in conformitate cu stas-urile si norrnativele in 
vigoare, respectiv in conforrnitate cu spatiile dintre proprietati pentru evitarea exproprierilor si a 
lucrarilor costisitoare. 

Ca elemente geometrice, caracteristicile de proiectare vor corespunde profilului drumului, in 
functie de categoria drumului in stmctura functionala a retelei rutiere a comunei. 

In profit transversal, drumul analizat se va proiecta cu latimile partilor carosabile adoptate din 
considerente tehnico-economice, functie de amprizele existente. 

Se va avea in vedere asigurarea corespunzatoare a acceselor la proprietati. 

Scurgerea si evacuarea ape/or pluviale 
Scurgerea si evacuarea apelor va fi asigurata prin executia de rigole betonate, rigole de 

acostament, rigole carosabile in confonnitate cu prevederile STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79, 

ST AS 2916-8 7, ST AS 2914-84, cu o sectiune calculata astfel inca t sa asigure evacuarea apelor 
provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare, calculata conform normativelor 
in vigoare. 

Clasa betonului pentru elementele de scurgere si preluare a apelor pluviale va respecta 
prevededle normativului NE O 12/1 . 

Podetele existente degradate se vor inlocui. 

Structura rutiera 
Tinand seama de valorile de trafic inregistrate pe tronsonul de drum judetean analizat (DJ 

156E, km 7+013- 8+000), trafic usor, propunern doua solutii (variante) pentru modernizare: 
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Varianta A- sistem rutier suplu: ~ 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4, LEG ~-,,-: 3108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-SR ◄ N 13108-1; 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 
- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008; 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+094 (podul peste raul Iapa) se va 

prevedea unnatoarea solutie tehnica: 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- Geocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul rutier existent. 

Varianta B-sistem rutier rigid: 
- 21 cm, data din beton de ciment BcR 4.5; 

- folie de polietilena; 
- 2.0 cm strat de nisip; 
- 30 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 
- 10 cm strat de forma din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 

In ambele variante se vor realiza lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, lucrari 

de semnalizare rutiera si siguranta a circulatiei si toate elementele necesare modemizari tronsonului 

analiza t pe o lungime totala de 1013 ,00 m. 

Varianta A- Sistem rutier suplu 

AVANTAJE 

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, iar capacitatea portanta poate creste progresiv prin 
investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului; 

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment; 
- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor); 
- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si 

pentru decliviati cu valori mai mari. 
- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau internet), 

subtraversarea acestora se va realiza mu.It mai usor decat in cazul imbracamintilor din beton. 
- Costurile de executie sunt mai reduse decat in cazul imbracamintilor din beton de ciment rutier. 
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DEZAVANTAJE t:t'. 
1/J 

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracan -~ ti nent (20-
30 ani); < -./(Jo . -~1>-1-
La temperaturi ridicate ale mcdiului ambiant apar deformatii (fagase) ale ca · ui; 

- Structurile mtiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil; 
- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat celc nccesare pentru intretinerea betonului de 

ciment; 
- In cazul W1ei neintretineri corespunzatoare se degradeaza foarte repede; 
- In cazul instabilitatii fundatiei respectiv a terasamentelor imbracamintea asfaltica se degradeaza 

mult mai repede decat imbracamintile din beton de ciment rutier. 

Varianta B - Sistem rutier rigid 

AVANTAJE 

- Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice; 
- SWlt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru satisfacerea 

traficului greu; 
- Se recomanda a se aplica la drumul pc care se circula cu viteze mai redusa; 
- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant; 
- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate, prezinta o mai buna 

rezistenta si comportare in timp decat imbracamintile asfaltice ; 
- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental pe suprafata 

carosabila); 
• Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice; 
- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie. 
- Se dovedesc a fi mai ieftine in cazul in care exista resurse materiale in zona, la mici distante. 

DEZA V ANTAJE 

- Investitia initiala este relativ mai mare; 
- Perioada de executie este mai mare; 
- Traficul trebuie adaptat la executie - circulatie numai pe o banda; 
- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului dupa o perioada mai mare de timp, fata 

de cateva ore la asfalt; 
- Se folosesc numai pana la declivitati de 7%; 
- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare 

provoaca disconfort (socuri si zgomot); 
- Nu pot prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea ulterioara a 

drumului este laborioasa - costisitoare. 
- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati subteran (apa, canalizare, gaz, telefonie sau 

internet), subtraversarea acestora se va realiza cu dificultate; 

Tinand seama de criteriile tehnico-economice side cel'i11tele be11eficiarului expel'lul te/111ic 

recoma11da ca solutie de moderuizal'e a retelei de drumurilstrazi Vari<mta A - sistem mtier 

suplu. 
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d} Recomandarea interventiilor necesare pentm asigurarea jimctiona · .,. 
conform exigentelor de calitate. '-< 

Expertul tehnic recomanda Scenariul 1 - Varianta A - Sistem rutier sup v~~;;...----

r Si 

ntajos 
tehnic si economic, conform explicitarii facute in cadrul Expertizei precum si prevederea tuturor 

elementelor necesare modernizarii. 

Varianta A- sistem rutier suplu: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-SR EN 13108-1; 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grnsier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 
- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008; 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+094 (podul peste raul lapa) se va 

prevedea urmatoarea solutie tehnica: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- Geocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul rutier existent. 

5. ldeutificarea scenariilor/optiunilor tehuico-economice (minimum doua) si analiza detaliata a 
acestora 

i) Solutiile propuse pentru modernizarea tronsonului de drumjudetean (DJ 156£, km 7+013 
- 8+000) dinjudetui Neam(, constau in realizarea unor lucrari de interventii, dupa cum urmeaza: 

Varianta A- sistem rutier suplu: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD PC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-t; 
- 6 cm st rat de legato ra din bet on asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-S R EN 13108-1 ; 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 
- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al :2008; 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+094 (podul peste raul Iapa) se va 

prevedea unnatoarea solutie tehnica: 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic des chis BAD PC 22.4, , LEG 50/70-SR EN 131 08-1 ; 
- Geocompozit antifisura; 

Pagina 29 din 65 



S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT >!<. 

"MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ I 56£ LUMINIS-NEGULESTI KM 7+0 .. 

D.A.L.I. ~ 

- Frezarca imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul rutier existent. 

Varianta B- sistem rutier rigid: 

- 21 cm, data din beton de ciment llcR 4.5; 
- folie de polietilena; 
- 2.0 cm strat de nisip; 
- 30 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 
- 10 cm strat de forma din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 

Tinand seama de criteriile tehnico-economice side cerintele beneficiarului expertul telmic 

recomanda ca solutie de modemiz"re a tro11so/l11/ui anlllizat, Varian ta A - sistem rutier sup/11 

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural 
si economic 

In vederea modemizarii tronsonului de DJ 156E la.n 7+013 - 8+000 (la.n 7+013 - 8-+-026) s-a 
impus intocmirea unor rapoaiie de expertiza tehnica exigenta de catre expert tehnic atestat MD LAP si 

intocmirea prezentei documentatii in faza Documentatiei de A vizare a Lucrarilor de I nterventie 
(DALI), conform legislatiei specifice in vigoare. 

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru: 

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural; 

Conform temei de proiectare, s-a propus intocmirea unei documentatii tehnice in vederea 
modemizarii tronsonului de drum judetean DJ 156E (km 7+013 - 8+000) din judetul Neamt, aflat 
intr-o stare de degradare accentuata. 

Datorita specificului proiectului, nu estc prevazuta consolidarea unor elemente ( constructii 
existente). 

- protejarea, repararea elementelor nestructurale silsau restaurarea elementelor 

arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz; 

In cadrul proiectului se propune modernizarea tronsonului analizat, precum s1 realizarea 
dispozitivelor de colectare a apelor pluviale. 

- interventii de protejarelconservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, 
dupa caz; 

Nu cste cazul deoarece in cadrul proiectului nu se vor face lucrari de interventie care sa 
necesite protejarea/conservarea elementelor naturale si antropice existente valoroase. 

- demolarea partiala a unor elemente structuralel nestructurale, cu(fara modijicarea 

conjiguratiei si/sau ajimctiunii existente a constructiei; 

Nu este cazul. 
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- introducerea unor elemente structurale/nestructurale supli 
Nu este cazul. 

- introducerea de di.111ozitive antiseismice pentru reducerea ra.1punsului seismic al 
constructiei existente; 
Nu este cazul. 

b) descrierea, dupa caz, si a a/tor categorii de lucrari inc/use in solutia tehnica de interventie 

propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor 
aferente constructiei, demontarilmontari, dehransari/bransari, .finisaje la interior/exterior, dupa caz, 
imbunatatirea terenului de jimdare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea 
jimctionalitatii constructiei reabilitate; 

In cadrul proiectului s-a inclus colectarea apelor pluviale prin rigole betonate, rigole de 

acostament, rigole carosabile si evacuarea acestora prin podete si rigole carosabile transversale. 

c) analiza vulnerahilitatilor cauzate de .factori de rise, antropici si naturali, inclusiv de schimbari 

climatice ce pot afecta investitia; 
Riscurile ce pot fi identificate in momentul de fata sunt generate de existcnta in teren a unor 

retele care nu au putut fi identificate sau transmise ulterior intocmirii prezentei documentatii prin 

avizele detinatorilor de retele, de existenta in teren a unor goluri de a caror existenta nu a stiut nimeni. 

Schimbarile climatice ce pot interveni pe parcursul executiei lucrarilor si ar putea afecta investitia se 

rezuma la ploile ce pot interveni pe durata de executie si ar putea afecta in mod negativ prin durata si 

intensitatea !or sau la eventuale alunecari de teren. Antreprenorul va trebui sa isi programeze lucrarile 
tinand cont si de prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona amplasamentului. 

Alti factori de rise: probleme din punct de vedere tehnic si administrativ cu privire la executia 

lucrarilor care pot duce la prelungirea duratei de implementare a investitiei; necesitatea exproprierilor 

de terenuri pentru asigurarea elementelor componente ale drumurilor care presupun costuri 

suplimentare si prelungirea duratei de implementare a investitiei. 

d) informatii privind posibile interjerente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in 
cazul existentei unor zone protejate; 

Nu este cazul. 

e) caracteristicile tehnice si parametrii .17Jecifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor de 
interventie. 

Dupa realizarea investitiei se preconizeaza o imbunatatire a parametrilor specifici circulatiei 

rutiere si pietonale dar si a mediului inconjurator. Prin realizarea lucrarilor proiectate nu se aduc 

schimbari majore zonei actuale ci se realizeaza doar o crestere a factorilor de confort si siguranta a 
traficului prin aducerea tronsonului de drum judetean analizat la o stare norrnala de exploatare si se 

reduc factorii de poluare (praf, zgomot, emisii de noxe etc). 

Pagina 31 din 65 



S.C. NEW PROJECT CONSTRUCTS 
"MODERNIZARE DRUMJUDETEAN DJ 156£ LUMINJS-NEGULESTI KM 7+0/_,,..,.,o.,..,,llll. 

D.A.L.I. 8 
Principalii indicatori tehnici aferenti constructiei sunt: 

• Structura rutiera: supla: 888.00 m; 

• Structura rutiera ranforsata: 94.00 m; 

• Sant betonat: 180.00 m; 

• Rigola de acostament: 372.00 m; 

• Rigola carosabila: 401.00 m; 

• Rigola ranforsata: 30.00 m; 

• Fundatie Adancita de parapet + parapet: 225 m; 

• Parapet de protectie prin batere: 166 m; 

• Podet tubular Dn800, 1=10.00 m: 3 buc; 

• Podet tubular Dn800, 1=7 .50 m: 1 buc 

• Podet tip P2: 1 hue; 

Cele 2 poduri aflate pe tronsonul studiat, ce traYerseaza mu[ Japa nu fac parte din prezenta 
documentatie. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de 
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare 

Nu este cazul, deoarece utilitatea drumului nu depinde de racordarea la o retea la care sa fie 
conectate. 

Racordarea la utilitatile necesare pentru organizarea de santier si pentru realizarea lucrarilor 
cade in sarcina Antreprenorului general. 

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ 
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale 

Durata de realizare si etapele principale sunt urmatoarele: 
- Realizarea Proiectului tehnic de executie, intocmirea documentatiilor pentru obtinerea 

avizelor si acordurilor, obtinerea avizelor si acordurilor: 2 luni; 
- Realizarea executiei lucrarilor: 12 luni. 

5.4. Costurile estimative ale investitiei 
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii 
similare; 

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei. 
Costurile estimative ale investitiei se regasesc in Devizul general anexat prezentei 

docum entatii. 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei 
a) impactul social si cultural; 

Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca unnare a implementarii proiectului sunt: 

• Prevenirea accidentelor; 
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• Economii din scaderea costului de exploatare (reducere uto/a11, 

reducere costuri exploatare autovehicule); 

• Economii din scaderea timpului de parcurs; 

• Se reduc costurilor de reparare a vehiculelor prin conditii optime de transport (fluenta); 

• Scaderea numarului de accidente rutiere. 

De asemenea, in urma implcmentarii proiectului vor fi realizate si sistemele de colectare si 
evacuarc a apelor pluviale, evitand astfel stagnarea apei pe partea carosabila a drumurilor/strazilor. 

b) estimari privind jorta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in 
faza de operare; 

A vand in vedere caracterul specific al lucrarilor de construct.ii de drumuri/ strazi, prin aceste 

lucrari nu se creaza noi locuri de munca in mod direct, in faza de executie respectiv in faza de 
operare. 

Executia (realizarea) lucrarilor se va realiza de catre societati specializate, cu personal propriu, 
insa se recomanda cooptarea de muncitori calificati/necalificati din zona, pe toata perioada de 

executie a lucrarilor. ln acest mod se creeaza noi locuri de munca pe o perioada determinata. 

In faza de opcrare, realizarea lucrarilor de intretinere si reparatii se vor realiza de catre Beneficiar pr.in 

personalul propriu sau de catre societati specializate, contractate. 

c) impactul asupra jactorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor 
protejate, dupa caz. 

Lucrari de reconsh-uctie ecologica 

In acest domeniu se propune realizarea unnatoarelor: 

datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se 

va executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier; 

utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de 

monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in 

functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni; 

se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a 

se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea 

apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice; 

procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se 
va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor; 

variantele provizorii ale drumurilor (unde este cazul) vor fi dezafectate dupa finalizarea 
lucrarilor; 

la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate 
deseurile. 

Dupa finalizarea lucrarilor, zonele afectate vor fi curatate si nivelate, iar terenul readus la 
starea initiala, pr.in acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie. 

Recomandari specifice: 
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restrictionarea suprafetelor sapate; <.,... 
limitarea dezvoltarii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, c:..,m t,e_de--c:as1m , puncte 
de oprire etc.) temporare (pe durata lucrarilor de constructie) si pe t.Joa"\' e (in faza de 

operare) pe segmcntele de drum situate in/la limita perimetrului siturilor Natura 2000; 
management corespunzator al tra ficului utilaj elor ( carburanti cu Ii mite de toxicitate 
conform normelor in vigoare); 
realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor substante 
toxice in perimetrul santierului, astfel incat acestea sa nu fie niciodata depozitate in sau in 
apropierea zonelor protejate; 
realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportarii lor imediate 
in cazul in care se lucreaza in apropierea zonelor protejate; 
monitorizarea periodica a starii vegetatiei din zona adiacenta drumurilor (in special in 
vederea unnaririi speciilor potential invazive ce pot sa patrunda in zonele protejate) si 
aplicarea unor masuri de management specifice in cazul in care se constata degradari ale 
acestor sisteme; 

mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zona si din 
apropierea zonei de constructie si a panourilor care sa ecraneze poluarea cu praf si compusi 
toxici din gazele de esapament; 

depozitarea pamantului sapat, a sterilului si a altor materiale la o distanta care sa nu 
permita scurgeri accidentale in albia apelor de suprafata; 
management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate 
conform normelor in vigoare ); 
realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor si a altor substante 
toxice in perimetrul santierului, astf el incat acestea sa nu fie niciodata depozitate in sau in 
apropierea siturilor protejate; 

realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportarii !or irnediate 
in cazul in care se lucreaza in sau in apropierea siturilor protejate; 

se va impune planificarea si sustinerea materiala a unui program de realizare, monitorizare 
a masurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si buget. 

Faza de constructie: 

Prevenirea si reducerea potentialelor surse poluante, daunatoare tuturor componentelor biotice, 

managementul corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate 
conform normelor in vigoare); 
supravegherea eficienta a modului si locatiei de depozitare a hidrocarburilor, a 
materialelor, si a altar substante toxice in perimetrul santierului, astfel incat acestea sa nu 
fie niciodata depozitate in sau in apropierea siturilor protejate; 
gestionarea eficienta a deseurilor, transportarea imediata in cazul in care se lucreaza in sau 
in apropierea siturilor protejate. 

Prevenirea impactului asupra tuturor componentelor biotice, cu precadere asupra celor de 
interes protectiv va fi realizata prin: 
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planificarea si sustinerea materiala a unui program de rea 

de reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si bug 

fa1pact general anticipat 

a. in perioada de executie: 

Cu toate ca in prezent, datorita tehnologiilor de executie modeme, a unor materiale putin 

agresive pentru mediu si a unei mecanizari avansate, perioadele de executie s-au diminuat mult, ceea 
ce reduce timpul de impact pe un traseu, efectele pot fi in esenta urmatoarele: 

Miscari importante de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in traseu ori 

depozitati in zone de depozitate, care genereaza, modificari in stratele superioare de 
pamant, chiar dezechilibrul lor natural si uneori schimbari ale peisajului natural; 

Emisii importante de praf si noxe produse de gazele de esapament de la motoarele extrem 
de putemice - 100-200 C.P. - ale mijloacelor mecanice de transport si utilajelor; 

Perturbarea prin zgomot si noxe a faunei si florei; 

Scoaterea din circuitul productiv de suprafete agricole; 

Emisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executarii lucrarilor de constructii cum ar fi praf 
la betonari si forari; 

Disconfort important prin poluare fonica, luminoasa, vihratii si emiterea de noxe, cauzat 
populatiei din asezarile situate in apropierea santierelor; 

Posibilitatea aparitiei unor conflicte sociale intre populatia autohtona/participantii la trafic 

si personalul muncitor, in general mai violent si care va fi destul de numeros in timpul 
executiei lucrarilor; 

Consumuri semnificative de materii prime, materiale si energie, cu consecinte negative 

asupra resurselor materiale si energetice, in special atunci cand este vorba de resurse 
neregenera bile; 

In final se poate concluziona ca in perioada de executie are Joe un important impact negativ 

la modul eel mai general, dar a carui durata este limitata de la cateva luni pana la 1 - 2 ani. 

b. in perioada de exploatare: 

In perioada de exploatare impactul general este acelasi ca si in prezent, Iucrarile proiectate 

nu afecteaza si nu modifica regimul de exploatare actual al drumurilor, ci doar sporesc 
siguranta circulatiei pe tronsonul respectiv. 

Masuri de reducere a impactului: 

a. Ca masuri generale de reducere a impactului, au fost prevazute unnatoarele: 

Gestionarea circulatiei: planificarea locurilor de amplasare a semnelor/masurilor de 
gestionare a circulatiei (denivelari) ce urmeaza a fi afisate/construite; 

Stropirea cu apa a drumurilor de serviciu si a platfonnelor de santier dupa necesitati, pentru 

a preveni emisiile puternice de praf; 
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Imprejmuirea cu panouri a zonelor in care se desfasoara a O itat praf in 
exces sau in care sunt depozitate materiale in vrac; · ~ 
Reutilizarea deseurilor rezultate din reabilitare, cat mai mult p...,,"~~ •u-,,....__ _ _.,,, 
Reabilitarea drumurilor de acces dupa incheierea constructiei; 
Programarea activitatilor de defrisare a vegetatiei inalte vara tarziu sau toamna; 
Eliminarea confonna a deseurilor de constmctie, uleiurilor uzate si a altar deseuri de pe 
amplasamentul lucrarilor propuse; 
Depozitarea si utilizarca adecvata a materialelor periculoase in zone cu acces controlat; 
Refacerea vegetatiei pe eventualele suprafete decopertate; 
Refacerea vegetatiei in zonele adiacente, imediat dupa incheierea lucrarilor; 
Repopularea terenurilor afectate cu specii de plante caracteristice acestei zone; 
Prevenirea deteriorarii suprafetei invecinate in vederea evitarii pierderii si/sau afectarii 
habitatelor tloristice si faunistice din zonele afectate si limitrofe; 
Controlul distrugerii florei, vegetatiei, a indivizilor diferitelor gmpe de animale, 
nevertebrate si vertebrate; 
Controlarea nivelului emisiilor de pulberi; 
Controlarea poluarii fonice; 
Controlarea deversarilor de combustibili si de alte rnateriale volatile pe sol si in apropierea 
canalizarilor; 
Prevenirea compactarii solului in spatiile destinate depozitarii materialelor si dispozitivelor 
utilizate in lucrarile de executie; 

b. Masuri specifice de reducere a impactului: 

monitorizarea atenta a lucrarilor propriu~zise; 
monitorizarea functionarii santierului. 

Protectia aerului 
Realizarea investitiei propuse implica, in perioada de executie: 

• lucrari privind modernizarea drumurilor analizate, amenajarea dispozitivelor de evacuare a 
apelor pluviale si inlocuirea podetelor existent degradate cu rigole carosabile; 

• traficul auto de lucm. 

Pe toata perioada de realizare a lucrarilor cuprinse in cadml acestui proiect, solutile adoptate 
de catre constmctor trebuie sa asigure masuri specifice de protectia aerului astfel incat sa nu fie 
depasita limita de poluare prin eliminarea in atmosfera a pluberilor de praf. 

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor 

Acest tip de poluare va avea caracter temporar, doar pe perioada executiei lucrarilor. Lucrarile 
modemizare implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii: 

Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de utilaje. 
Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot; 
Circulatia mijloacelor de transport in cadml santierului; 
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- Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cad1 
Nivclul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori: 

Fenomenele meteorologice si in particular, 0teza st direc 1entul de 
temperatura si de vant; 
Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit "efect de sol"; 
Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta 
spectrala a zgomotului; 
Topografia terenului si vegetatia. 

Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite s1 a 
obiectivelor care isi desfasoara activitatea langa drum/strada. Functionarea acestora va fi verificata 
periodic. 

Lucrarile se vor realiza, pe cat posibil, in timpul zilei, respectand un program care sa nu 
afecteze orele de odihna ale locuitorilor din zona. 

Protectia solului si subsolului 
Fonne de impact posibile asupra solului: 

degradarea fizica superficiala a solului pe arii foarte restranse adiacente drumurilor in 
zonele de parcare si de lucru a utilajelor - se apreciaza o perioada scurta de reversibilitate 
dupa terminarea lucrarilor si refacerea acestor arii; 
deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ 
redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului, posibilitati de 
remediere imediata. 

Afectarea subsolului, pana la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in cazul 
deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi efectuata imediat. 

Protectia ecosistemelor terestre 
In conditii normale de executie nu pol apare surse semnificative de poluare pentru mediul 

terestru. Se va realiza inierbarea taluzurilor la sfarsitul executiei lucrarilor. 

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de i.uteres public 
Existenta santierului si desfasurarea lucrarilor pot fi surse de poluare pentru acest factor. 

Constructorul va elabora o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reguli stricte pentru 
asigurarea fluentei circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o sernnalizare luminoasa 
corespunzatoare. 

Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in zonele de 
lucrari. Lucrarile de deviere a circulatiei vor avea un caracter temporar. 

Prin finalizarea investitiei, peisajul nu va suferi modificari semnificative. Pentru a restrange 
efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va prevedea o esalonare a executiei, astfel incat o 
portiune inceputa sa fie terminata integral si redata zonei intr-o perioada cat mai scurta de lucru. 

Gospodarirea deseurilor 
Prin realizare lucrarilor proiectate pot sa apara urmatoarele tipuri de deseuri: 
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deseuri de piatra si sparturi de piatra; 

beton, caramizi, materiale ceramice; 
lemn; 

materiale plastice; 

amestecuri metalice; 

pamant si materiale excavate; 

deseuri amestecate de materiale de constrnctie. 

Examinand lista de mai sus, se constata ca nu apar deseuri periculoase. 

Obligatiile care rezulta din prevederile legale sunt urmatoarele: 
sc vor recicla deseurile refolosibile, prin integrarea lor in lucrarile de umpluturi; 

se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare; 

intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere se 

efec1ueaza doar in locuri special amenajate pentru a evita contaminarea solului. 

deseurile de tip menajer se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin 

contract cu firmele de salubritate. 

Gospodarirea substantelor si preparatelor cbimice periculoase 

Conform Catalogului European al Deseurilor CED - principalele deseuri rezultate din 

activitatile de constructie a drumurilor, exceptand materialele izolatoare, nu se incadreaza in categoria 

deseurilor periculoase. 

De asemenea, la categoria deseurilor municipale si asimilabile din comert, industrie etc. se 

incadreaza ca deseuri periculoase vopselurile, cemelurile, adezivii si rasinile, solventii, luburile 

fluorescente si alte deseuri cu continut de mercur. Unele dintre aceste substante ar putea fi folosite in 

santier, in cantitati reduse. De asemenea, este posibila folosirea, lot in cantitati reduse, si a altor 

substante si materiale cu actiune periculoasa sau toxica. 

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase se va face cu respectarea prevederilor legale in 

vigoare. 

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a acestor 

substante. De asemenea, antreprenornl va trebui sa tina o evidenta stricta a acestor materiale. 
Deseurile rezultate, precum si ambalajele substantelor toxice si periculoase, vor fi depozitate m 

siguranta si predate unitatilor specializate pentru depozitare definitiva, reciclare sau incinerare. 

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie 

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea 

scenariului de rejerinta; 

Obiectivul proiectului este de a asigura lucrari de modemizare pe drumurile/strazile analizate 

in vederea asigurarii unor conditii corespunzatoare circulatiei auto. Realizarea obiectivelor analizate 
determina reducerea riscului de accidente, reducerea consumului de carburant, reducerea uzurii 

masinilor, reducerea poluarii fonice si praf degajat in atmosfera, cresterea conditiilor de siguranta si 
confort ale participantilor la trafic. 

Pagina 38 diu 6S 



S.C. NEW PROJECT CONSTRUCT 
"MODERN!ZARE DRUM JUDETEAN DJ 156£ LUMJNJS-NEGULESTJ KM 7+013 

D.A.L.I. 

In vederea analizarii optiunilor si a fezabilitatii acestora si penlr tAflW~~ilj iu lui 

optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru aua sura 

in care contribuie la atingerea obiectivelor privind punerea in siguranta a c si 

valoarea adaugata a proiectului comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi implementat. 

Astfel, au fost analizate 3 variante, considerate reprezentative in contextul prezentat al 
proiectului. 

V arianta zero ( fara investitie) - Aceasta varianta reprezinta situatia in care nu se realizeaza 

investitii in lucrarile pentru obiectivele analizate si punerea in siguranta a acestora si se realizeaza 

doar operarea sistemului existent. 

Varianta solutiei unu - realizarea unui sistem rutier suplu format: structura rutiera total noua 

solutie usor de realizat si intretinut. 
Varianta solutiei doi - realizarea unui sistem rutier rigid din BcR 4.5, solutie cu durata mare 

de realizat si foarte costisitoare in faza initiala. 

Solutia 1-Varianta A- sistem rutier suplu: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-SR EN 13 I 08-I; 

- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 
- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008; 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+094 (podul peste raul Iapa) se va 

prevedea urmatoarea solutie tehnica: 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 

- 6 cm strat de legatu ra din beton asfaltic des chis BAD PC 22.4, , LEG 50/70-SR EN 13108-1 ; 
- Geocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 

- Sistemul rutier existent. 

Solutia 2-Varianta B- sistem rutier rigid: 

- 21 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5; 
- folie de polietilena; 

- 2.0 cm strat de nisip; 
- 30 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 
- 10 cm strat de forma din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 

Scenariul ales este eel prezentat in solutia 1 (varianta A), realizare sistem rutier suplu, acesta 
fiind scenariul mai avantajos tehnic si economic pe termen lung, conform explicitarii din compararea 

celor doua variante din cadrul Expertizei tehnice. 
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b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dime 
prognoze pe termen mediu si lung; 

1c/usiv 

ametrilor 
si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin intermediul acesteia, 
se realizeaza o prezentare, in ansamblu, atat a situatiei actuate si a neajunsurilor ce decurg din 
aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca unnare a realizarii investitiei. 

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de la premiza 
ca starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca principal suport pentru viitoarea 
crestere economica in toate sectoarele. 

Se apreciaza ca prin lucrarile de modemizare a obiectivelor analizate vor duce la cresterea 
investitiilor in zona datorita unei infraslructuri adecvate. 

Prin modemizarea tronsonului de drum judetena analizat se urmareste cresterea nivelului de 
siguranta si confort prin imbunatatirea conditiilor de exploatare a infrastructurii rutiere. 

Realizarea acestor lucrari, se impune si din urmatoarele motive: 
Imbunatatirea gradului de confort/siguranta al locuitorilor si locuintelor din zona; 
Micsorarea emisiilor de noxe in atmosfera; 
Cresterea sigurantei transportului auto si pietonal; 
Reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare; 
Imbunatatirea aspectului zonei; 
Asigurare sigurantei in exploatare. 

c) ana liza financiara; sustenabi Ii ta tea financiara; 

Capacitatea beneficiarului proiectului de a gestiona implementarea investitiei propuse este 
ridicata, fiind corelata cu succesul interventiei si cu garantarea atingerii obiectivelor stabilite. Cu toate 
acestea, beneficiarul proiectului trebuie sa demonstreze ca interventia propusa este sustenabila din 
punct de vedere financiar si nu va pune in pericol capacitatea sa de a indeplini toate obligatiile 
financiare pe parcursul perioadei de referinta. 

Sustenabilitatea financiara implica existenta unui flux de numerar cumulat pozitiv pentru 
fiecare an al proiectiilor (mai simplu, suficient numerar pentru desfasurarea fara probleme a 
operatiunilor in fiecare an). Deficitele temporare pot fi acoperite eventual printr-un credit revolving 
( care apoi va fi luat in considerare la determinarea fluxului de numerar), avand in vedere ca ipotezele 
referitoare la acest credit revolving sunt rezonabile in relatie cu pietele financiare locale. 

d) analiza economica; analiza cost-(!fkacitate; 

Analiza economica pune in evidenta eficienta si utilitatea proiectului pentru societate m 

ansamblu si releva contributia sa la dezvoltarea economico-sociala. Realizarea unei astfel de analize 
este importanta in cazul investitiilor realizate in sectorul public sau in sectoare strategice ale 
economiei nationale. Criteriul sintetic de apreciere este rentabilitatea nationala a proiectului, calculata 
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pe baza valorii nete actuale si a ratei de rentabilitate intema. In \ s la 

cantitative pe care le genereaza proiectul (profit, sporirea veniturilor ad <~}~ ~ , elc.), se 
au in vedere si aspectele economico -sociale: acoperirea unor nevoi pentn ~<ttG:Im:al • eficitare ale 
economiei, absortia de forta de munca aflata in somaj etc. 

In calculul veniturilor si cheltuielilor anuale in cazul analizei economice sunt incluse si cele 
"secundare ", ce nu au legatura directa cu proiectul de investitii, dar sunt generate de acesta (ex.: forta 
de munca ocupata prin realizarea proiectului, intensificarea activitatii comerciale sau industriale dintr
o anumita zona, etc.). In evaluarea economica nu se includ in cheltuieli dobanzile platite pentru 

credite primite, impozite pe venit, taxe vamale etc., intrucat la nivelul economiei nationale acestea 
apar ca plati de transfer de la o unitate economica spre alte unitati financiare, bancare sau la bugetul 
statului, exceptie facand cazul creditelor externe la care dobanzile expatriate se iau in calcul. 

Analiza economica este neutra, atat fata de distributia venitului, cat si de provenienta 
capitalului. Desi analiza va determina volumul venitului generat peste cheltuielile efectuate, ea nu 
specifica cine primeste in realitate acest venit. 

Beneficiile socio - economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului sunt: 
Venituri indirecte provenile din infiintarea de noi activitati economice si dezvoltarea 
activitatilor existente ( efecte de antrenare ale investitiei); 
Crearea de noi locuri de munca si reducerea somajului; 
Reducerea numarului de accidente; 
Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an, 
reducere costuri exploatare autovehicule ); 
Economii din scaderea timpului de parcurs. 

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor. 
Ipotezele principale luate in considerare la elaborarea analizei proiectului sunt urmatoarele: 
Din punct de vedere Obiectiv general - mentinerea nivelului de dezvoltare economica 

actuala, ca valoare minima. A vand in vedere ca prognozele si estimarile se bazeaza in mare parte pe 
evaluarea situatiei actuale - este necesar ca aceasta ipoteza sa fie validata in perioada de exploatare a 
proiectului. A vandu-se in vedere evolutiile recente, este rezonabil sa presupunem ca ritmul actual de 
crestere economica se va mentine. 

Din punct de vedere al disponibilitatii resurselor financiare - Beneficiarul va asigura finantarea 
cheltuielilor suplirnentare (conexe) ce vor aparea in timpul implementarii proiectului. 

Din punct de vedere al intretinerii si protejarii infrastructurii modenizate - in scopul atingerii 
obiectivului vizat pe termen lung este important ca, Consiliul Local sa poata mentine infrastructurn 
modemizata la paramentrii tehnico - functionali adecvati. Beneficiarul va aloca atat fondurile cat si 
resursele umane necesare indeplinirii acestui obiectiv. 

La nivelul rezultatelor estimate 
Obtinerea rezultatelor estimate este inevitabil legata side concretizarea unor factori si conditii 

in afara controlului direct al proiectului. 
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Printre acestea se numara: ~ < 
utilizarea echipamentelor si materialelor adecvate, precum si ~ ---~ - · ce si de 
proiectare in conformitate cu nonnele existente in domeniu. Re 1ectului sunt 
influentate atat de calitatea materiilor prime si a echipamentelor utilizate de catre contractantii 
lucrarilor de reabilitare, cat si de gradul de conformitate al solutiilor tehnice cu cele mai bune 
practici in domeniu. Supravegherea sistematica si calificata, ef ectuata de catre promotorul 
proiectului, va contribui semnificativ la reducerea riscurilor implicate de aceste aspecte 
tehnice; 

respectarea normelor de proiectare si de protectie a mediulul inconjurator. Pe tot parcursul 
procesului de identificare a solutiei tehnice ce va fi implementata side elaborare a detaliilor de 
executie, un element esential este reprezentat de respectarea legislatiei existente in domeniul 
constructiilor si in domeniul mediului. In acest sens au fost intreprinse toate eforturile necesare 
pentru identificarea celei mai potrivite solutii din punct de vedere al costurilor si conceptiei 
tehnice; 
existenta unui mediu economic, politic si social stabil. Exploatarea in viitor a drumurilor 
incluse in actualul proiect de investitie este influentata intr-o anumita masura si de contextul 
legislativ si socio economic. In etapa operationala pot sa apara influente negative (de ex. rata 
ridicata a inflatiei, nivel ridicat al fiscalitatii) ce pot descuraja investitiile, factori care pot 
influenta atingerea obiectivului propus in proiectul nostru. 

Analiza riscului - Poate fi atat cantitativa, cat si calitativa si depinde de existenta datelor si a 
cunostintelor respective. 0 importanta deosebita o au datele cu privire la toxicitatea materialelor, 
durata expunerii, reactionarea populatiei sau a plantelor/ animalelor si conditionalitatea si neclaritatea 
acestei analize. 

Gruparea variabilelor utilizate in categorii omogene: 
Riscul de finalizare: riscul ca finalizarea proiectului sa fie intarziata in general din motive 
tehnice 

Riscul de operare: care include riscul tehnologic; este acela in care proiectul nu se ridica la 
nivelul corespunzator fluxului de venituri si cheltuieli, fie prin nerespectarea productiei de 
energie calculate in proiect, sau din cauza costurilor mentenantei care depasesc previziunile de 
buget. 

ldentificarea posibilelor variabile dependente din punct de vedere deterrninist, care pot duce la 
cresterea distorsiunii rezultatelor si la inregistrari duble. Avand alese cele mai semnificative variabile, 
putem sa evaluam elasticitatea lor prin efectuarea de calcule. De fiecare data se atribuie o noua 
valoare pentru fiecare variabila si recalculam costul investitiei si rata intema a rentabilitaiii, astfel 
notandu-se diferente comparate cu cazul de baza. 

Riscul financiar decurge din proportia mare a imprumuturilor luate de la banci, imprumuturi 
ce primesc ca destinatie acoperirea cheltuielilor pentru realizarea obiectivului de investitii. Acest gen 
de rise consta in aceea ca, in cazul aparitiei unei conjuncturi nefavorabile, profiturile se volatilizeaza, 
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cedand locul pierderilor. Firma ajunge in situatia ca, din rezultatele sale 
nici dobanzilc la imprumuturile contractate. 

ta achita 

Coeficientul de rise este foarte mare atunci cand este vorba de un rise independent de agentul 
economic, adica delerminat de conjunctura economica nefavorabila sau de realizarea unei investitii 
mari intr6 un domeniu ce evolueaza foarte slab. Tocmai de aceea, pentrn a preintampina riscul legat de 
imprumut, insasi bancile finantatoare au luat masuri in aceasta directie si s-au preocupat de elaborarea 
unor metode eficiente de analiza a riscului. 

Odata adoptata decizia de investitii si aleasa o varianta de realizare a proiectului, se pot 
identifica riscurile ce pot sa intervina pe dmata de viata a proiectului. 

Astfel, in etapa de pregatire a proiectului se definesc activitatile ce compun proiectul, 
resursele necesare, participantii si competentele lor in cadrul proiectului, se identifica factorii interni 
si externi de influenta. Printre categoriile de riscuri specifice acestci etape, se pot enumera riscuri ce 
apar la stabilirea specificatiilor de proiect si a necesarului de resurse. 

Printre metodele de diminuare a riscurilor ce apar in aceasta etapa, se recomanda: 
utilizarea unor instmmente economico - matematice de calcul si previziune a necesarului 
de resurse, precum si de alocare a acestora: tehnici de prognoza, tehnica simularii, analiza 
sensibilitatii rezultatelor, planificarea activitatilor cu metoda analizei drumului critic 

(CPM), metode de programare matematica pentru alocarea de resurse, metode de 
dimensionare a stocurilor, etc.; 
utilizarea unor proceduri formalizate de identificare a riscurilor: arborele erorilor, 
realizarea unei liste a riscurilor posibile ( checklist), realizarea unui profil de rise, stabilirea 
riscurilor pe baza experientelor precedente si compararea riscurilor cu cele sUIVenite in 
cadrul proiectelor similare, identificarea riscurilor ce pot surveni in derularea activitatilor 
si a bugetului proiectului prin detalierea profunda a acestora. 

In perioada de executie a proiectului, factorii de rise sunt determinati de caracteristicile 

tehnice ale proiectului, experienta si modul de lucru al echipei de executie, parametrii exogeni (in 
principal macro-economici) ce pot sa afecteze sumele necesare finantarii in aceasta etapa. 
Principalele riscuri ce apar sunt: 

o riscul tehnologic care apare in cazul unor investitii cu grad ridicat de noutate tehnologica. In 
general, investitorii se simt mai in siguranta daca tehnologia a fost probata in alte proiecte, 
folosirea unei tehnologii probate fiind o conditie de a se acorda un imprumut; 

o riscul de depasire a costurilor ce apare in situatia in care nu s-au specificat in contractul de 
executie sau in bugetul investitiei actualizari ale costurilor sau cheltuieli neprevazute; 

o riscul de intarziere (depasire a duratei stabilite) poate conduce, pe de o parte la cresterea nevoii 
de finantare, inclusiv a dobanzilor aferente, iar pe de alta parte la intarzierea intrarii in 

exploatare cu efecte negative asupra respectarii clauzelor fata de furnizori si de clienti; 
o riscul de interfata este generat de interconditionarea dintre diferiti executanti pe care participa la 

realizarea proiectului si deriva din coordonarea executantilor sau din incoerenta intre clauzele 
diferitelor contracte de executie; 
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0 riscul de subcontractanti este asumat de titularul de contra < . 1 · ~ -· z <l crari m 

subantrepriza; <.,< "uoe.,i:-\)-~ 
o riscul de indexare a costurilor proiectului apare in situatia in care nu se pre · contract clauze 

fenne privind finalizarea proiectului la costurilc prevazute la momentul semnarii acestuia, 
beneficiarul fiind nevoit sa suporte modificarile de pret. 

lntre metodele ce pot fi utilizate pentru prevenirea sau diminuarea efectelor unor astfel de 
riscuri, se enumera: 

transferul riscului, catre o terta parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum companiile de 
asigurari si firmele specializate in realizarea unor parti din proiect (outsourcing); 
diminuarea riscului prin programarea corespunzatoare a activitatilor, instruirea personalului 
sau prin reducerea efectelor in cazul aparitiei acestuia formarea de rezerve de costuri sau de 
timp; 

selectarea stiintifica a subcontractorilor (folosind infonnatii din derularea unor contracte 
anterioare) si negocierea atenta a contractelor. 
In perioada de exploatare a proiectului cea mai frecventa problema ce apare este legata de 

capacitatea beneficiarului de proiect de a exploata in mod corespunzator obiectivul fizic realizat, 
adica de a fi capabil sa atinga nivelul de performanta stabilit fara a depasi costurile planificate, iar in 
aceasta etapa apar riscuri de depasire a costurilor de exploatare, de aprovizionare, de forta majora, 
politice sau legislative. 

Pentru diminuarea acestor tipuri de riscuri se pot folosi metode precum: 
instruirea corespunzatoare a personalului in exploatarea echipamentelor sau tehnologiilor 
realizate prin proiect; 
utilizarea unor furnizori care au o buna reputalie in indeplinirea obligatiilor contractuale; 
cunoasterea si respectarea reglementarilor legislative in domeniu; 
studierea cu anticipatie a cardului politic si crearea unor aliante care sa pennita protejarea 
investitiei si a firmei. 

Riscul poate avea origini multiple, poate rezulta din combinatii de factori si variabile. De 
aceea, alegerea variabilelor implica ea insusi riscuri precum: 

infonnatia incompleta asupra proiectului care induce incertitudine; 

fluctuatii foarte mari ale valorilor variabilelor fata de valoarea medie aleasa, erori de 
estimare a tendintelor, de altfel destul de frecvente in cadrul proiectelor. 

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a) 
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, 
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor 

Solutiile propuse pentn.1 interventiile asupra obiectivelor analizate: 
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Varianta A- sistem rutier suplu: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-S -------,<;~ 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD PC 22.4, LEG o~ , 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, RAZ 50/70-SR EN 13108-1; 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 
- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008; 
- 15 cm zestre cxistenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+094 (podul peste raul lapa) se va 
prevedea unnatoarea solutie tehnica: 
- 4 cm strat de uzura din bcton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- Geocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul rutier existent. 

Varianta B - sistem rutier rigid: 
- 21 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5; 
- folie de polietilena; 
- 2.0 cm strat de nisip; 
- 30 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 
- 10 cm strat de forma din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008. 

In ambele variante se vor realiza lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, lucrari 
de semnalizare rutiera si siguranta a circulatiei si toate elementele necesare modemizarii tronsonului 
analizat. 

6.2. Selectarea si ju stificarea scenariului/optiunii optim( e ), recomandat( e) 
Scenariul selectat din punct de vedere tehnico-cconomic este Varianta A : 

Varianta A - sistem rutier suplu: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD PC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-SR EN 13108-1; 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 

- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008; 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 
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Pe tronsonul de inceput, de la km 7+{) 13 pana la km 7+094 (p es I jj; se va 

prevedea urmatoarea solutie tehnica: < "uoE~~P.~ 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 131 -1,--
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- Geocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul rutier existent. 

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in conformitate cu "Regulamentul 
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor. Metodologie de stabilire a categoriei de 
importanta a constructiilor", ela borata in aprilie 1996 de Institutul de Cercetari in Constructi i si 
Economia Constructiilor - INCERC si publicata in Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1996, conform 
Ordinului MPAT 31/N/1995. Lucrarile din cadrul acestei investitii se incadreaza in categoria de 
importanta ,,C" - constructie de importanta normala. 

Traseul in plan 
Traseul drumului judetean DJ 156E, km 7+013 - 8+000 (km 7-+{) 13 - 8+{)26) se desfasoara in 

cadrul unui relief de altitudine medie fiind alcatuit dintr-o succesiune de curbe si aliniamente, acestea 
avand o lungime totala de 1013,00 m. 

Traseul proiectat urmareste, in general, traseul existent cu realizarea corectiilor care s-au 
impus datorita largirii platformei existente respectiv prin adoptarea elementelor geometrice 
corespunzatoare adaptate la situatia din teren. Elementele geometrice ale curbelor respectiv 
amenajarea acestora in plan si in spatiu, au fosf. adoptate in conformitate cu prevederile STAS 863-85, 

Ord. M.T. 1295/2017 si 1296/2017. 

Judctul Ncamt 

Nr. 
Nr. cadastral Lungime (m) 

Crt. 

1 NC 52634 94m 

POD NC 52675 - 19 m 

2 NC52640 874m 
POD + Amenajare intersectie - 26 m 

Total lungime (m) 1013 m 
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Sfarslt Proiect 
DJ 156E- km 8+026.00 

Traseul proiectat unnareste, in general, traseul existent cu realizarea corectiilor care s-au 

impus datorita largirii platfonnei existente respectiv prin adoptarea elementelor geometrice 

corespunzatoare adaptate la situatia din teren. 

Elementele geometrice ale curbelor respectiv amenajarea acestora in plan si in spatiu, au fost 

adoptate in conformitate cu prevederile STAS 863-85, Ord. M .T. 1295/2017 si 1296/2017. 
Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 50 km/h redusa la 40 km/h datorita conditiilor 

existente ale traseului pentru evitarea lucrarilor costisitoare. 

Tinand seama de conditiile existente din teren, existenta proprietatilor, au fost facute corectii 

in plan si prin urmare, axa drumului a fost deplasata in stanga sau dreapta fata de axa existenta, 

functie de posibilitatile de largire a drumului si de prevedere a tuturor elementelor necesare. 

Structura rutiera 
Structura rutiera proiectata a carosabilului pentru strazile/drwnurile analizate respecta 

prevederile PD 177-2001, avand unnatoarea alcatuire: 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 50/70-SR EN 13108-1; 

- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) /amestec optimal (agregat grosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 

- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+Al:2008; 

- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 
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Pe tronsonul de inceput, de la km 7+013 pana la km 7+09 '-!J., od pa) se va 
prevedea urmatoarea solutie tehnica: ,.<., 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR E - --..,.r,-c 

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/7 -
- Geocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul ruticr existent. 

Coordonate de trasare Stereo 70: 
Nr. 

I Denumire drum 
Crt. Coordonate Stereo 70 

DJ 156E 
lnceput Sfarsit 

X (EST) Y (NORD) X (EST) Y{NORO) 

l. I 
km 7+013 - 8+000 

607418.5045 591071.1704 606477 .5684 590856.0520 
(km 7+013 - 8+026) 

Profilul longitudinal 
In localitate, linia rosie a fost proiectata in general la inaltime redusa fata de nivelul terenului 

existent pentru a nu afecta accesele La proprietati. 

Linia rosie se va proiecta in confonnitate cu normativele tehnice in vigoare cu adaptare la 
situatia reala din teren pentru evitarea lucrarilor costisitoare. Pe zonele cu declivitati ridicate se vor 
adopta masuri compensatorii pentru asigurarea sigurantei circulatiei. 

Projilul transversal 
In profil transversal drumurile/strazile au fost prevazute cu o Jatimc a platfonnei variabila, 

avand latimea partii carosabile variabila, cuprinsa intre 4,00 m si 5,50 m, datorita latimii amprizei 
existente si a limitelor de proprietate. Acostamentele au latimi de 0.00-0.50 m (acolo unde profilul 

transversal tip nu se poate aplica din lipsa de spatiu, se va renunta partial la acostamente pe zone 
izolate, unde situatia o impune) si vor fi de tip consolidat (cu mixtura asfaltica/ beton asfaltic). 

Panta transversala a partii carosabile in aliniament este de 2.5%. Panta transversala a 
acostamentelor este de 2.5%. 

Se va realiza racordarea structurii rutiere proiectate cu structura rutiera a drumurilor 
intersecta te. 

In general, in intravilan, structura rutiera se va realiza prin excavarea zestrei existente pentru 
realizarea profilului longitudinal. Suprafata existenta a terasamentelor se va pregati prin scarificare, 
reprofilare, nivelare si compactare dupa care se va realiza stratul de forma pentru imbunatatirea 
capacitatii portante a infrastructurii drumului. 
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luviale 
Nr. Denumire Dela Pana la Acostament Parte Acostament si siguranta rutiera 

drum km km stanga carosabila dreapta 

1 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

IO 

11 

12 

13 

14 

15 

Stanga Dreapta 

DJ 156E 7+013,00 7+094,00 0,50 6,00 0,50 ParapetN2 

DJ 156E 7+113,00 7+ 155,00 0,50 5,50 0,50 ParapetN2 

DJ156E 7+155,00 7+206,00 0,50 5,50 0,50 

DJ 156E 7+206,00 7+228,00 5,50 0,30 
Rigola F.A.P+ 

carosabila Para etN2 
Rigola 

F.A.P + 
DJ 156E 7+228,00 7+258,00 5,50 0,30 ranforsata 

ParapetN2 
carosabila 

DJ 156E 7+258,00 7+273,00 5,50 0,30 
Rigola F.A.P + 

carosabila Para et N2 

DJ156E 7+273,00 7+422,00 4,00 0,30 
Rigola de F.A.P+ 

acostament Para etN2 

DJ156E 7+422,00 7+447,00 5,50 0,50 
Rigola de 

Parapet N2 
acostament 

DJ 156E 7+447,00 7+463,00 0,50 5,50 0,50 

D.TJ56E 7+463,00 7+509,00 5,50 0,50 
Rigola 

carosabila 

DJl56E 7+509,00 7+554,00 5,50 0,50 
Rigola 

Parapet NZ 
carosabila 

DJ156E 7+554,00 7+818,00 5,50 0,50 
Rigola 

carosabila 

DJ156E 7+818,00 7+961,00 0,50 5,50 
Sant Rigola de 

betonat acostament 

DJ156E 7+961,00 8+002,00 0,50 5,50 0,50 
Sant 

betonat 

*Nota: Cele 2 poduri aflate pe tronsonul studiat, ce traverseaza raul Iapa nu fac parte din 
prezenta documentatie. 

*Nota: Racordarea partii carosabile de la latimea de 5,50 m la 4,00 m si de 4,00 m la 5,50 
m se va face pe o lungime de racordare de 15,00 ml. 

Structura rutiera 
Structura rutiera proiectata a carosabilului pentru strazile analizate respecta prevederile PD 

177-200 I, avand unnatoarea alcatuire: 

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
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- 6 cm strat de lcgatura din beton asfaltic deschis ABPC 22.4, BAZ 5 
- 15 cm strat de fundatie din piatra sparta (sort 63-90) lamest rosier 
conform SR EN 13242+Al:2008 ); 

- 10 cm strat de fundatie din balast (0-63 mm), conform SR EN 13242+ F' 
- 15 cm zestre existenta scarificata si recuperata. 

Pe tronsonul de inceput, de la km 7+-013 pana la km 7+094 (podul peste raul Iapa) se va 
prevedea urmatoarea solutie tehnica: 
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BAPC16, RUL 50/70-SR EN 13108-1; 

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC 22.4,, LEG 50/70-SR EN 13108-1; 
- Geocompozit antifisura; 
- Frezarea imbracamintii rutiere existente; 
- Sistemul ruticr existent. 

In general, in intravilan, structura rutiera se va realiza prin excavarea zestrei existente pentru 
realizarea profilului longitudinal. Suprafata existenta a terasamentelor se va pregati prin scarificare, 
reprofilare, nivelare si compactare dupa care se va realiza stratul de fmma pentru imbunatatirea 
capacitatii portante a infrastmcturii drumului. 

Colectarea si evacuarea apelor pluviale 
Scurgerea apelor si evacuarea acestora s-a prevazut a se realiza prin rigole de acostament in 

grosime de 15 cm pe pat de nisip in grosime de 10 cm, rigole betonate cu grosime de 10 cm turnate 
monolit pe un strat de 5 cm de nisip pilonat si rigole carosabile cu latimea de 0.75 m. 

Clasa betonului pentru elementele de preluare si scurgere a apelor pluviale va fi de minim 
C30/3 7 si va respecta prevederile nonnativului CPO 12/1-2007. 

In vederea asigurarii continuitatii si evacuarii apelor pluviale colectate de elemcntele de 
scurgere af erente drumurilor vizate spre modemizare se prevad si inlocuirea podetelor aflate in stare 
de degradare avansata sau decolmatarea celor existentente aflate intr-o stare buna. 

Functie de conditiile existente din teren, la faza de Proiect tehnic de executie se pot realiza 
adaptari ale elementelor de scurgere a apelor. 

Nr. 
Tip Pozitie Km Lungime Parte 

Crt. 
1 7+206.00- km 7+228.00 22ml Stanga Rigola carosabila 
2 7+228.00-km 7+258.00 30ml Stanga Rigola carosabila ranforsata 

3 7+258.00-km 7+273.00 15 ml Stanga Rigola carosabila 

4 7+273.00- km 7+447.00 164ml Stanga Rigola de acostament 

5 7+463.00-km 7+818.00 355ml Stanga Rigola carosabila 

6 7+818.00 -km 7+961.00 143 ml Dreapta Rigola de acostament 

7 7+818.00 - km 8+002.00 184 ml Stanga Sant betonat 
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In vederea asigurarii evacuarii apelor pluviale colectate de e aferente 

tronosonului vizat spre modemizare se prevede executia unnatoarele di a apelor 
pluviale: 

0
e::~~~ -- r -

POZITIE 
CAMERA DE Nr. TIPPODET KILOMETRICA LUNGIME 

CADERE 

1. Podet Premo tgoo 7+206.00 10,00 ml 1 - - -2. Podet Premo t800 7+462.00 10,00 ml 1 -------
3. Podet P2 7+655.00 8 elemente P2 4 aripi --- - - >------ -4. Podet Premo ~800 7+818.00 7,50 ml 1 
5. Podet Premo t800 8+026.00 - intersectie 10,00 ml 1 - - -

Podetele tubular vor fi prevazute cu camera de cadere acoperita cu gratar metalic, aripi de 
evacuare si sant de descarcare. 

Amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale 
Pe traseul drumului judetean DJ 156E (km 7+013 - 8+000) analizat se intalnesc 2 drumuri 

laterale. 
Nr. 

Pozitie Km 
Crt. 

Lungime Latime parte carosabila 

1 Stanga - km 7+ 123.00 15 ml 4,00m 
2 Stanga - km 7+44 7. 00 15ml 5,50m 

Retele 
Pe strazile analizate s-a constatat prezenta retelelor de alimentare cu energie. 

Stalpii de beton sau din lemn intalniti pe traseul analizat nu se vor reloca intrucat elementele 
constructive ale drumurilor sunt sunt retrase fata de acestia. 

Semnalizare rutiera. Siguranta circulatiei 
SEMNALIZAREA ORIZONT ALA 

0 componenta principala a sistemului de orientare si dirijare a traficului auto o constituie 

marcajele realizate pe suprafata partii carosabile si pe alte elemente situate in apropierea acesteia. In 
cadrul acestui sistem se detaliaza si se departajeaza aceste lucrari in functie de rolul pe care acestea il 

au in dirijarea si orientarea circulatiei: marcaje longitudinale, care cuprind liniile de directie si 
marcajul lateral, liniile obligate de racordare. 

Cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de 
circulatie si a partii carosabile. Marcajele transversale se vor utiliza pentru a marca locurile de oprire, 

pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu potential pericol. 

S-au prevazut lucrari de marcaje pentru avertizare privind delimitarea spatiilor interzise, 
pentru interzicerea stationarii, furnizarea de infonnatii prin utilizarea unor sageti sau inscriptii care 

ofera indicatii privind incadrarea corecta pe benzile care corespund itinerariului ales in adoptarea 
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unor viteze corespunzatoare traseului care urmeaza. Aceste inscnptn -.......-.:;"=-""··- rule in 
functie de locul unde se aplica si sunt in concordanta cu viteza de apropi 

Vopseaua utilizata pentru realizarea marcajelor va avea pro apante s1 
reflectorizante si trebuie sa aiba o durata de viata cat mai ridicata. 
Pentru a impiedica aparitia circulatiei necontrolate de oameni, s-au luat masuri prin prevederea de 
treceri de pietoni, adiacent acestora s-a sugerat si traseul pentru biciclete. 

Treceiile de pietoni se vor amenaja conform NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000 
''Nonnativ privind adaptarea cladirilor civile im spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor 
cu handicap, indicativ" pentru a asigura accesolor persoanelor cu dizabilitati la mijloacelor de 
transport in comun. 

Marcajele vor respecta SR 1848-7:2015. 

Marcajele folosite sunt urmatoarele: 
o marcaje longitudinale; 
o marcaje transversale (treceri de pietoni, sageti de indicare a directiilor de circulatie, 

marcaje de interzicere, etc) 
o marcaje diverse (statii de autobuz, etc). 

Amplasarea indicatoarelor ~i realizarea marcajelor se va face conform cu plan~ele anexate 
prezentei documentatii (plan marcaje ~i semnalizare). 

Marcajelevorrespecta SR 1848-7:2015. 

Trecerile de pietoni se vor amenaja conform NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000 -
"Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuate ale persoanelor 
cu handicap, indicativ" pentru a asigura accesolor persoanelor cu dizabilitati la mijloacelor de 
transport in comun. 

SEMNALIZAREA VERTICALA 

Sistemul de semnalizare pe verticala s-a realizat asa incat sa existe o concordanta intre acesta 
si sistemul de marcaje pe orizonatala, pentru a nu crea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit 
cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte. 

Semnalizarea verticala cuprinde indicatoare de avertizare, de obligativitate si indicatoare de 
infonnare si orientare. 

Fetele indicatoarelor se executa prin acoperirea suportului cu folii reflectorizante care asigura 
o mai buna perceptie a acestora pe timpul noptii sau pe timp nefavorabil. Dimensiunile indicatoarelor 
vor fi "curente", asa cum sunt prevazute in SR 1848-2:2011. 

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, indicatoarele, etc) vor fi agrementate in 
conformitate cu exigentele de calitate in vigoare. 

Indicatoarele rutiere vorfi conforme cu SR 1848-1:2011 si SR 1848-2:2011. 
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in vederea asigurarii unui trafic atat fluent cat ~i in siguranta zona studiat 
urmeaza: 

• indicatoare de reglementare: 
o de prioritate 
o de interzicere sau restrictie 
o de obligare 
o de presemnalizare 

• indicatoare de avertizare 

• indicatoare de orientare ~i informare 

Nr. 
Pozitie Km Lungime 

Crt. 
Parte 

1 7+013.00 - km 7+094.00 65 ml Dreapta 

2 7+113.00- lan 7+155.00 40ml Dreapta 

3 7+206.00 - km 7+422.00 225 ml Dreapta 

4 7+422.00 - km 7+447.00 18 ml Dreapta 

5 7+509.00 - Ian 7+554.00 43 ml Dreapta 

cum 

Tip 

ParapetN2 

Parapet N2 

F.A.P. + Parapet N2 

Parapet N2 

Parapet N2 

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,,Normele metodologice privind 
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de 

lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului" aprobate prin Ordinul comun al 
Ministerului de Inteme si Ministerului Transporturilor nr. 1112/4 I 1-2000 publicat in Monitorul 
Oficial nr. 397/25.08.2000, cat si al celorlalte norrne, standarde si prevederi legale in vigoare si va 
obtine avizul Politiei Rutiere pentru perioada de executie a lucrarilor. Se impune semnalizarea 
corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte. 

In general, ca urmare a realizarii lucrarilor de modernizare, impactul asupra factorilor de 
mediu va fi pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social. 

In timpul executiei lucrarilor nu se vor utiliza materiale poluante. 

Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie superioare celor 
actuale se va manifesta prin: 

- Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante-praf-, datorata unei 
suprafete de rulare modeme; 

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere; 
- Evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale si prevenirea eroziunii solului. 

Impactul in unna realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra 
mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea 
sigurantei traficului, in perioada de operare precum si unul pozitiv in perioada de executie a 
lucrarilor. 
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei 
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de invest 

si, respectiv,jara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformita 

Conform deviz general atasat. 

Principalii indicatori tehnici aferenti constructiei sunt: 

• Structura rutiera: supla: 888.00 m; 

• Structura mtiera ranforsata: 94.00 m; 

• Sant betonat: 180.00 m; 

• Rigola de acostament: 372.00 m; 

• Rigola carosabila: 401.00 m; 

• Rigola ranforsata: 30.00 m; 

• Fundatie Adancita de parapet+ parapet: 225 m; 

• Parapet de protectie prin batere: 166 m; 

• Podet tubular Dn800, 1=10.00 m: 3 buc; 

• Podet tubular Dn800, 1=7.50 m: 1 buc 

• Podet tip P2: 1 buc; 

l TVA 

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de 
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii; 

Conform deviz general atasat. 

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in !uni. 
Perioada efectiva de executie a lucrarilor este de 12 luni. 

Terasamente 

I 
(sapaturi, pregatire 
platfonna, demolari 
betoane 

2 Scarificare si 

3 
adancita de ara et 

4 
Realizare podete 
tran sversale 
Realizare tronson 

5 blocaj de piatra 
bruta. h = 50 cm 
Strat inferior de 

6 fundatie din balast, h 
= 10cm 
Strat superior din 

7 piatra sparta, h = 15 
cm 
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8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

Executare rigole 
carosabile, rigole de 
acostament si rigole 
ranforsate 
Strat de baza din 
ABPC 22.4, h = 6 
cm 
Strat de legatura din 
BADPC 22.4, h = 6 
cm 
Strat de uzura din 
BA16, 
h = 4 cm 
Semnalizari si 
marcaje dupa 
terminarea executiei 
Semnalizari in 
tim ul executiei 
Receptie dupa 
terminarea lucrarilor 

D.A.L.I. 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii 
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile 
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice 

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in confonnitate cu prevederile normativelor si 
legislatiei tehnice in vigoare. 

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si 
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite 
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal 
constituite 

Finantarea investitiei se va face prin intennediul fondurilor locale/buget local. 

7. Urbanism, acorduri si avize conforme 

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 
Certificatul de urbanism cu nr. 11 / 23.04.2024 emis de catre primaria comunei Piatra 

Soimului, judetul Neamt. 

7 .2. Studiu topografic, viz at de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara 
Studiul topografic elaborat in cadrul prezentului proiect va ft vizat de catre Oficiul de 

Cadastru si Publicitate Imobiliara prin grija beneficiarului, ulterior predarii si receptionarii prezentei 
documentatii. 
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7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres preva 
Pentru imobilul -teren situat in judetul Neamt, comuna Piatra Soimuh 

judetean DJ 156E km 7+013 - 8+000 (km 7+()13 - 8+026) se identifica prin 

carti funciare : ..-------------------------.::::;-----
Nr. 
Crt. 

2 

Jude tu l Neamt 

Nr. cadastral Lungime (m) 

NC 52634 94m 
POD NC 52675 -19 m 

NC52640 874m 
POD + Amenajare inter.~ectie - 26 m 

Total lungime (m) 1013 m 

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente 
Nu este cazul. 

7 .5. Actul administrativ al autoritatii compctente pcntru protectia mcdiului, masuri de 
diminuare a impactului, rnasuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica 

Actul adrninistrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului se va obtine prin grija 

beneficiarului, ulterior predarii si receptionarii prezentei documentatii, pana la faza de intocmire a 
proiectului tehnic. 

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum: 
a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea 
per:formantei energetice; 

Nu este cazul. 

b) studiu de tr~fic si studiu de circulatie, dupa caz; 
Nu este cazul. 

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice; 
Nu este cazul. 

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice; 
Nu este cazul. 

e) studii de specialitate necesare infunctie de specificul investitiei. 
Nu este cazul. 

lntocmit, Verificat, 

Ing. C.F.D.P. Bejan Andrei Ing. C.F.D.P. Balauca Gabriel 

IJ__ 
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Ane 

BREVIAR DE CALCUL 

1.1 DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER 

Date generale 

Tipul climateric 

Regim hidrologic 

Tipul pll.mantului 

Stabilirea traficului de calcul: 

II 
2b 
P2 

Traficul de calcul corespunzator perioadei de perspectiva se exprima in osii standard de 115 

kN echivalente vehiculelor care vor circula pe drum iJi prezinta urmatoarele caracteristici: 

- sarcina pe rotile dub le 57 ,5 kN 
- presiunea de contact 0,625 MPa 
- raza suprafetei echivalente suprafetei de contact pneu-drum 0,171 m 

Perioada de perspectiva a drumului este de 15 ani 2020- 2035, conform NP 116- 2003. 
Relatia matematica pentru stabilirea traficului de calcul este: 

6 n 

N" = 365xl0-
6 

x C,.1 x IMZAK xj~ x 0,5 x L(PK; + PK;+1)x f; 
K=l i=I 

Ne= 0.300 (m.o.s.) 

Stabilirea comportarii in trafic a sistemului rutier 

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este 

respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau eel putin egalii cu 

RDOadm. 

Rata de degradare prin oboseala se calculeazll. cu relatia: 

RDO = ~ 
Nadm 

in care: 

Ne - traficul de calcul in milioane osii standard de l 15kN (m.o.s) 
Nadm - numlirul de solicitiiri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase, 

corespunzator starii de deformatie la baza acestora 
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Grosimea necesara a stratur:i Ior bituminoase este cea care respecta 

RDO$ RDOadm 

RDO""'" == 1.00 

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare este 

t t da_,: este tndeplinita cond i tia: 
respec a:, v<1 

in care: • 
£1. _ deformatia specifica verttcala de compresiune la nivelul pamantului de fundare 
" d _ deformatia specifica verticala admisibila de compresiune la nivelul pamantului de 
'-7'.ll m 

fundare. . 
Pentru calculul defonnatiilor specifice se utilizeaza programul de calcul CALDEROM 2000. 

Se inipune un sistem rutier conipus din: 

Strat 
Strat de rolare ( uzura) din BAPC 16 

Strat de legatura din BADPC 22.4 

Strat de baza din ABPC 22 .4 
Medie straturilor asfaltice 
Strat de fundatie superior din piatra sparta 

Strat de fuodatie inferior din b a last 

Pamant P2 

DRUM: DJ 156E 

Sector omogen: 7+ol3 . 8+026 

Para111etrii problemei sunt 

Sarcina ..... 

Presiunea pneului 

Raza cercului 

h(cm) 
4 

6 
6 

16 
15 

IO 

0() 

57.50 kN 

0.625 MPa 

17.11 cm 

E (01Pa) µ 
3600 0.35 

3000 0.35 

5000 0.35 

3835 0.35 

242 0.27 

127 0.27 

80 0.27 

Strand 1: Modulul 3835. MPa, C-Oeficientul Poisson .350, Grosimea 16.00 cm 

Stratul 2: Modulul 242. MPa, Coe6cientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm 

Stratul 3: Modulul 127. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 10.00 cm 

Stratul 4: Modu\ul 80. MPa, Coeficientul Poisson .270 si e semifinit 
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RE Z ULT ATE: DEFORMATIE DEFORMA 

R z RADIALA VERTICALA 

cm cm microdef microdef 

.0 -16.00 .223E+03 -.263E+03 

.0 16.00 .223E+03 -.638E+03 

.0 -41.00 .210£+03 -.444E+03 

.0 41.00 .2JOE+03 -.613E+03 

Nadm = 1.165 m.o.s. 

Ne= 0.300 (m.o.s.) 

RDO = Ne/ Nadm=0.300/1.165 = 0.258 

RDO<RDOadm => 0.258<1.00 

RDO < RDO admisibil: 
in care RDO admisibil are urmatoarele valori: 

- max. 0,80 pentru autostrazi si drumuri expres; 
- max. 0,85 pentru drumuri europene; 
- max. 0,90 pentru drwnuri nationale principale si strazi; 
- max. 0,95 pentru drumuri nationale secundare; 
- max. 1,00 pentru drumuri judetene si comunale 

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare este 
respectat, dacii este indeplinitii conditia: 

Sz < 0 zadm 

&radr 600xNc-0
•
28= 600x0.300-0

•
211= 841 mlcrodef⇒ 613 < 841 

CONCLUZII 

Propunerile de stratificatie, pe sectoare, pentru sistemul rutier, s-a realizat calculand diverse 
structuri cu ajutorul programului CALDEROM 1999, Structurile rutiere propose fac parte din 
categoria "Structuri rutiere suple" corespunde prevederilor din normati vul PD 177 / 2001. 
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1.2. VERIFICAREA STRUCTURll RUTIERE LA ACTIUNEA INGH 

Modul de calcul a adancimii de inghet - dezghet si verificarea comp ._ _ _. -

dezghet sunt prezentate in STAS 1709/1-90, 1709/2-90, 1709/3-90. 

In cele ce wmeaza se prezinta modul de calcul al adancimii de inghet si verificarea 

complexului ruier pe baza unor relatii, tabele si diagrame extrase din nonnativele amintite mai sus. 

Jn primul rand, se vor defini cateva notiuni care intervin in calcul si anume: 

Adancimea de inghet in complexul rutier Zcr reprezinta nivelul eel mai coborat de la 
suprafata 
drumului la care apa interstitiala se transforma in gheata in timpul iernii. 

lndicile de inghet reprezinta diferenta dintre maximum si minimum curbei temperaturilor 
medii zilnice ale aerului cumulate pe toata durata iemii, prin insumare algebrica a 

temperaturilor si se exprima in OC x zile. 

Grosimea echivalenta a structurii rutiere reprezinta grosimea stratului de pamant cu aceeasi 
capacitate de transmitere a caldurii cu a straturilor componente ale sistemului rutier si se 
exprima in cm. 

Adancimea de inghet a complexului mtier Zcr, se considera egala cu adancimea de inghet a 

pamantului de fundatie Z, in conditii de pomziate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga 

un spor al adancimii de inghet AZ si se calculeaza cu relatia: 

Zcr = Z + AZ [cm] 

AZ= HSR - He [ cm] 

Uncle: HSR = hl + h2 + h3 + h4 + h5 grosimea structurii rutiere alcatuita din straturi de 

materiale rezistente la inghet in cm; 

n 

H. = L(h. + Crt) [cm] 
1= 1 

- He este grosimea echivalenta de calcul la inghet a structurii rutiere in cm; 
- h este grosimea structurii rutiere luata in calcul; 

- Ct este coeficient de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui 

material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul: 
- n este numarul de straturi din materialele rezistente la inghet - dezghet. 

Adancimea de inghet a pamantului de fundatie se stabileste pe baza curbelor din STAS, in 

:functie de indicele de inghet I a carui caluare se deterrnina in functie de tipul sistemului rutier si de 

clasa de trafic, pe baza izoliniilor din hartile de zonare din figurile 3, 4 si 5, astfel: 

- valoarea maxima a indicelui de inghet intr•o perioada de 30 de ani Imax 3/30, la drumurile 

cu siteme rutiere rigide, indiferent de clasa de trafic; 
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- media aritmetica a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre 3 de 

30 de ani Imcd3/30, la drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele si 

greu; 

- media aritmetica a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre 5 ierni dintr-o perioada de 

30 de ani Imed5/30, la drumurile cu sisteme ruticre nerigide, pentru clasele de trafic mediu, usor 

si foarte usor; 

Numarul curbei din figura I, din care rezulta adancimea de inghe in pamant, se alege din 

tabel in fuctie de tipul climatic, tipul pamantului de fundatie si de conditiile hidrologice ale 

complexului rutier, conform ST AS 1709/2-90. 

Tipul Pamantului 
Conditiile P2 P3 P4 P5 

Tip hidrologice Pietris Nisip, 
Nisip 

Praf Prafoasa, 
Argila 

climatic conf. STAS cu nisip nisipos, argila Argila 
1709/2-90 nisip prafos 

argilos 
praf nisipoasa 

grasa 

Numarul curbei din figura 1 

Favorabile 1 2 3 3 4 7 9 

I 
Mediotrice 

Defavorabile 
I 2 3 3 4 8 10 

Favorabile 1 2 3 3 4 7 9 
II 

Mediotrice 
1 2 3 3 5 8 10 

Defavorabile 

Favorabile 1 2 3 4 4 7 9 

III 
Mediotrice 

Defavorabile 
1 2 3 4 5 8 10 

Coeficienti de echivalare 

Nr. 
Material din stratul rutier Coeficient de echivalare, Ct 

Crt. 
1. Beton de ciment 0,45 

2. Beton asfaltic pentru stratul de uzura 0,50 

3. Beton asfaltic pentru stratul de rezistenta 0,60 

4. Pavaje din piatra naturala, pavele normale, pavele 0,55 

adnorrne si calupuri 

5. Mixtura asfaltica tumata 0,50 

6. Mixtura asfaltica pentru strat de baza 0,50 
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7. 

8. 

9. 
10. 

11. 

12. 

13. 
14. 
15. 

16. 

17. 

I 8. 

19. 

20. 

Macadam \'< t),_7 ~&~ /2. ~/ 
Piatra sparta '\tl.Q'&u..-.e~1/ 

Piatra sparta - amestec optimal 0,7u 
Agregate naturale stabilizate cu ciment 0,65 

Agregate naturale stabilizate cu zgura granulara 1,10 

Agregate naturale stabilizate cu cenusa de 1,05 

termocentrala 

Agre gate naturale stabilizate cu tuf vulcanic 0,65 

Balast amestec optimal 0,70 

Balast (cu max. 50% fractiuni 0-7.01 mm) 0,80 

Balast nisipos (fractiuni 0-7.01 mm peste 50%) 0,90 

Nisip 1,00 

Pamanturi insensibile la inghet 1,00 

Impietruiri si deseuri de cariera ( cu con ti nut de max. 0,90 
3% fractiuni sub 0,02mm) 

Zgura bruta de fuma 0,90 

In final se determina gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier: 

He 
K=

Zcr 
Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet - dezghet daca gradul de asigurare 

in complexul rutier K are eel putin valoarea din tabel, in fuctie de tipul climatic, tipul sistemului 

rutier, tipul de pamant si gradul de sensibilitate la inghet al acestuia, adica daca este indeplinita 
conditia: 

He 
K=- > Kadm 

Zcr 

V erificarea conditiei de asigurare: 

K~K..dm 

In cazul in care nu este indeplinita conditia, este necesara adoptarea de masuri pentru 

prevenirea si remedierea degradarilor din inghet - dezghet. 

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului, K 

Gradul de 
Tipul sistemului rutier 

Nr. sensabilitat Tipul Tipul 
Nerigid Rigid 

Crt e la inghet pamantulu climati 
Cu straturi Cu straturi Cu Cu straturi Cu 

bituminoas bituminoas straturi stabilizate strat 
a l C 

pamantului 
ecu ecu stabilizat cu lianti de 

grosime grosime e cu puzzolanic beton 
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totala < J 5 totala > 15 

cm fara cm fara 
straturi straturi 1 

stabilizate stabilizate 

cu lianti cu lianti 

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului, K 

I. Sensibile P2, P3 I, II, llI 0,40 0,45 
0,35 * 
0,40 ** 

P3 I, 11, lJI 0,45 

I 0,45 

P4 II 0,55 

2. 
Foarte 

0,40 
0,40 * 

III 0,50 
sensibile 0,45 ** 

I 0,50 

PS II 0,55 

III 0,45 

* La executia drumurilor noi sau la modemizarea celor existente 

** La intretinerea drumurilor existente 

Calcul adancime de inghet Z 
Conform studiu geotehnic, 

- stratul de fundare se incadreaza in categoria pamanturilor P2. 

Confonn ST AS 1 709 1-90, fig. 2 harta de zonare a teritoriului Romaniei 

- tipul climatic este II 

Conform STAS 1709 2-90 

- conditiile hidrologice sunt defavorabile 

Indicele climatic I 3/30 med. este de 72TC x zile 

--t curba 7 - Z=ll0 cm 

Structura rutiera propusa 

Strat Uzurn BAPC 16 - 4 cm; 

Strat de Legatura BADPC 22.4-6 cm; 
Strat de Baza ABPC 22.4-- 6 cm 

Strat superior de fundatie din piatra sparta- 15 cm; 

Strat inferior de fundatie din balast - 10cm; 

HSR = 4 cm + 6 cm+ 6 cm + 15 cm + 10 cm; 
HSR = 41 cm; 

0,45 * 
0,25 

0,50 ** 

0,50 * 
0,30 

0,55 ** 
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He== (10 cm x 0.50) + (6 cm x 0.60) + (15 cm x 0.75) + (25 cm x 0.80); 

He== 39.85 cm; 

Z=llO cm; 

!).Z = Hsr - He ==> !iZ == 41 cm - 39 .85 cm; 

!).Z = 1.15 cm; 

Zcr = Z + !iZ => Z er= 110 cm+ 1. 15 cm; 
Z er = 111.15 cm; 

Kef= He/ Zcr 

Kef= 39.85 I 111.15 = 0.36; 

Kadm=0.45; 

Kef>Kadm 

Conduzie 

STRUCTURA RUT/ERA A DRUMULUI NU REZISTA LA INGHET-DEZGHET 

Intocmit, Verificat, 

Ing. C.F.D.P. Bejan Andrei log. C.F.D.P. Balauca Gabriel 
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OBIECTIV: Modernizare Drum Judetean, DJ 156E Lumln is- Faza: DALI 
Negulestl, km 7+013 • 8+000, Judetul Neamt 

0 tr,. lJ.. rv 1 Beneficiar: Judetul Neamt .~. ~. DG • DEVIZ GENERAL 0 . •, , ~ ?Xa §. ~ 
al obiectivului de investitii I g I ~ <! I 

ij) • !II 

Modernizare Drum Judetean, DJ 156E Luminis-Negulesti, km ~ detul 
Neamt < "UD'i:-~ ~ 

Valoare 
TVA 

Valoare 
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA 
crt. 

lei lei lel 

1 2 3 4 5 
CAPITOL 1 

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 
1.1 Obtinerea terenu!ui 0,00 0,00 0,00 

1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00 

1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea 0,00 0,00 0,00 
lnitiala 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00 

TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00 

CAPITOL 2 
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 

TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00 

CAPITOLJ 
Cheltuieli pentru prolectare si asistenta tehnica 

3.1 Stuctii 9.000,00 1.710,00 10.710,00 

3.1.1 Stuctii de teren 9.000,00 1.710,00 10.710,00 

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00 

3.1.3 Alie studii specifice 0,00 0,00 0,00 

3.2 Documenta!ii-suport sf cheltuieff pentru obtinerea de avize. acorduri 0,00 0,00 0,00 
si autorizatii 

3,3 Expertizare tehnica 4.500,0D 855,00 5.355,00 

3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, 0,00 0,00 0,00 
auditul pentru siguranta rutiera 

3.5 Proiectare 143.500,00 27.265,00 170.765,00 

3.5.1 Terna de proiectare 0,00 0,00 0,00 

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00 

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie cte avizare a lucrarilor de 
lnterventii si deviz general 

50.000.00 9.500,00 59.500,00 

3.5.4 Documentaliile tehnice necesare in vederea obtinerii 8.000,00 1.520,00 9.520,00 
avizel or/a cordu ril orlautorizati ii or 

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 5.500,00 f.045,00 6.545,00 
executie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 80.000,00 15.200,00 95.200,00 

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00 

3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00 

3.7.1 Managementul de proiect pentru ob1ectivul de investitii 0,00 0,00 0,00 

3.7.2 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00 

3.8 Asistenta tehnica 80.000,00 15.200,00 95.200,00 

3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 40.000,00 7.600,00 47.600,00 

3.8.1.1 pe perioada de execulie a lucrarilor 40.000,00 7.600,00 47.600,00 

3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse 1n programul 0,00 0,00 0,00 
de control al lucrarilor de executie, avizat de catre lnspecloratul de Stat 
In Constructii 

3.8.2 Dirigentie de santier 40.000,00 7.600,00 47.600,00 

3.8.3 Coordonalor in materie de securilate si sanatate. conform 0,00 0,00 0,00 
Hotararii Guvernului nr. 30012006, cu modificarile si completarile 
ullerioare 

TOT AL CAPITOL 3 237.000,00 45.030,00 282.030,00 
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DEVIZUL GENERAL Modeml,o,e Drum Judotean, DJ 156E Lumlnls-Nogulesti, km 7+01, J 00 ' •·ilfi) 
1 2 3 ~I · <t J 

CAPITOL 4 \'.~<. ~ ~ i / ,.i:J 
Cheltuieli pentru investitia de baza ,,, \_ / ~ / 

4.1 

4.1.1 

4.2 

4.3 

4.4 

4.5 

4.6 

5.1 

5.1.1 

5.1.2 

5.2 

5.2.1 

5.2.2 

5.2.3 

5.2.4 

5.2.5 

5.3 

5.4 

Constructii si instalatii 

[1] DJ 156E - L= 1013 m 

Montaj utilaje, echipamente tehnofogice si functionale 

Utifaje, echipamente tehno!ogice si functionale care necesita montaj 

Utilaje. echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 
montaj si echipamente de transport 

Dotari 

Active necorporale 

TOT AL CAPITOL 4 

Organizare de santfer 

CAPITOL 5 
Alte cheltuieli 

Lucrar1 de construclli si instalatii aferente organizaril de santier 

Cheltuieli conexe organizarii santierului 

Comisioane, cote, taxe, costul creditului 

Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 

Cota aferenla ISC pentru controlul calitalii fucrarilor de constructii 

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 

Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 

Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 
construire/desfiintare 

Cheltuieli diverse si neprevazute 

Cheltuieli pentru informare si publicitate 

TOTAL CAPITOL 5 
CAPITOL 6 

3.869,240,02 '\.. V<.735:-155,.~_'1; . ✓,_f'"/4.604.395,63 " .,,, ...... """/ 
3.869.240,02 7 3'5 ~ "" ~,t_[,r" 4.604.395,63 

0,00 0,00 0,00 

0,00 0,00 0,00 

0,00 0,00 0,00 

0,00 0,00 0,00 

0,00 0,00 0.00 

3.869.240,02 735.155,61 4.604.395,63 

49.500,00 9.405,00 58.905,00 

45.000,00 8.550,00 53,550,00 

4.500,00 855,00 5.355,00 

43.056,64 0,00 43.056,64 

0,00 0,00 0,00 

19.571,20 0,00 19.571,20 

3.914,24 0,00 3.914,24 

19.571,20 0,00 19.571,20 

0,00 0,00 0,00 

409.274,00 77.762,06 487.036,06 

0,00 0,00 0,00 

501.830,64 87.167,06 588.997,70 

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 
6.1 Pregatirea personatului de exploatare 0,00 0,00 0,00 

6.2 Probe tehnologice si leste 0,00 0,00 0,00 

TOT AL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00 

CAPITOL 7 
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret 

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 + 1.4 + 2 + 1.037.810,01 197.183,90 1.234.993,91 
3.1 + 3.2 + 3.3 + 3.5 + 3 .7 + 3.8 + 4 + 5.1.1) 

7.2 Cheftuieli pentru constituirea rezerveT de fmplementare pentru 
ajustarea de pret 

TOTAL CAPITOL 7 

TOTAL GENERAL 

din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 
Beneficiar, 

Judetul Neamt 

1 euro = 4,9758 lei , curs la data de 29.04.2024 

Proiectant, 

Raport general cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, ter.: 0236.477.007 

391.424,00 74.370,56 465.794,56 

1.429.234,01 271.554,46 1.700.788,47 

6.037.304,67 1.138.907, 13 7 .176.211,80 

3.914.240,02 743.705,61 4.657 .945,63 
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OBIECTIV: Moderniz:11re Drum Judetean, DJ 156E Lumlnis- Faza: DALI 
Negulesti, km 7+013 - 8+000, Judetul Neamt 

OBIECTUL: (1) • DJ 156E · L= 1013 m 

Beneficiar: Judetul Neamt "' O~\Afl/1 
DO - DEVIZUL OBIECTULUI ~~ Al* 

1f ill 
8 

'z. 
[1] - DJ 156E · L= 1013 m ii 

Valoare ~~°!~ [! o/oaloare 
Nr. 

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiell 
(fara TVA) t,- ·CU TVA 

crt. ~ 1JoeJ_. V 
lei ·- lei 

1 2 3 4 5 
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 3.869.240,02 735.155,61 4.604.395,63 

4.1.1 [ 1. 1] Pa rte carosabila 2.165.602,05 411.464,39 2.577.066,44 

4.1.2 [1.2] Scurgerea apelor 542.681,67 103.109,52 645.791,19 

4.1.3 [ 1. 3] Drumuri laterale 108.447,87 20.605,10 129.052,97 

4.1.4 [ 1.4] Podete tubulare 88.014,39 16.722,73 104.737,12 

4.1.5 [ 1.5] Podet P2 200.021,63 38.004,11 238.025,74 

4.1.6 [1.6] Fundatie adancita de parapet 750.841,75 142.659,93 893.501,68 

4.1.7 [1.7] Semnalizare rutiera 13.630,66 2.589,83 16.220,49 

TOTAL I - subcap. 4.1 3.869.240,02 735.155,61 4.604.395,63 

Total deviz pe obiect 3.869.240,02 735.155,61 4.604.395,63 
(TOTAL I+ TOTAL II+ TOTAL Ill) 
Beneficiar, Proiectant, 

Judetul Neamt SC NEW PRO, . T CONSTRUCT SRL 

001rrAr1;4~ . 

~ l Co P~ "- ~ , 

:!! ,Vsr. 01. C 
' ':. s-, .. , l?uc, t ~ . 't,, -,,T,- .a ,, 

~ -- Jo,c,,•t-1~·· ' . '· 

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, lei.: 0236:'477.007 
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OBIECTIV: Modernizare Drum Judetean, DJ 156E Lumlnis• Faza: DALI 
Negulesti, km 7+013 - 8+000, Judetul Neamt 

Beneficiar: Judetul Neamt 
'<'~t/lAfv1~ 

- lei - C4cp - LISTA cu canlitati de lucrari pe categorii ~ - •1 
~~I 41 

SECTIUNEA TEHNICA ~-'~ E~~ %o/lARA 

p~~ i W J OTALUL 
Nr. Capitolul de lucrarl U.M. Cantitatea (exclu r, clusiv TVA) 

- lei · - lei -

0 1 2 3 4 5 6::::4x5 
OBIECTUL: [1] • DJ 156E- L= 1013 m 

DEVIZUL: [1.1] • Parte carosabila 

1 Sistem rutier 
1.1 Frezare mp 550,00 18,87 10.380,35 

1.2 Scarifiearea, reprofilarea, nivelarea si mp 5.475,00 1,97 10.759,71 
compactarea patului drurnului 

1.3 Sapatura mecanizata me 2.030,00 31,52 63.989,77 

1.4 Blocaj piatra bruta - 50 cm me 711,00 416,96 296.457,98 

1.5 Strat de fundatie din balast me 829,00 270,53 224.268,67 

1.6 Strat de fundatie din piatra sparta me 959,00 416,96 399.863,86 

1.7 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza mp 5.379,00 3,44 18.490,98 
sau a imbracamintilor existente 

1.8 Strat din ABPC 22,4 - 6 cm tona 686,00 443,21 304.042,58 

1.9 Curatire mecanica in vederea aplicarii mp 5.379,00 0,23 1.227,63 
imbracamintelor bituminoase 

1.10 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza mp 5,379,00 3,44 18,490,98 
sau a imbracamintilor existente 

1.11 Strat de legatura din BAD PC 22,4 tona 754,00 443,21 334.17 9,03 

1.12 Curalire mecanica in vederea aplicarii mp 5.379,00 0,23 1.227,63 
imbracamintelor bituminoase 

1.13 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza mp 5.379,00 3,44 18.490,98 
sau a imbracamintilor existente 

1.14 Strat din BAPC 16 - 4 cm mp 5.379,00 48,20 259.287,54 

1.15 Umpluturi din balast me 203,00 270,53 54.917,42 

1.16 Geocompozit anlifisura mp 644,00 13,41 8.638,35 

1.17 Acostamente din piatra sparta me 68,00 441,04 29.990,80 

1.18 Parapet metalic N2 cu montaj prin batere m 166,00 637,30 105.792,60 

2 Trotuare 
2.1 Frezare mp 52,00 18,87 981,42 

2.2 Curatire mecanica in vederea aplicarii mp 52,00 0,23 11 ,87 
imbracamintelor bituminoase 

2.3 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza mp 52,00 3,44 178,76 
sau a imbracamintilor existente 

2.4 Strat din BAS- 4 cm mp 52,00 53,20 2.766,29 

2.5 Curatire + vopsire parapet pietcnal mp 52,00 22,44 1.166,86 

valoare cu recapitulatie: 1.222.219,89 107.503,16 255.869,60 580.009,40 2.165.602,05 

TOTAL GENERAL (fara TVA): 2.165.602,05 

TVA: 19,00% 411.464,39 

TOTAL GENERAL: 2.577 .066,44 

I, 1 
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OBIECTUL: [1]-DJ156E-L 1013m /_*/ I'\*~ 
DEVIZUL: [1.2] - Scurgerea apelor 9 f ' · ' ➔; \ ~ 

1 Sant - 1 80 m I z \ · ) ~ 
1":;-:;-;------r,:;=~=-==-=-===~,--=-:::.::-----.----::-:--.--:;,;,;;-;_;;:r---'Hfl'-\-~ 
1.1 \~\ 4 ._:, "; / ~ ) .977,23 Sapatura meeanizata si manuala me 108,00 

2 
2.1 

2,2 

2.3 

2.4 

3 
3.1 

3,2 

3.3 

Stral de nisip me 24,00 

Belon C30/37 in santuri me 47,00 

Rigola prefabricata R3 - 401 m 
Sapatura mecanizata si manuala me 201,00 

Beton CB/10 me 53,00 

Montare rigola prefabricata tip R3 m 401,00 

Montare placuta carosabila prefabricata buc 1.337,00 

Rigola de acostament prefabricata tip R7 - 372 m 
Sapatura mecanizata si manuala 

Belon C8/10 

Montare rigola de acostament prefabricata 
R7 

me 

me 

m 

56,00 

97,00 

372,00 

valoare cu recapitulatie: 413.667,21 86.929,93 1.456,79 

TOTAL GENERAL {fara TVA): 

TVA: 19,00% 

TOTAL GENERAL: 

'f , """_,.rAu -. e_ Y 49.923,20 

46,09 9.263,17 

563,26 29.852,55 

419,52 168.229,13 

91, 12 121.824,70 

46,09 2.580,78 

563,26 54.635,79 

253,89 94.446,79 

40.627,73 542.681 ,67 

542.681,67 

103.109,52 

645.791,19 
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0 1 2 3 4 '!?I 5 I '~'~•· OBIE.CTUL: (1] - DJ 156E - L= 1013 m -1 ~I - i 
DEVIZUL: [1.3] - Drum uri laterale i ~ /;;/ 

1 Drumuri laterale - 2 buc (30 m) \:,,~ '/4; 
u Sapatura mecanizata me 162,00 "'- "{Jo~ 1o/ 5.106,57 

1.2 Strat de fundatie din balast me 50,00 2/0;-53 - 13.526,46 
1,3 Strat de fundatie din piatra sparta me 60,00 416,96 25.017,55 
1.4 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza mp 325,00 3,44 1.117,23 

sau a imbracamintilor exislenle 
1.5 Strat din ABPC 22,4 - 6 cm tona 47,00 443,21 20.830,91 
1.6 Curatire mecanica in vederea ap!icarii mp 325,00 0,23 74,1 7 

imbracamintelor bituminoase 
1.7 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza mp 325,00 3,44 1.117,23 

sau a imbracamintilor existente 
1.8 Strat de legatura din BADPC 22.4 tona 47,00 443,21 20.830,79 
1.9 Curatire mecanica in vederea aplicarii mp 325,00 0,23 74, 17 

imbracamintelor bituminoase 
1.10 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza mp 325,00 3.44 1.117,23 

sau a imbracamintilor existente 
1.11 Strat din BAPC16 - 4 cm mp 325,00 48,20 15.666,19 
1.12 Acostamente din piatra sparta me 9,00 441,04 3,969,37 

valoare cu recapitulatie: 63.537,90 5.112,24 12.361,57 27.436, 16 108.447,87 
TOTAL GENERAL (fara TVA): 108.447,87 
TVA: 19,00% 20.605,10 
TOTAL GEl'lERAL: 129.052,97 

t,OM Rei°'~ 
<c,I'- 1 • ' '4<,/ ' ;, 0 

t '\ ,.c1 '\ 
0 ~~ 

-•~411~; ? .:. II 
' ~~ ~ .· :f:.: ! 

~l' 
' :.<?. '1 .,,,.. 
~ •~~t;N~11• ,,) 

-



0 1 2 
OBIECTUL: (1] - DJ 156E- L= 1013 m 

DEVIZUL: [1.4] • Podete tubulare 

1 Podete tubulare 

3 

1.1 Podet tubular D=800 mm, L=10,00 m (cu buc 
camera de cadere) 

f.2 Podet tubular D=800 mm, L=7,50 m (cu buc 
camera de cadere) 

valoare cu recapitulatie: 51.553,27 16.831, 12 

TOTAL GENERAL (fara TVA): 

TVA: 19,00% 

TOTAL GENERAL: 

4 

3,00 

1,00 

8.413,81 11.216,20 88.014,39 

88,014,39 

16.722,73 

104.737,12 
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0 1 2 3 4 / _!~ ~ 4f~ x5 
DBIECTUL [1] - DJ 156E - L= 1013 m f r, / I \· ... , DEVIZUL: (1.5] - Podet P2 J 0 1 .1 . ~ 

1 Podet nou tip P2 .:. I I ,;f 

~ ' "' 1.1 Sapatura manuala si mecanizala me 140,00 \<,...)-._ 5~ /_, cc.:; 7.835,79 
1.2 Sprijiniri mp 52,00 ,<~~ ~ ~3/ 1.907,44 

1.3 Cofraje mp 51,00 ~-· 2.705,04 . 
1.4 Belon C20/25 me 52,00 577,58 30.034,33 

1.5 Belon C25/30 me 2,30 583,40 1.341,83 

1.6 Seton C30/37 me 8,70 618,33 5.379.49 

1.7 Armalura BST 500C kg 500,00 10,21 5.102,82 

1.8 Cadru P2 buc 8,00 6.694,01 53.552,09 

1.9 Cadru CP2 buc 2,00 10.043,51 20.087,02 

1.10 Aripa A3 buc 4,00 11.283,03 45.132, 11 

1, 11 Tim pan T2 buc 2,00 4,087,67 8.175,33 

1.12 Hidroizolalie din bilum filerizat 2str mp 55,00 27,59 1.517,71 

1.13 Hidroizolatie tip modern pe pod mp 41,00 258,56 10.600,89 

1.14 Protectie hidroizolatie din BAS - 3cm mp 41,00 44,08 1.807,39 

1.15 Umplutura drenanta me 10,00 319,43 3.194,27 

1.16 Filtru geotextil mp 30,00 6,96 208,77 

1.17 Anrocamente me 6,00 239,88 1.439,30 

valoare cu recapitulatle: 126.696,77 29.647,09 30.998,36 12.679,41 200.021,63 

TOTAL GENERAL (fara TVA): 200.021,63 

TVA: 19,00% 38.004,11 

TOTAL GENERAL: 238.025,74 

~-··••,,, L\l-llli>r "o· . 
~~~ I' llf'."?.~ • 

~ -- 3 ~f) f:J 
P)t,,

1 
°,c I ~,;\~ 

;)~31N 

---, 
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0 1 2 3 4 ~ Nl___t\J\/i',.6 = 4x s 

OBIECTUL: [1] - DJ 156E - L= 1013 m t:7 - 11\•~ DEVIZUL: {1.6] - Fundatie adancita de parapet 

1 Fundatie adancita de parapet - 225 m ~/ 'I _ l! 
1.1 Sapatura (10% manuala+ 90% mecanizata) me 563,00 ~ -\ • :4'.<I iU! / ~ ' 28.384,51 
1.2 Beton C 16/20 me 34,00 '\"'&'>,_,55 1;.'R ·-~ ~/ 18.726,67 
1.3 Beton C30/37 me 189,00 '-Jjtl'l!n: ,,1/ 116.864,69 
1.4 Armatura BST 500C kg 25,020,00 10;2 1 255,345,32 
1.5 Cofraje mp 900,00 53,04 47.735,93 
1.6 Hidroizolatie din bitum filerizat 2str mp 237,00 27,59 6.539,96 
1.7 Umplutura drenanta me 170,00 319,43 54.302,66 
1.8 Filtru geotextil mp 552,00 6,96 3.841,40 
1.9 Barbacane m 90,00 20,98 1.888,61 
1.10 Parapet metalic N2 montat cu ancore m 225,00 752,80 169.381,09 

chimice 
1.11 Curatare albie de arbori si arbusti mp 450,00 3,43 1.543,55 

2 Rigola ranforsata - 30 m 
2.1 Sapatura (10% manuala+ 90% mecanizata) me 54,00 50,42 2.722,49 

2.2 Belon C16/20 me 11,00 550,78 6.058,63 
2,3 Beton C30/37 me 16,00 618,33 9.893,31 
2.4 Piasa sudata 100x100x8 mm mp 135,00 68,84 9.293,51 
2.5 Cofraje mp 120,00 53,04 6.364,79 
2.6 Hidroizolatie din bitum fitenzat 2str mp 26,00 27,59 717,46 

2.7 Umplutura drenanta me 4,50 319,43 1,437,42 
2.8 Filtru geotextil mp 65,00 6,96 452,34 
2,9 Barbacane m 6,00 20,98 125,91 
2.10 Dop argifa me 0,60 182,86 109,71 
2.11 Montare placuta earosabila prefabricata buc 100,00 91, 12 9.111,80 

valoare cu recapitulatie: 532.848,07 142.335,29 20.771,17 54.887,21 750.841,75 

TOTAL GENERAL (fara TVA): 750.841,75 

TVA: f9,00% 142.659,93 

TOTAL GENERAL: 893.501,68 

\ u>Ci>f,/ •11,,/' 

L~Oq6 ·~ 
.,,, • '<,( .. ·<)' ) ~., c~ e "v-,,,l,• & ~ I ~.,, <>' 1-o ~ 

~.. "o/ .Q, 

v ' , 
• 'IT) ' 
.(t,ia1:, s, 

I 
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0 1 2 3 4 f l] Jt ' OB/ECTUL: [1] - DJ 156E - L= 1013 m 
DEVIZUL: (1.7) - Semnalizare rutlera 

1 Semnalizare rutiera \<✓».._ '/ ,,?-/ 
1.1 Semnalizari pe pericada executiei buc 1,00 ~ 7~'f'! t='(<&.7 1.706,66 
1.2 lndicatoare rutiere buc 21,00 3uv,~~ 7.108,22 
1.3 MarcaJe rutiere m 2.877,00 1,67 4.815,78 

valoare cu recapitulatie: 10.782,53 2.415,26 156,36 276,51 13.630,66 
TOTAL GENERAL (fara TVA): 13.630,66 
TVA: 19,00% 2.589,83 
TOTAL GENERAL: 16.220,49 

TOTAL GENERAL (fara TVA): 2.421.305,63 390.774,09 330.027,66 727.132,62 3.869.240,02 
TVA: 19,00% 735.155,61 

TOTAL GENERAL: 4,604.395,63 

Beneficiar, Proi 

~ W£'¾ IJ ,u, ,~ 
Judetul Neamt SC NE' p- 1 0..0~ IBUCT SRL 

<., "~ , -~ 'i, 
~<Y"' -·✓-1 u "' / ;,,~.r ... .;; 

({i~ ~~ ... :: 
~ ~ o--t,,ov f 
0 ~,i, • 

._'{ "-3 s - T 
1 euro = 4,9758 lei , curs la data de 29.04.2024 I 
Raport general cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, teI.fl236.477.007 

1../ . ' .... 
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. LITATE 

O384613?0 
c. nstruct.ro 

ln11. Vuerichl CnsUan 

ing. Balauca Gabriel 

Ing. Bejsn Andrei 

Data 
04.2024 

DJ 156E Lum1ms-Negu m"-
Titlu 13 B+000 judetul nea proiect : km 7+0 • ' 

Faza: 
D.A.L.I. 

Pli'msa nr. 
Plan de mca rar . d e in zona 0 



-

356.11~ 

.·-- -·-·---. - - ----. = - --._ 

LEGENDA: 
- Numar cadastral 

o'355.52 c{355_40-

~~53-

"-~--·-
353.06 

' 3S6.13 °'--···--356.07 

. · 3~3.22 
.... ,3.72 - '-

/?~(/, '----.. ,.352?: . 

~~~ ·· ... 

--- - Limita proprietate imobil aflat in baza de date a OCPI 
c:::::J-Suprafata studiata = 7907 mp (NC 52634+NC 52675+52640) 

c:::::J -Constructii proprietati vecine 

- - Margine strada 
-· - - Ax strada 

- Mal apa 
- • • • • • • - Ax para ulsant 
---- Taluz sant 
----Taluz SUS 

c::::J - Pod/Pode! 
----Zid sprijin 
- - -· - - - Placa betonata 
---- Parapet metalic 
.........---- Gard de plasa 
~ - Gard de lemn 
---- Gard metal 
- .. • • - - Limita convenlionala 
............. Gard de beton 

, - Stalp beton 
C - Canal 

ssJ.SE - Cota teren 

353 .45 353.41 

. - . ~6,03 . 

0-. ---
356.01 

o - -
355.91 

0(24 

------~ 1. 

c/3513,00 

6 3-56.0(f 

. · JS1rnr 
I 55.19 

" 
·-~ 352.51 

.84 . 
. ~ 3 

·. ~ ·. ~ 
• 7_.() 
. '</ 

SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

"'" S.C. NEW P R -11' • 
PROIECT GENERAL 

PROIECTANT DE SPEClALITATE 
C.U.1. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email: office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuerichi Cristian 1:500 

ing. Balauca Gabriel Data 
Ing. Bejsn Andrei 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27 , 

Municipiul Platra Neamt, jud.Neamt, 

Titlu •"Modernlzare drum judetean 

proiect: DJ 156E Lumlnis-Negulesti 
km 7+013 • 8+000, Judetul neam". 

Plan de situatie - DJ l 56E Tillu plansa 
Situatia Existenta 

355A1 

Prolect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

01.1 



.... 

360.60 

=s.ro . . 
~.-17 359.32 

·~-- 361.02 
360.52 

LEGENDA: 
- Numar cadastral 

---- Limlta propri&tate imobil aflat in baza de date a OCPI 
c=l-Suprafata studiata = 7907 mp (NC 52634+NC 52675+52640) 

c=J -Constructii proprietali vecine 

---- Margine strada 
----Ax slrada 
----Malapa 

· • - Ax para ulsant 
----Taluz sent 
----Taluz SUS 

c::::J -Pod/Pode! 
----Zid sprijin 
------ Placa betonata 
--- - Parapet metalic 

--Gard de plasa 
~-Gard de lemn 
---- Gard metal 
- • • • • - - Limila conventionala 
........... _ Gard de beton 

< -Stalp beton 
C -Canal 

aoa,56 - Cota tere n 

SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

S.C. NEW PROm NSTRUCT S.R.L. 
PROIECTANT GENERAL 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vueriehl Cnslllm 1:500 

log. Balauca Gabrlel Data 

Ing. Bej&n Andrei 04.2024 

Benefic iar : 
Adresa am lasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 21 , 

Municipiul Piatra Neamt. Jud.Neamt . 

.IillY 
•"Modernlzare drum judetean 
DJ 1 SSE Lumlnls-Negutesti 

proiect: 
km 7+013 - 8+000, Judetul neam"• 

Plan de situatie - DJ l 56E Titlu plansa: 
Situatia Existenta 

Profect rir. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

01 .2 ~R 



C 

·!J._j 
--361.5 
361.47 

LEGENDA: 
- Numar cadastral 

363.64 
o / ass.n 

363.65 

---• Limita proprietate imobil aflat in baza de date a OCPI 
c=J-Suprafata studiata = 7907 mp (NC 52634+NC 52675+52640) 

c=J-Constructii proprietali vecine 

---- Margine strada 
-•--Ax strada 
----Malapa 

• • - Ax para ulsa nt 
----Taluz sanl 
----Taluz SUS 

c::::::::J -Pod/Pode! 
----Zid sprijin 
- - - - - - Placa betonata 
--- Parapet metalic 

- - Gard de plasa 
~•Gard de lemn 
---- Gard metal 
- • • • • - - Limita convention ala 
............. _ Gard de beton 

It -Stalp beton 
C - Canal 

,aa s~ - Cota teren 

♦••• 

357.58 

cl 358.14 

.54 

0

360.53 

a351l;e1 
0 359.36 59:a&=·-~9- ··· ·- ····- ··· ·- ··· · --;- . . ·17 ~ 
,---- 359.80 3sass _ • · . - - ...... =~16!);'57 3s1.o2 

·· ···· =-·~ --=-=-=-·NC52s40'~---=--~ ~ --~- . "J"eo:s2 
,=·-· .56 - ~-· · · - · · · · - ·· · · - · · · · 3 59.74 

- -·- - - ••• : if 360.97 360,16 
.... - ··· -360:5~ 361A6 

- - .. :; 360.93 
361.44 361.72 

r:f 375.78 

J381.W 
0. 

c/3is.io 3B0.55 

J31:i.54 " · ais.a:i" 
'\. . . ... 

375.33 

ef 365.1i o' 385{_ 

385.88 

SPECIFICATIE 

SEFPROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

o· 387.75 
0:,,_ 

3B8.17 --· 
6 389.~ 

390.73 

S.C. NEW P .. ..,.~ ~ ~ 
PROIEC GENERAL 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.L J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuerlchl Cnstian t:500 

ing, Beleuca Gabriel Data 
Ing. Bejen Andtei 04.2024 

Beneficiar : 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Pietra Neamt, Jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Titlu plansa: 

· -"Modernizare drum judetean 
DJ 156E Luminis-Negulesti 

km 7+013 - 8+000, judetul neam"• 

P an e s1tuat1e - DJ l 56E 
Situatia Existenta 

Proiect nr, 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.1. 

Plansa nr. 

01,3 



.3 

.35 

.35 

.39 

363.94 

_./ 

-~ _.1/ 
.09 

~
- .46 

.4 

362 .. -· . 5 

362.80 

SPECIFICA TIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

+ t~ y~ 
• "."P. 
"Q. i1'.P 

'O ~ -~ ·'¾-
' 1;; 

-~ 
'1'4. 

0 ' 361.93 

•.r. 
~.P 

i1'~.Po ' 362.06 
'~ 

361. 

360.79 · 

S.C. NEW PR 
PROIE 

8 

362.58 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U. I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE 81 PRENUME 

Ing. Vuerlchl CrlsUen 

ing. Balauca Gebrtel 

ing. Bejan Andrei 

SCARA 

1:500 

Dato 
04.2024 

........ ..... 

363.64 
363,65 

LEGENDA: 
- Numar cadastral 

- - Umlta proprietate imobil aflat in baza de date a OCPI 
c:::::J-Suprafata studiala = 7907 mp (NC 52634+NC 52675+52640 } 

c:::::J-Constructii proprietali vecine 

---- Margine Strada 
----Ax. strada 
- - ----· - Mal apa 
• • • • • • - - Ax parau/sant 
---- Taluz sant 
----Taluz SUS 
c::::J - Pod/Pode! 
---- Zid sprijin 
- -- - - - - Placa betonata 
- ------· - Parapet metalic 
- - Gard de plasa 
~ - Gard de lemn 
---- Gard metal 
- . ... - - Limita conventionala 

--Gard de beton r -Stalp beton 
c -Canal 

3e1.S6 - Cota tere n 

Beneficiar: 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt, jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Tillu plansa: 

-"Modernizare drum Judetean 
DJ 156E L11minis-Negulestl 

km 7+013 - 8+000, judetul neam"-

Plan de situatie - DJ 156E 
Situatia Existenta 

Prolect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

01.4 



-/4657 =-'-~ -.... ---· ... . __.,,.,.--
365...J ~ .• !!5 S. • •• ,47 365,SB 

r 365.65 
.... ---- ···· 

LEGENDA: 
- Numar cadastral 

---- Limita proprietate imobil aflat in baza de date a OCPI 
r=J-Suprafata studiata = 7907 mp (NC 52634+NC 52675+52640) 

r=J-Constructii proprietati vecine 

---- Margine strada 
----Ax strada 
----- - Mal apa 
· · · · · · -- Ax parau/sant 
----Taluz sant 
----Taluz SUS 

c::::J -Pod/Pode! 
----Zid sprijin 
- - -· - - - Pia ca betonata 
--·-· - Parapet rnetalic 
--Gard de plasa 
-~--Gard de lemn 
---- Gard metal 
- · • • • - - Limita conventionala 

--Gard de beton r -Stalp belon 
10 -Canal 

,6,.56 - Cota teren 

363.94 

/4. 

1/ 

.39 

~ 5.27 

363.9 , ; -
35 

365.3 

• 3 

-
...,-....:::;;;;;~~~:: ~ --· --::::.-:::::::---:1~ -- - ·--:::~~r 

c!ae1.os 

11791 
S.C. NEW P ' fiC'l'u 

PROIE GENERAL 
PROIECTANT DE SPECIALITATE 

C.U.I. J27/1179/201 7 C.IF. RO38461370 
emai l : office@newproiectconstruct.ro 

SPECIFICATIE NUMELE SI PRENUME SCARA 

SEFPROIECT ing. Vuerioo I C~suan 1:500 

PROIECTAT Ing. Balauce Gabriel Data 

DESENAT Ing. Bajan Andrei 04.2024 

.07 

Beneficiar: JUOETUL NEAMT 
Adresa am lasament : Strada Alexandro eel Bun, nr. 27, 

Munlcipiul Piatra Neamt, Jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Titlu plansa: 

-"Modernlzare drum Judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulesti 

km 7+013 - 8+0D0, Judetul neam"-

Plan de situatie - DJ l 56E 
Situatia Existenta 

Proiect nr, 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

01.5 



-- . 

--··· 
• _.... •• • • 0 ' 366.45 

~ --· 

. • · · 366.01 ' 365.65 
.... ---·-·· 

. . . . 

--~-------~. 3~-~~-066,50--
.. ,__. ... .. ---. ---;- · -:-::::•·---· ~ 

= ""'-'.,._..--:---=~~/~~-_;;:.:;-::::_• '-'"-"'==-. - ~= - . =~~ -~. ~ ·~ "'" 0 ~,,. /jfilo 
• - _ ....,...._,DI Q O 367.35 if 366.41 

368.82 

368.74 

LEGENDA: 
- Numar cadastral 

- - Limita proprietate imobil aflat in baza de date a OCPI 
i=:1-Suprafala studiata = 7907 mp (NC 52634+NC 52675+52640) 

c::J· Constructii proprietali vecine 

---· Margine strada 
----Ax strada 
•-- ... -·---- - Mal apa 

-- Ax. para ulsant 
---· Taluz sant 
---· Taluz SUS 

c::::J -Pod/Pode! 
---- Zid sprijin 
- -- - - - - Pia ca betonata 
------ Parapet metalic 

--Gard de plasa 
~-Gard de lemn 
---- Gard metal 
- • • • • - - Limita conventionala 

--Gard cte belon r -Slalp beton 
C -Canal 

3a3,ss - Cota teren 

'\_ __ 
366.02 

8 PEC IFICA TIE 

SEFPROJECT 

PROIECTAT 

T S.R.L. 
PROI 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.UJ J27/1179120 17 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuerichi Cristin n 1:500 

Ing. Baleuca Gabriel Data 
04.2024 

Beneficiar: 
Adresa amplasamenl : Strada Alexandru u l Bun, nr. 27, 

Municipiul Piatra Neamt, Jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Tillu plansa: 

-"Modernlzare drum judetean 
DJ 156E Luminls-Negulesti 

km 7+013 - 8+000, judetul neam"• 

Plan de situatie - DJ I S6E 

Prolect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
DAL.I. 

Plansa nr. 

DESENAT Ing. Be Jan Andrei Situatia Existenta 01.6 L_ ____ _______ ____________ _ _____ _ ___ ______ _ ___ _______ _ _ _____ .,-;;.=~;.;...-i....- -.;......;.. ____ ..1, _ _ _,;.il.ii. __ J... __ -J.i.------ - - -..;;.;.;;;;;;.;;;..;;;.;.;.;,;;.;.;;;;.;.;;;_ ___ -11.....:..:..;..:......J1,,i 



LEGENDA: 
N

u mar cadastra b'I aflat in baza de aNC 52675+52640 I d tea OCPI ) - · t te imo 1 52634+ - Limlta propne a - 7907 mp (NC 
--- fata studrata - . 
c::::J-Supra ·etati vecrne c:::J-Constructii propn 

Margine strada -=: Ax strada 
-· --Malapa 

. _- .• Ax paraulsant 
- · · · _ Taluz sant 
-- - Taluz SUS 

-- - - Pod/Podet 

c::::::J -Zid sprijin t 
--- • Placa betona ~ 

-- - - - Parapet meta Ire 
- - - - Gard de plasa 

- - Gard de lemn 

~ - Gard metal . nala 
- --_ - Limita conventro 
- - . . . Gard de beton ........,__ 

G' _ Stalp beton 
C -Canal 

aau~ _ Cota teren 

---

SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

_..... 

,,,-368.54 

36a1o 
-~ .S-168.66 

NUMELE SI PRENUME 

Vuerichi Cristian Ing. I 

Ing. B . 

Ing, Bejan Andre, 

Proiect nr. 
100 12024 

Faza: 
D.A.l.l . 

Situatia E x1ste 



o 355:52 o,'"3ss:.io 

&'iss.53 
J :35547 o 355jjf 

j ·-·- d 04 
_ 3~ 

355.06 3 _; 

9·p5-~ pJ6frf 
£'9i•=»f W)14 
g·zc=[wtlA 
·ggs:::[UJJ8 / ....... .. 

- 0 353.80 
s·o :::[wJa ---
=[4/W~]/\ 
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.,, 
"' 

.,, 
N I!! .. ... ,..., :g 

0 ... 
~ 2 ;;; 

::; "' ;;; .. ,, 
"' 0 
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>-r-- ~ 
•r-- >-~r--,: a:, ~ 
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• :§ "' E r-- C, . ..., ... ;::- IE " V, ' ..>: t:' 
A I!! a, 

I "' )(I- ~ 
cc )( 

P'PSL'LtOt69:::J.. 
l9Lt>'tLZL09:::x:a1 
ZP-sz·sz906s=A 
Pt 66'9ZZL09:::x:a 

Of1Z6'ttOt69:::). 
t6Lt 'f16ZL09:::x:u 

'P.JooJ 

Ot9g·g6t=[PJ6Jn 
OS'tt :::{Wh 

f16"9c={W}Q 
oo·s t t>=f wJ~ 
zz·o =fwJ8 

Ot,:::[t(JW~)A 

~ 

355~ 

= rn 
N 

Parapet de protcctic: L= 65ml, 

~353_5f 
0 "353.71 

;;.,. 

't ..... .. 

SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

r-.\ -:-~ 
~¥;) ":) -:,\'v> \') 
ioC\~ -:-\'v>\'o 
~\jt)lo~ _.\'v>\~ 
i~\;~~~ 

t)'<lisj ~ 
',\~ \ ~~ 
oO'J 

,/ 352.61 

S.C. NEW PROI 
PROIE 

PROIECTAN E 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

; ng, Vue richi Cristian 1:500 

; ng. Balauca Gabrial ::: Data 

ing. Sejan Andrei 04.2024 

5.51 

~ 
'ti>. -~ 
~t' 

' 355.15 

SITUATIA PROIECTATA: 

[;.;:;: : ::i Parte carosabila DJ 156E 
Rigola de acostament prefabricata 

111111111111111 Rlgola prefabricata cu placute armate 

111111111111111 Rig ola ra nfors ata 

--~ Sant din beton 

Parapet de protectie tip N2 
F.A.P.+Parapel de protectie tip N2 

1--1 Podete D=800m 

* 1e t• jjr IOI Cl Pod et 

Beneficiar: JUDETUL NEAM 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel B~n, nr. 27, 

Municipiul Pialra Neamt, 1ud.Neamt, 

-"Modernizare drum judetean 
Titlu DJ 156E Luminis-Negulesti 

proiect: km 7+013. 8+000, Judetul neam"-

Plan de situatie 
Titlu plansa: DJ \56E 

Prolect nr. 
100 I 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Ptansa nr. 

02 .1 



~ p._ \.) \., \ {>; . 
?- . 

8"'355_37 : l = 225ml, ' . 

361.02 

~~\?lO\ 
~ ivvo iL -\I}}\~ 

\€is~>- <c,o· £.£.~\l}}\'J 
cai-caoo 09~'/.-a'l. oo·s9--\ul\~ 
LS°?<aO;\€iS~>-. oO''a_\1\:\1}}\~ 
L€i\ 99 "9~'1-·~ 9 £. -·ocaoLv 

..-- 0 ...., 

<::!,'V ()\€i<?s~>-
fN'r/l,; ~ ·., 

SITUATIA PROIECTATA: 

C = = ::J Parte carosabila DJ 156E _ ta 
Rigola de acostament prefabrica 

llllllllllllllD Rigola prefabrlcata cu placute armale 

111111111111111 Rigola ranforsata 

= Sant din beton 

Parapet de protectie tip N2 
F.A.P.+Parapet de protectle tip N2 

,--1 Podete D=800mm proiectale 

:tJ I I I I I I I il Pod et tip P2 proiectat 

.. -•--

lgola rar,forsala : L0 30ml; 

A P, + Parapet; L= 225ml; 

SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

----~-.. ---

S.C. NEW P T S.R.L. 
PR 

PROIEC ~~~~~ TE 
C.U.I. J27/11 . 8461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME 

ing, Vuerlchi Cristian 

Ing. Bolauco Gabriel 

ing. Bejan Andrei 

SCARA 

1:500 

Data 
04.2024 

G809'Ml=[PJ ]rf -- -
is·9t-:r.{lll)p. "7--~ .... 

l9'G£=[W]JRA L 1ii,i}A 
00]8£=[w]c1 - ,,':lsa,s9 
ss·o =[wJs 
OP=[ 4/W~]/\ 

Titlu 
proiect 

Titlu plansa: 

.., 
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~ ;; 
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j 
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i!1 ~ ..: :g ,., 

;g 0 
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°' II .,, 
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a 
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0 ,.,_ 

-3: . ,.._ .. N , 
Q;l ~ I:!«--,-.c, "" ~ ..,.,_ 

-..t' .... + 
;O i ::t.r--

C, .. ~ .., E ...... <:> " -"' "' ~. E ., 
~ Q.j ->: ~ 
><I- ' ~ l'.l'.) >< 

•"Modernlzere drum judetean 
DJ 156E Luminis-Negulesti 

km 7+013. 8+000, judetul neam" -

Plan de situatie 
DJ 156E 

if':iss.s2 ti 355.40 

P" rape\ de pro\ecl ie; t = 

Prolect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

02.2 



-~-- ? 
--a61.s1 
361.47 

C 

....... . ... . ... ... . . . ... 

84 
().._ 

o 376.83 

375.33 

. .... . 

359.2 

<i 358.14 

o' 358.67 

F.A.P. +_Parnpel; L= 225ml: 

.<ass.ail 

- • · 

,;,_:... . 
• __ _ _. .. .!.s-.. __...;...-• .. ..:..:.-:•_:..~..;.;:--· . -

359740 - -
~ 360.16 
361.46 

0-
360.60 

· ,! 355_37 

357.63 - -h 

SITUATIA PROIECTATA: 

c==.:::i Parte carosabila DJ 156E 
Rigola de acostament prefabrlcata 

lllllllllllllll Rigola prefabricata cu placute armate 

111111111111111 Rlgola ranforsata 

Sant din baton 

Parapet de protectie tip N2 
F.A.P.+Parapet de protectie tip N2 

Podete D=800mm prolectate 

i:N i I I I I I I •l Podet tlp P2 proiectat 

S.C. N · r:R:~~E::ei TRlJCT S.R.L. 

SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

PROIECTANT GENERAL 
PROIECTANT DE SPECIALITATE 

C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 
email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

ing. Vuerichi Cristian 1:500 

ing. Balauca Gabriel Data 

i ng. BeJan Andrei 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada AleKandru eel Bun, nr. 27, 

· Municlplul Piatra N11amt, Jud.N11amt, 

Tillu 
-"Modernizare drum judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulesti proiect: 

km 7+013 - 8+000, j udetul neam"-

Plan de situatie Titlu plansa: 
DJ 156£ 

Prolect nr. 
10012024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

02.3 
,) e 
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SITUAJIA PROIECTATA: 

C: _:J Parte carosablla DJ 156E 
Rigola de acostament prafabricata 

lllllllllllllll Rigola prefabricata cu placute armate 

flllllllllllmll Rlgola ra nforsata 
Sant din beton 

Parapet de protectie tip N2 
F .A. P. +Parapet de protectle tip N2 

I Podete D=800mm proi9Clate 

I) I I I I I I I•! Podet tip P2 proiectat 

Parapet de protectie; L~ 13ml, 

SPECIFICATlE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

OESENAT 

!61.i6t · 
36l6' 

3 --

S.C. NEW PROIECT CONSTRlJCT S.R.L. 
PROIECTANT GENERAL 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.1. J27/1179/2017 C.1.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuerlehl C~stlan 1:500 

Ing. Belauce Gabriel Dall 

Ing. Bejen Andrei 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa am lasament : Strada AleKandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Piatra Neamt , Jud.Neamt, 

Titlu 
proieci: 

Titlu plansa: 

-"Moderni:i:are drum judetean 
DJ 1 56E Luminis-Negulestl 

km 7+013 • 8+000, judetul neam"-

Plan de situatie 
DJ 156E 

Proiect nr. 
100/ 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Planas nr. 

02.4 



7 365.68 

SITUAJIA PROIECTATA: 

i::=:l Parte carosabila DJ 156E 
Rigola de acostament prefabrlcata 

1111111m1111111 Rlgola prefabricata cu placute armate 

lllllllllllllll Rigola ranforuta 

Sant din be ton 

Para pet de p rotectie tip N2 
F.A.P.+Parapet de protectie tip N2 

I --1 Podete D=800mm proiectate 

Pl I I i I I I I (l Podel tip P2 proiectat 

SPECIFICATIE 

BEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

S.C. NEW PROIE 
PROIECT 

PROIECTANT 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email: office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE $1 PRENUME SCARA 

Ing, Vuerichi Crts11en 1:500 

Ing. Balauca Gabriel Cata 

Ing. BeJan Andrei D4.20Z4 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada Alexandru cal Bun, nr. 27, 

Municlpiul Pietra Neamt, Jud.Neamt, 

Tltlu 
prolect: 

rnlu plansa: 

-"Moclernb:are drum judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulesti 

km 7+01J - 8+000, judetul neam"• 

Plan de situatie 
DJ 156E 

Prolect nr. 
10012024 

Faze1: 
D.A.L.I. 

Planaa nr. 

02.5 



SITUAJIA PROIECTATA: 

C.:::J Partecarosabila DJ 156E 
Rigola de acostament prefabricata 

IIIIIIIIIIDIIII Rlgola prefabricata cu placute armate 

111111111111111 Rigo la ranforsata 

--- Sant din beton 

Parapet de protectie tip N2 
F.A.P.+Parapet de protectie tip N2 

1--- - 1 Podete D=800mm proiectate 

t• I I I I I I I •l Podet tip P2 proiectat 

0 367.46 

<>367 _35" /366·_41 

"'-----= 368.02 

-0 
0 
O
ro -

SP.ECIFICATIE 

SEFPROIECT 

PROll:CTAT 

DESENAT 

S.C. NEW P S.R.L. 
PR 

PROIECTANT DE SPECIAUTATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconslruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuerlchl C~stian 1:500 

Data 
Ing. Beja~ 04.2024 

366.01 , 365.65 

Beneficiar: 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Naamt, jud.Naamt. 

Trtlu •"Modernlzare drum judetean 
DJ 156E Lumlnls-Neguleatl proiect: 

km 7+013 - 8+000, Judetul neam"-

Plan de situatie Titlu plansa: 
DJ 156E 

. 7 365.66 

Proie<:t nr. 
100 I 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

02.6 
cf_q 



SITUAJIA PROIECTATA: 

C=:J Parte carosabila DJ 156E 
Rig ol a de acosta ment prafa b ricata 

111111111111111 Rlgola prefabricata cu placute armate 

111111111111111 Rig ola ranforsata 

--- Santdin beton 

Parapet de protectie tip N2 
F.A.P.+Parapet de protectie tip N2 

I --=I Podete D:SOOmm prolectate 

!■ I I I I I I I I~ Pod et tip P2 proiectat 

rf 368.54 

368.60 
368 .,,... . 368.66 r 368.66 
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---·-- _ ... --- ---
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SPEClflCATIE 

BEF PROIECT 

PROECTAT 

DESENAT 

·------

S.R.L. 
PROI 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectcons1ruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuerichl CrisUen 1:500 

Ing. Balauoe Gabriel C>llta 

Ing. BeJan Andrei 04.2024 

Beneficiar: 
Adresa am lasament: Strada Alexandru eel Bun, nr. 21, 

Municipiul Platra Neamt, Jud.Neamt. 

Titlu •"Modernlzare drum judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulestl proiect: 

km 7+013 • 8+000, Judetul neam" . 

Plan de situatie Titlu plansa: 
DJ 156E 

Prolect nr. 
10012024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

02.7 
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LEGENDA: 
nivel existent 
nivel proiectat 
racordare verticala 

S.C. NF,W PR ~ TR 'T S.R.L. ~ ~ /4"1/ 

•

~ PRO ,MEN · L ~OETEr,.9' 
, " PROIECTANT De ->Ft:l,IALITATE 

C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
email : office@newproiectconstruct.ro Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Piatra Neamt, Jud.Neamt, 

SPECIFICATIE NUMELE Bl PRENUME /o/=MNATU':." 
$CARA 

Titlu -"Modernizare drum Judetean 
1:1000 

proiect: DJ 156E Luminis-Negulestl 
SEFPROIECT Ing. Vuenchi Cristian f _VC/\1\, 1:100 km 7+013 - 8+000, judetu l neam". 

PROIECTAT Ing. Belauca GaMel 
,... JW.if<i Oa1a Profil longitudinal Titlu plansa: 

DESENAT ing. Be)an Andrei ~) 04.2024 DJ 156E 

Proiect nr. 
10012024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

03.1 
<JI 
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eJfii~~ UCT S.R.L. ~~p S.C. NEW PI 

• PROI ~ RAL 
PROIECTANT ECIALITATE 

JUDETUL'"~ .,,.,..__. -~ 
, 

Beneficiar: LEGENDA: C.U.1. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 T1 = tangcnt<1 i~tr,u "' curbd u"1zur1hl,3 

Adresa amclasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, Proiect nr. b = bis,e,doarl? curb a orizor.t ala 
email: office@newproiectconstruct.ro 100 / 2024 J., !: ~an(Jieinta 1p:,;1rP r11rtia cmiontal.a - - -- nivel existent Municipiul Pfatra Neaml, Jud.Neamt, T - V .: tarigenta irtrare c1Jroa ._,l!'rli<.::.l,1 

-"Moderni:i:aro drum Judotean 
I • l111\~)(1une v~rt1cal a curba ver~ cala nivel proiectat 8 PECIFICATIE NUMELE SI PRENUMI!! /1Sl!!MNATU~ 

$CARA 
Tillu Faza: 1, •J = tangent d ,es1re t utli<1 v~ · 1 ildl~ 

1:1000 proiect: DJ 156E Luminis-Negulestl 
D.A.L.I. 

l;Jr.ct 1r,1111m = po1itia kilcmrlrir;,i ce,Hn.:i jlJa:i,11 
-- racordare verticala SEFPROIECT Ing. Vuerichi Cr1sdan ,,~ 1:100 km 7+013 - 8+000, Judetul neam". Purict 1r~x1m = pu2ili.-i ~ilu11-ietriH1 ~ea mai inalta 

PROIECTAT Ing. Balauca Gabnel - ~ Oata Profil longi tudinal Plansa nr. Tillu 1;11ansa: 
DESENAT Ing. Bejan Andrei ~) 04.2024 DJ l56E 03.2 
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• PROIE ~N~ .J, , _- .,t;,~~ 
PROI ECTANT · LITATE 

NIJ ' LEGENDA: 
.. 

CU.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 Beneficiar: JUDETUL NEAMT -
T1 - 1o1njcn~i:1 intrar'II curbd urizu.ntelJ 

Adresa amplasamenl : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 
Proiect nr. 

B , bl5ectoare- cLtrba ori201rJla email : office@newproiectconstruct.ro 100 / 2024 
1, : tan911"11~a iPs1r~ corba or12ont31 ii - nivel existent Municlpiul Piatra Neam1, Jud.Neamt, ,, \I = : od'.riQtnl• i1hare rurb~.,, '• 
• •ntlex~ ,..erfKala n..rb.a 'fer-hula nivel proiectat 8PECIFICA l1 E NUMELE 81 PRENUME /JSEMNAT\JRA SCARA Titlu 

-"Modernizare drum judetean Faza './ = I dllyen t ,a ,as,n l LI lid ~·e,·i I ( ' ., . ' 1:1000 prolect DJ 156E Lumlnis•Negulestl 
F-'unct 1n•f'\1ir, ,.. poz1tlil kilcm1drit.:1 cc-~ mili jo.i~.:i racordare verticala J_,,..("/V"\. 1:100 km 7+013 - 8+000, Judetul neam"-

D.A.L.I. 
r1unr t rn ::1~1m -: pozitla "1l::>metri<a r.u mai inalla - - SEF PROIECT ing. Vuer1clll Criotlan 

PROIECTAT Ing. Belauea Gabriel .,. _IWlii;; Data Profil longitudinal Plansa nr. 

DESENAT Ing. Bejan Andrei ,It,, 04 . .2024 Titlu elansa: 
DJ 156E 03.3 



Profil Transversal Tip 1 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+013.00 - 7+094.00 , L = 81.00 m; 

scara 1 :50 

r Ac. -i ----Parte Carosabila----+---- - - +>arte Carosabila---~ I- Ac. 7 
i-o.so-------2.1s--------t------2.1s------ o.so-i 
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Parapet de protectie 

Nota: 
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si sltuatla din amplasamentul lucrarii, se va 
aduce la cunostinta proiectantului. 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
St rat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Geocom ozit antifisura 
Frezare imbracaminte existenta: 2 - 4 

S.C. NEW PR ~~~~~..., S.R.L. 

SP£CIFICATIE 

SEF PROIECT 

PRQIECTAT 

DESENAT 

PROI 
PROIECTANT DE SPECIALITATE 

C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 
email : office@newproiectconstruci.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

ing. Vuerichi Cristian I :50 

Ing. Balauce Gebriel Data 

Ing. BeJan And rel 04.2024 

Beneficiar: 
Adresa am lasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt, jud.Neamt, 

Titlu 
-"Modernlzare drum judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulesti 

proiect: 
km 7+013 - 8+000, Judetul neam"-

Tillu plansa: Profil transversal 1 - DJ 156E 

Proiect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

04.1 
/7( 



Nota: 
1.0riC€ modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii, se va 
aduce la cunoslinta proieclantului. 

Profil Transversal Tip 2 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+113.00 - 7+155.00, L = 42.00 m; 
scara 1 :50 

r Ac. I Parte Carosabila 

i-o.so 2.75 

--- -1-----Parte Carosabila-----.-Ac. l 
2.75-------0.50--j 

I 
I 
I 
I 

)ro I 
-+-' I 
ro 1 
-+-' I 
~ I 
•- I 
0 1 
L I 
~ 
ro l 
X I 
<(! 

I Parapet de protectie 

_uu _ >j!Ji 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 
Strat su erior de Fundatie din iatra 
Strat inferior de Fundatie din balast: 

S.C. NEW P 
PROI 

PROIECTANT OE SPECIALITATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.t.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

SPECIFICATIE NUMELE 51 PRENUME SCARA 

SEFPROIECT ing. Vuerichl CrieUan l:50 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt. Jud.Neamt. 

-"'Modernizare drum Judetean 
DJ 156E Lumlnis•Negulestl 

km 7+013 - 8+000, Judetul neam"-

PRCIIECTAT Ing. Balauce Gabriel 

DESENAT Ing. BeJan Andrei 

Oata 
04.2024 Tillu plansa: Profil transversal 2 - DJ l 56E 

Prolect nr. 
100 12024 

Faza· 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

04.2 



Nota: 
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al prolectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamenlul lucrarii, se va 
aduce la cunostinta proiectantului. 

Profil Transversal Tip 3 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+155.00 - 7+206.00 
- intre km 7+447.00 - 7+463.00 
- intre km 8+014.00 - 8+026.00 

scara 1 :50 

, L = 51.00 m; 
, L = 16.00 m; 

L = 12.00 m; 

r Ac.-+-,----Parte Carosabila--------Parte Carosabila ------1- Acl 

t""0-50-------2.75------r------ 2.75-------+-0.50-, 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 
Strat su erior de Fundatie din iatra s arta: 1 
Strat inferior de Fundatie din balast: 1 O cm 

S.C. NEW PROIECT 
PROIECTANT 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.UJ J27/1179/2017 C.1.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

SPECIFICATIE NUMELE Sl PRENUME SCARA 

SEFPROIECT ing. VLJ<1richi Cristian 1:50 

PROIECTAT ing. Balauca GaMal Data 

OESENAT Ing. BeJan Andrei 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt, Jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Tillu plansa: 

-"Modernlzare drum Judotean 
DJ 156E Lumlnls-Negulesti 

km 7+013 - 8+000, Judetul neam"-

Profil transversal 3 - DJ I 56E 

Prolect nr. 
100 I 2024 

Faza: 
D.A.L.1. 

Plansa nr. 

04.3 



Profil Transversal Tip 4 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+228.00 - 7+258.00 , L = 30.00 m; 

Rig. 
carosabila J 

I - Parte Carosabila -----t-----Parte Carosabila--- --i1 A,_[_AP 

• u• -11!. lll:c:'11! J~II· 
... ·-•~1-!•_1:::url 111.l llJ 11LU1 '.::f!l--m-_ .11]1• 1Lil-nTTl 1·mt''l 1·_-n [ 
rr)ILl !EIIIITI· ll=-;l,h:nll!l llll-mll):::lllfl.!ll·i-n t-ml[i_l Im 
ii· II ~111::: :-llt::::Jtt=- I= =Ill:.... I-::. -=-- LIii =-I I· 

11 
r::::1 I l~:::I I l=!11rnWru=111=-,w-ill-UJ1"1 ;llJ;==~!:':'frilJJ,-3ll=! 11 t.::Jll=n1. - I - U - 1-: -UrnWm~

-n TTi-fTI:::ffi-IT[-:: -: I -[i [I-! 
-'f]·· II -fTI-ml_ -ff] 

'11= l=-ITl~lT1=::.1n=1 
. 
1 l~=-!JF!!!~lli 

11WmillulJi:n1 

1 0.ao- 1------- 2.15----- -+------2.1s----- +-1 ~j __..'~l-1 

I o.30 0.25 
I 
I 
I 

>ro l 
-f-1 1 
ro 1 
t, r 
.cv l 
0 1 

~ 
ro l 
X I 

4:'.1 
I 

I 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

1

~1!!!fd 
7l:.c.c~1 

"l=ri!:!Jmwm -11 wm 
"' CLASA DE BETON C30/37 

:ii"' TIP OTEL ,d~ 
o.!- CLASA DE EXPUNERE 1.L.r,1 z~ 

TIP CIMENT Oo 
ow 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me z 
RAPORT APA/CIMENT 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

N CLASA DE BETON 
::;~ TIP OTEL 0::N 
O.!- CLASA DE EXPUNERE 

. 
XC3+XA1 +XF2 

CEM I 

300 
0.55 

-
CB/10 

-
XC2 

Ri ola turnata monolit - C30/37 
Be ton de ciment CS/10 - 20 cm 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 

Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 
Strat su erior de Fundatie din iatra s arta: 15 cm 

Strat inferior de Fundatie din balast: 1 O cm 

IL N z-
TIP CIMENT CEM I oo S.C. NEW PROt • R.L. 

(.) w 
DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 260 z 
RAPORT APA/CIMENT 0.60 

Nota: 
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii, se va 
aduce la cunostinta proiectantului. 

SPECIFICATIE 

SEFPROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

PROIEC 
PROIECTAN E 

C. U.1. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 
email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE 81 PRENUME SCARA 

Ing. Vueflchl Cristian J:50 

ing, Baleuce GaMel Data 

ing. Bejen And,el 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt, Jud,Neamt. 

Titlu -"Modernizare drum judetean 

proiect: DJ 156E Luminis-Negulesti 
km 7+013 • 8+000, judetul neam"-

Til lu plansa: Profil transversal 4 - DJ 156E 

Proiect nr. 
1001 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 
04.4 'I,, 



CARACTERISTICILE BETONULUI 

"' CLASA DE BETON C30/37 
:::l!; N 

TIP OTEL a; ~ -
o .... CLASA DE EXPUNERE XC3+XA1+XF2 
LL."' z .... 

TIP CIMENT CEM I oo 
uw 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 300 z 
RAPORT APA/CIMENT 0.55 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

N CLASA DE SETON C8/10 
;:. N 

TIP OTEL o::~ -
O.! CLASA DE EXPUNERE XC2 LL. ;:::i z .... 

TIP CIMENT CEMI oo 
uw 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me z 260 

RAPORT APA/CIMENT 0.60 

Nata: 
1. 0rice modiflcare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 

Profil Transversal Tip 5 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+206.00 - 7+228.00 , L = 22.00 m; 
~ intre km 7+258.00 - 7+273.00 , L = 15.00 m; 

scara 1 :50 

Rig. 
carosa~ 

n-Parte Carosabila--------Parte Carosabila----<1Ac rt 
i-- 0.65 - -----2.75-----------2.75--- ------;11--J-r---1-1 ..... l .... l 

I o.30 0.25 

Ri ola refabricata - C30/37 
Seton de ciment C8/1 0 - 20 cm 

I 
I 
I 

)c,J I 
+-' I ro , 
't:; I 
-~I 
0 1 

~ 
l'U I 
>< I 

<:( I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 

Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 
Strat su erior de Fundatie din iatra s arta: 15 cm 

Strat inferior de Fundatie din balast: 10 cm 

lli& 

S.C. NEW PROI --.::::,~ ~ .R.L. 
PROIEC 

SPECIFICATIE 

PROIECTANT DE SPECJALITATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.1.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si siluatia din amplasamentul lucrarii, se va 
aduce la cunostinta proiectantului. 

SEFPROIECT ing. Vuerielll Cristian 
1 :50 

PROIECTAT Ing. Balauca Gabnel Data 

DESENAT Ing, Be Jan Andrei 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasamenl : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt, Jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Titlu plansa: 

-"Modernlzare drum judetean · 
DJ 156E Luminls-Negulesti 

km 7+013 • 8+000, Judetul neam"-

Profil transversal 5 - DJ 156E 

Protect nr. 
100 I 2024 

Faza: 
O.A.L.I. 

Plans a nr. 

04.5 



,,. I 

Tj-:rn-
-,t 

:J..! 
11 rn 

I 

~,"::_ 
f'[]-::-

tm~ 
1~1~ 1-

l-1 
·11j
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CARACTERISTICILE BETONULUI 

Tj -
'II. ·,u 
"'II 

N CLASA DE SETON C30/37 

=-~ TIP OTEL -er: ')' 
0- CLASA DE EXPUNERE XC3+XA1+XF2 ILf'I z_ 

TIP CIMENT CEM I oo 
uw 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me z 300 
RAPORT APA/CIMENT 0.55 

-=nJ 

Profil Transversal Tip 6 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+273.00 - 7+422.00, L = 149.00 m; 

scara 1 :50 

('::;,.'' r Pa,le Caro~bUa Parte Ca=aOla 7 A£. nAF 
t-0.60-+-- --2.00 - --- ---2.00 I] I [ I 

0.30 0.25 

I 
I 
I 
I 

)("0 1 
+-' I 
ro 1 
+-' I 
~ I 
·-1 
0 1 

~ 
~I -:II 

-7~III-c 
1_ 

<( I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

7 1, 
ii'fl=-

• 11 
'I 

I 

;LJ~n1], 
"iTI 

l;;'-l-111 

Rigola Prefa bicata de acostament 
15 cm beton de ciment C30/37 
10 cm beton de ciment C8110 .. =ii~11,llm1 ,_ -,~m-.ill 

I ,j[I f 
·= ,j 

,_ ill:-:- ;:;; 
w 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

C LASA DE BETO N C8/10 
Strat su 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 

Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 
erior de Fundatie din iatra s arta: 15 cm -:; millri _ ITT,-: _ 

Ill::; Ill;::; ,, -
:::i;~ 
o::~ TIP OTEL -
o.!- CLASA DE EXPUNERE XC2 IL N 
z- TIP CIMENT CEM I oo 
(.) uJ 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me z 260 

Strat inferior de Fundatie din balast: 10 cm 

RAPORT APAICIMENT 0.60 

Nota: 
1. Orice rnociificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii. se va 
aduce la cunostinta proiectantului. 

SPECIP'ICATIE 

SEP'PROIECT 

PROIECTAT 

DEIIENAT 

S.C. NEW CT S.R.L. 
PR L 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME 

Ing. Vuerichi Cristian 

SCARA 

1:50 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa am lasament : Strada Alexandro eel Bun, nr. 27, 

Munlcipiul Piatra Neamt, jud.Neamt, 

Titlu 
prolect: 

-"Modernlzare drum Judetaan 
DJ 156E Lumlnls-Negulestl 

km 7+013 - 8+000, Judetul neam" -

Ing. Balauca Gabriel 

Ing. Be Jan Andrei 

Data 
04.2024 Titlu plansa: Profil transversal 6 - DJ 156£ 

Proiect nr. 
100/ 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa rir. 

04.6 



Profil Transversal Tip 7 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+422.00 - 7+447.00, L = 25.00 m; 

scara 1 :50 

rRig de-1-1- - --Parte Carosabila----t--- --Parte Carosabila ----...-Ac l I oc. . 

r- 0.60-t------- 2.75-------t-------2.75-------i-0.50-, 

I 
I 
I 
I 

>C'O I 
+-' I 
ro 1 
+-' I 
~ I 
•- I 
O r 
L. 1 
~ 
ro l 
X I 

<r;: 1 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

/ Parapet de protectie 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

"' CLASA DE BETON 
:ii;~ TIP OTEL a:: 'l' o ... CLASA DE EXPUNERE 1.1..;;i z ... 

TIP CIMENT QC 
ow 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me z 
RAPORT APA/CIMENT 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

"' CLASA DE BETON 
::::.:~ TIP OTEL 0:: N 
O.! CLASA DE EXPUNERE IJ.. -z~ 

TIP CIMENT oo 
ow 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me :z 

RAPORT APA/CIMENT 

Nota: 

C30/37 

-
XC3+XA1+XF2 

CEM I 

300 
0.55 

CB/10 

-
XC2 

GEMi 

260 
0.60 

Rigola Prefabicata de acoslament 
15 cm beton de ciment C30/37 
10 cm beton de ciment C8/10 

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acarclul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezenlei planse si situatia din amplasamenlul lucrarii, se va 
aduce la cunostinla proiectantului. 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 

Strat inferior de Fundatie din balast: 1 O c 

S.C. NEW PROIEC 
PROIECT 

PROIECTANT D 
C.U.1. J27/1179l2017 . . . 

email: office@newproiectconslruct.ro 

SPECIFICATIE NUMELE 81 PRENUME SCARA 

SEFPROIECT Ing, Vuerich i Cristie n 1:50 

PROIECTAT ing. Belouca Gabri&! Data 
DESENAT Ing. Bejon Andrei 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 2T, 

Municipiul Platra Neamt, j ud.Neamt, 

Tillu plansa: 

-"Moclernizare drum Judetean 
DJ 156E Lumlnis-Negulestl 

km 7+013 - 8+000, Judetul neam" -

Profil transversal 7 - DJ 156E 

Proiect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

04.7 
I . I 



CARACTERISTICILE SETON ULU I 

"' CLASA DE BETON C30/37 
:!:~ TIPOTEL -a: "ii 
0.- CLASA DE EXPUNERE XC3+XA1+XF2 LL.,::i 
Z.-

TIPCIMENT CEM I oo 
(.) w 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 300 z 
RAPORT APA/CIMENT 0.55 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

N CLASA DE SETON CB/10 
::!!"' TIP OTEL -a: ~ 
0.- CLASA DE EXPUNERE XC2 LL.,-i z ... 

TIP CIMENT CEMI Qo 
ow 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 260 z 

Profil Transversal Tip 8 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+463.00 - 7+509.00, L = 46.00 m; 
~ intre km 7+554 - 7+818.00, L = 264.00 m; 

scara 1 :50 

Rig. 

carosa,bila l . 
n-Parte Carosabila -----t-----Parte Carosabila------,1-A~ 7 

r-0.65 --r-----2.75 - ----- -----2.75--------+- 0.50-; 

Riaola refabricata - C30/37 
Seton de ciment C8/10 - 20 cm 

I 
I 
I 
I 

,ro l 
+-' I 
ro 1 
+-' I 

~ I 
•- I o , 
!.... I o.; 
ro l 
X I 

~ I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 

Strat inferior de Fundatie din balast: 10 cm 

S.C. NEW PROIECT 
PROIECTAN 

PROIECTANT DE 
RAPORT APA/CIMENT 0.60 

C.U.I. J27/1179l2017 C.I.F. RO38461370 
email : office@newproiectconstruct.ro 

Nata: 
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situalia din amplasamentul lucrarii, se va 
aduce la cunoslinta proiectantului. 

SPECIFICATIE NUMELE SI PftENUME 

SEF MOIECT lllg. Vuerichl Cristian 

PROIECTAT Ing, Beleuca Gabrlel 

DESENAT Ing. Bejan Andrei 

SCARA 

1:50 

Data 
04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa am lasament : Strade Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municlplul Platra Neamt, Jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Titlu plansa: 

-"Modernlzare drum judetean 
DJ 156E Luminls-Negulesti 

km 7+013 - 8+000, judetul neam"-

Profil transversal 8 - DJ l 56E 

Prolect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 
04.8 



Profil Transversal Tip 9 
Se ap lica pe: 

DJ 156E - intre km 7+509.00 - 7+554.00 , L = 45.00 m; 
scara 1 :50 

Rig. 
carosabila l 

1-1--L-------Parte Carosabila - ----t----Parte Carosabila----,-Ac. l 
r-0.65---+-----2.75------ ----- 2.75-------+-0.507 

I 
I 
I 
I 

)nJ I 
·•-ii 
ro 1 ........ , 
~ I 
•- I 
0 1 1...... , 
~ 
CU I 
X I 
<{ ~ , Parapet de protectie 

CARACTERISTICILE BETONULU I 

::::E~ 
CLASA DE BETON 

a:~ TIP OTEL 
o.!. CLASA DE EXPUNERE u.;:;i z_ 

TIP CIMENT oo 
u~ DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 

RAPORT APA/CIMENT 

CARACTERISTICILE BETONULUI 
-

:!:~ 
CLASA DE BETON 
TIP OTEL a:: "l' 

0- CLASA DE EXPUNERE u. ;:;i 
z- TIP CIMENT oo 
<.>w 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me z 
RAPORT APA/CIMENT 

Nota: 

C30/37 

-
XC3+XA1+XF2 

GEMi 
300 
0.55 

CB/10 
-

XC2 
CEM I 
260 
0.60 

Ri ola refabricata - C30/37 
Beton de ciment C8/10 - 20 cm 

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantuluL 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatla din amplasamentul lucrarii. se va 
aduce la cunostinta proieclantului. 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 
Strat su erior de Fundatie din iatra s 
Strat inferior de Fundatie din balast: 1 O cm 

SPECIFICATIE 

SEFPROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

S,C. NEW PROIECT CO . .. 
PROIECTANT GE · 

PROIECTANT DE SPECIAUTATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME 

Ing. Vuench I Cristian 

ing. Baleuca Gebrlel 

ing. Bejan Andrei 

1 :50 

Data 
04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amprasament : Strada Alexandro eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt , Jud.Neamt, 

Tltlu 
proiect: 

Titlu plansa: 

-"'Modernizare d rum Judetaan 
DJ 156E Luminls-Negulestl 

km 7+013 - 8+000, judetul neam"-

Profil transversal 9 - DJ 156E 

Prolect nr. 
100 I 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

04.9 



CARACTERISTICILE BETONULUI 

,... CLASA DE BETON C30/37 
~N TIP OTEL a:~ -
0 ,! CLASA DE EXPUNERE XC3+XA1+XF2 11.r;J z ... 

TIP CIMENT CEM I Qo 
ow 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 300 z 
RAPORT APA/CIMENT 0.55 

CARACTERISTICILE BETONULUI 
--

,... CLASA DE SETON C8/10 
::E~ TIP OTEL -ct:<'! 
o..!. CLASA DE EXPUNERE XC2 u.i-1 z ... 

TIP CIMENT CEM I QO 
uw 

DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me z 260 

RAPORT APA/CIMENT 0.60 

Nata: 

Profil Transversal Tip 10 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+818.00 - 7+961.00, L = 143.00 m; 

scara 1 :50 

I Sant 

I 
Ac. -1..----- Parte Carosabila ----+----- Parle Carosabila-------1 Ri~~~e 

1 
---1.75----+-0.50+------ 2.75- -----------2.75- ------0.607 

~ 

5 cm de nisip 

DETALIU SANT DIN BETON 

Ac,osi•rmenldln be/or. C:JIJ/:JI r;u gwsfmea da 10~m 

z~.' er 0 .. 7~ 

o.oJ · . .10 
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ro I 
-1-' I 
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·-1 
0 1 1.... , 
~ 
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Rigola Prefabicata cle acostament 
15 cm beton de ciment C30/37 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 

10 cm beton de ciment C8/10 

Strat su erior de Fundatie din iatra s arta: 15 c 
Strat inferior de Fundatie din balast: 10 cm 
Bloca· de iatra bruta: 50 cm 

S.C. Nl•:W PROTECT CON 
PROJECTANT GE 

PROIECTANT DE SPE 
C.U.1. J27/1179/2017 C.I.F. R038461370 

email: office@newproiectconstruct.ro 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament : Strada Alexandro eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt, Jud.Neamt, 

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. SPECIFICATIE NUMEL.E SI PRENUME SCARA 
Titlu -'"Modernizare d rum judetean 

DJ 156E Luminis-Negulestl 2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii, se va 
aduce la cunostinta proiectantului. SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

ing. Vuerictll Cristian 

Ing. Balauca Gebriel 

Ing. Bejan Andrei 

l :50 proiect: 
km 7+013 - 8+000, judetul neam" -

Data 
04.2024 Titlu plansa: Profil t r an sversal 10 - DJ l 56E 

Proiect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Planaa nr. 

04.10 
/ -).:. 
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Profil Transversal Tip 11 
Se aplica pe: 

DJ 156E - intre km 7+961.00 - 8+002.00, L = 41.00 m; 

scara 1 :50 

! Sant ----,..-Ac.-+----Parte Carosabila - ---1-----Parte Carosabila------11-Ac. 7 
-----1.75----+-0.50 -+------ 2.75 - -----------2.75- ---- - 0.50-J 

1ll~TI!~E- m-ll!rrr~ 
-m ill m~ITlrnLVriiWif7Illl IJ_'-w1!:!:![iig.iliiu 

~: ••l h t ll"FJ 
L 
·11: 
r 

1 o cm beton de ciment C30/37 
1 Ti-:-

5 cm de nisip 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

CLASA DE SETON C30/37 

TIP OTEL -
CLASA DE EXPUNERE XC3+XA1 +XF2 

--25il 

DE'TALIU SANT DIN BETON 

TIP CIMENT CEM I 
DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 300 

~vt 0,0;:r '> ·. .10 

. ' . 

Strat de Uzura - BAPC 16: 4 cm 
Strat de Le atura BADPC 22.4: 6 cm 
Strat de Baza ABPC 22.4: 6 cm 
Strat su erior de Fundatie din iatra s 
Strat inferior de Fundatie din balast: 1 o cm 
Bloca· de iatra bruta: 50 cm 

S.C. NEW 1-'IWIECT CON 
PROIECTANT GEN 

PROIECTANT DE SPECIA 
RAPORT APA/CIMENT 0.55 C.U.I. J27/117912017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

Nola: 
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanla cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii, se va 
aduce la cunoslinta proiectantului. 

SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

NUMELE SI PRENUME BEMNATURA SCARA 

ing. VLl<lrichl Crtstlan l :50 

Ing. Balauca Gabriel Data 

Ing. Be Jan Andrei 04,2024 

BenefiGiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa amplasament: Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Piatra Neaml, jud.Neamt, 

Titlu 
proiect: 

Titlu plansa: 

-"Modarnizare drum judetean 
DJ 156E Luminis-Negulesti 

km 7+013 - 8+000, judetul neam"• 

Profil lransversal 11 - DJ I 56E 

Proiect nr. 
100 / 2024 

Faza: 
□.A.LI. 

Plansa nr. 
04.11 /,, ,, 



J 

Racordare lerasamenle 
cu sfer de con 

Nota: 

SECTIUNE LONGITUDINALA PODET CASETAT P2 
SCARA 1:50 

Parapet defonnabil Up N2W4 ~I 

~ 

FundaUe beton sim u C25/30 
Fundalie element CP2 
1.85x1.00x0.98 
beton simplu C25/30 

beton simplu C25130 

/ 

I 
I 
I 

DISPUNERE IN PLAN PODET CASETAT NR. 1 
SCARA 1:50 

Elemenl efabrk.al ti P2 

1. Se vor re · · odetului din lanul de situatie. 

/ 

u C30/37 

Fundatie element CP2 
1.85x 1.00x0.98 

beton simplu C25/30 

Fundatle element CP2 
1.1!5x1.0Dx0.98 

belon simp/u C25/30 

Element refabricat Ii CP2 

SECTIUNE TRANSVERSALA PODET CASET AT 
SCARA 1:50 

Slral de loona din 

S O h=4cm 
Slratde O h:6cm 

rta h= 12 cm 
Slral e u n a asl, h= 20 cm 

mant stab!ftZat mecanic C!J ad . = 

u 
C3 
Fu 
belon 

Racordare terasa nle 
cu sfer de con 

S.C. NEW PROJJ::CT CONSTIUlCT S.lt.L. 
PROIECTANT GENERAL 

PROIECTANT DE SPECIAUTATE 
C.U.I. J271117912017 C.I.F. RO38461370 

SPEaFICATIE. NUIIELE Bl f'RENUME 

S9" PMOIECT Ing. W 111rlchl Crtr.l]an 

PR<lECTAT Ing. B•lauca Gabrlol ·-

DUfNAT 

VEDERE TRANSVERSALA PODET CASETAT 
SCARA 1:50 

Fundalie cadru refabrical 
6p CP2, belon slmplu C25/30 

Pereu betonat din 
beton simplu C30137 

CIGulp"Pr 

rnizaro drumjudete1n 
E Lum in is,Ne911losll 
• B+000, Judetu l naam" . 

etaliu podet tip P2 

Prolect nr. 
10012024 

Feza: 
D.A,L I. 

Plans• nr., 

05.01 

/i1 r 
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"' 

0 
N 

Sec\iune tranversala 

C 
1,00 1,00 

Sectiune C - C 

1,0D 1,0D 1,00 

Detaliu A 

I I = 111 
3 20 

37 
63 

20 

(])Ill L•1.40m 

(J;M L=U4m 

20 

37 n 37 

(2)18 L-1.0Sm 

Podet cu tuburi PREMO 

2,75 75 

6,70 

7,50 

7 , 

bill'•• dt • •tt-.ui11 u,r4U.1 U"1 o•;uoru, l'.-•rc 
donnml 1m 

I I j 
lb!Joata 61.matru 

0& 37 
~ e 

1 8 4 1.D5 •. , 
i e • t 4 6.8 
3 e • 1.84 e.se 

Lunal:ml 101111 <m> n .Ja 
I /ntllN 0.222 

M■H (kg) I / ....... ,. 5 .. 0 
I Toll) 5.0 

SPEClFICATIE 

SEF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

cI> 

50 

1.50 

1,65 

800 

50 15 

C 

15 

Bet on de c!ment C30137 g• 15 an 
Sirat ogrogato na1ura1e g=10cm 

• 
podet 

Sectiu ne A - A 
1,53 

3 
s 

N 

"' 
~ 

Tub PREMO 0800 
Beton de ciment C 30137 = 10 cm 

Nlsl =S 

Sectiune B - B 

;;; 

:; 

C 
! 

Tub PREMO 0800 
Hidoi2olatie cu bttum fllerizat 

Strat drenant =20 cm 

~ 

"' 

Belon de dment C 30/37 •20 cm 

Slrat e r ate natural• ~20 an 

. Se vor respecta Jun imile podetelor din 

T CONSTRUCT S.R.L. 
ANT GENERAL 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U. I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuerlcltl C1lstian I :50 

Ing. Belauce Ga Mal D.ata 

Ing. Bejan Andrei 04,2024 

Beneficiar: 
Adresa amplasament : Strada Alexandro eel Bun, nr. 27, 

Tltlu 
proiect: 

Titlu plansa: 

Municipiul Platra Neamt, jud.Neamt, 

•"Modernizare drum Judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulestl 

km 7+013 - 8+000, Judatul neam"-

Detaliu podet D800 

C 

Proiect nr. 
100 I 2024 

Faza: 
D.A.L.1. 

Plansa nr. 
05.02 



0 
LO 
0 

Nota: 

Sectiune Transversala 

0.25 

LO 

0 

Detaliu Fundatie Adancita de parapet 

® 
® 
© 
@ 

Parapet de protectie N2 
Hidroizolatie 

scara 1 :20 

Acostament din mixtura asfaltica 
Geotextil 

@ Dren filtru invers 
® Barbacana din PVC - 0110mm 
@ Cuneta dren din beton C16/2O 
® Elevatie zid de sprijin din beton armat C3O/37 

, CD Radier zid de sprijin din beton armat C3O/37 

Marca 0 Nr. bare 
Lungimea unel 

bare 

1 8 32 5,05 
2 14 26 1,95 

3 12 26 1,95 

4 18 26 1,75 
5 14 26 1,75 

6 18 26 3,10 
7 8 26 1,45 

8 14 26 1,85 

Lungimea totala pe dlametre (m) 

Masa De metru flc"'Jm) 

Masatotala i,e tip de otel (kl} 
Masa totala (k~\ 

08 012 014 

161,60 - -
- - 50,70 

- 50,70 -
- . . 
. - 45,50 
- - . 

37,70 - -
- . 48,10 

199,30 50,70 144,30 

0,395 0,888 1,208 

78,n 45,02 174,31 

550,01 

Cantltatea de armatura este echlvalenta unui tronson de 5,00 ml de :r.ld 

018 

-
-
-

45,50 

80,60 

-
. 

126,10 

1,998 
251,95 

~ ~ ~1:-~=--=ltl I-:-~-~,~-=_ TT-;~ _..:::,.., ,,__ Q) Strat de egalizare din beton C16/2O 
--==e---1-+¼ -1u-=w- w w-w-w=-_,,_ 

: l;;::;I ~~ !1111 JJJI 11~1 I UIW!Jl==il" 

Ac:operlrea de beton a armaturii este de 3,50 an 

- 111 - I• . 1::::: - 1- I - 11-l t--. 
~ - · r·.L.!..!;·•-·i..l...!:·•- ~~~l.J- -~J- ill- W-_111 -ill~~! I h 

-!millrnJ 1m1 

• I_, 1 1
11 1rn1 11m11Imillmb!Jm-1 11ml.llrnllin1DJTTf-·1 , , . 

_il.3Q . 1.20 
D= 8 mm 

E E 
LO lD 
~ 0) 
.,..... .,.... D= 18 mm, L= 1,75 m 

D 
L= 1.45 m 

II II 
_J _J 

E E 
E E 

1 ,___, ____ 1 1 

D= 14 mm, L= 1,75 m 
'<:I' N -.-
II II 

Cl 0 

D= 8 mm 
L= 5,05 m 

CARAC1ERISTICI GEOTEXTIL 
Caracteristici Valori admisibile 

Rezistente la tractiune min. 7 KN/m 
A lun~ea la rupere < 70% 

Coef. de permeabilitate transversal 1 x 10-2 cm/s 

Poansonare > lOOO N 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

O::: 18 mm, L= 3,10 m CLASA DE SETON 
~ ~ TIP OTEL 

C30/37 

f2 ~ CLASA DE EXPUNERE 
8 ~ TIP CIMENT 

XC3+XA1+XF2 

D= 14 mm. L= 1,85 m 
:z DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 

RAPORT APA/CIMENT 

S.C. NEW CT S.R. L. 
p ~~ L 

PROIE !TATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.1.F RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 

CEM I 
300 

Protect nr. 
100 I 2024 

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
SCARA 

Adresa amplasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 
Municipiul Piatra Neamt, jud.Neamt, 

-" Modernlz.are drum judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulestl 

km 7+013 - 8+000, j udetul neam"-

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii, se va aduce la cunostinta proiectantului. SPECIFICATIE NUMELE SI PRENUME 

BEFPROIECT ing. Vuerichi Cris1ian 

PROIECTAT Ing. Balauca Gabriel 

l :20 

Data 

Titlu 
proiect: 

Faza: 
D.A.L.I. 

Planaa nr. 

DESENAT Ing, Bejan Andrei 04 ,2024 Titlu plansa: Detaliu Fundatie Adancita de parapet 05_03 .____ _________ _ _ _ _____________ ___ _.1,.=:.::.:......l-.......:::::.:;:;:;,;.:.::.::::.:::..,__--'-~~--L--L--------....:.,_..:,_~~ / r; ' /-
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E 

G 
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Nata: 

Sectiune Transversala 

0.20 0.20 

lr 

M 
r-
0 

r-
r-
C> 

1.00 

C> 
C> . 

® 
sr--

F 

0 
<.O 
C> 

0 
C"! 
0 

Detaliu Rigola Ranforsata 
scara 1:10 

® Piasa sudata 100x100x8mm 
@ Hidroizolatie CARACTERISTICI GEOTEXTIL 
© DopArgila Caracte ristici 

@ Geotextil Rezistente la tractiune 

CE) Oren filtru invers 
® Barbacana din PVC - 0110mm 
® Cuneta dren din beton C16/20 

Alumrirea la ruoere 

Coef. de perrneabilitate transversal 
Poansonare 

(8) Rigola ranforsata din beton armat C30/37 
CD Placuta armata - prefabricata 
Q) Strat de egalizare din beton C16/20 

Valori admisibile 

min. 7KN/m 
<70% 

1 x 10 ·2 cm/s 
> 1000 N 

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii, se va aduce la cunostinta proiectantului. 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

CLASA DE BETON C30/37 
N - -- ,_ 

:::i!:N TIP OTEL -0::: ~ 
Q,..!. CLASA DE EXPUNERE XC3+XA1+XF2 LLN z ...... 

TIP CIMENT CEM I oa 
Uw - - - -

z DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 300 
RAPORT APA/CIMENT 0.55 

-
SPECIFICA TIE 

SEFPROIECT 

PROIECTAT 

OESENAT 

S.C. NEW PROI R.L. 
PROIEC 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vverlchl Cr1stian 1 :10 

ing. Balauca Gabrllll Data 

lr,g. BeJan Andrei 04.2024 

Beneficiar: JUDETUL NEAMT 
Adresa am lasament : Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Platra Neamt, fud.Neamt, 

Titlu -"Modarnizare drum Judetean 

proiect: DJ 1S6E Luminis•Negulesti 
km 7+013 • 8+000, Judetul neam"• 

Titlu plansa: Detaliu rigola ranforsata 

Prolect nr. 
1001 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

05.04 /Orf 



Detaliu Rigola carosabila prefabricata 

scara 1:10 

PLACUT A CAROSABILA 30x 15- 49 

Volum 0.0194 mc/buc. 

Masa 46.50 kg/buc. 

Pmiatura 3.45 kgA>uc. 

CARACTERISTICILE BETONULUI 

CLASA DE BETON C30/37 
C'\I 

:E C'\I TIP OTEL ~ 

0::: ~ 
0 ,.!. CLASA DE EXPUNERE XC3+XA1+XF2 u. -:z ~ 

TIP CIMENT CEM I oo 
(.) w 

:z DOZAJ MINIM DE CIMENT kg/me 300 
RAPORT APA/CIMENT 0.55 

Nata: 

PLACUJA CAROSABILA PREFABRICATA 15X30X49 
scara 1:10 
._A-., 

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul lucrarii, 
se va aduce la cunostinta proiectantului. 

RIGOLA CAROSABILA PREFABRICATA 37x65x60 
sr.0ra 1:10 

"' 

S!ral d, lundeli• din be ton de ciment Cll/10 -h-1 !an 
8'fZSI II" pel do ni,ip pilona1, h=5<:m 

SPECIFICATIE 

SEFPROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

SECJIUNEA B-8 
scara 1:10 

S.C. NKW PROJECT Ns:11:R:tl~ . L. 
PROIECTANT GENERAL 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.I. J27/1179/2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing, Vuerlchl CnsUan 1:10 

ing. Balauce Gabrlel Data 

Ing. Bejan Andrei 04,2024 

Beneficiar : 

u 
10 

0 OB :17 Err 2Dll'(: 00 
L:-0110 m 

L=O tO :·1 

{O 08 lll,1 l-c t~ 
l-m 

~ 
l co.&Sm 

scara 110 

Adresa am lasament: Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 
Municipiul Platra Neamt, jud.Neamt, 

Titlu 
•"Modernizare drum Judetean 

proiect: DJ 156E Lumlnls-Negulesti 
km 7+013 - 8+000, Judetul neam"-

Titlu plansa: Detaliu rigola prefabricata tip 

Proiect nr. 
100 I 2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 

05.05 /."? 



Sectiune Transversala 
SECTIUNEA B - B 

Seara 1:10 

0 

0.85 0.80 

Detaliu parapet de protectie 

10 

Sectiune/Vedere Longitudinala 
VEDERE C- C 

Seara 1:50 

1.50 :~• 'i----2.oo--.r2.oo---•-♦t~-;i--2.oo 

~~-0.50 ) ., .... 
-0.90 ..... ..... ,., •.• ~, .. 

1.50-=::r 

==--· 

Vedere Plana 
VEDERE D - D 

Seara 1:50 

07 
2.00---j 

+b.as 

- - --2.00- - ~ --2.00- ----+---2.00- ---1_~ 

1. 1.50-

Nota: 
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris al proiectantului. 
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din amplasamentul podului, 
se va aduce la cunostinta proiectantului. SPECIFICATIE 

SEF PROIECT 

PRCIECTAT 

S.C. NEW PROl 
PROIEC 

PROIECTANT DE SPECIALITATE 
C.U.I. J27/1179I2017 C.I.F. RO38461370 

email : office@newproiectconstruct.ro 

NUMELE SI PRENUME SCARA 

Ing. Vuetlchi Crislla n 1:50 

ing. Beleuca Gabriel Data 

Beneficiar : 
Adresa amplasament: Strada Alexandru eel Bun, nr. 27, 

Municipiul Piatra Neamt, jud.Neamt. 

•"Modernizare drum judetean 
DJ 156E Lumlnls-Negulesti 

km 7+013 - 8+000, Judetul neam"-

Prolect nr. 
100 / .2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Planea nr. 
DESENAT ing. Bejan Andrei 04.2024 Titlu plansa: Detaliu parapet tip N2 .__ _________________________ ____________ ___. ______ ..:;......;_ __ -1.= ,...;:i,"--........1.--.Jl-= ------------..JJ.....;,.05;...·o;,.;.6_, l~/ o 
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